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) Wagenheber.

@ Wagenheber (1) mit einem Standbein (2), an
dem ein um eine horizontale Achse (3) schwenkbe-
weglicher Tragarm (4) angelenkt ist, an dem eine
Gewindespindel (5) angreiff, die am Standbein (2)
mit einer aus Kunststoff bestehenden Spindelmutter
(6) gelenkig gelagert ist, welche mit Achszapfen (7)
in Lagerausnehmungen (8) des als Blechformieil
ausgebildeten Standbeins (2) eingreift.

Um einen Wagenheber (1) der eingangs genann-
e=ton Art so zu verbessern, daB die Dauerhaltbarkseit
{ der Spindelmutter (6) wesentlich und mit Sicherheit

gesteigert wird ist er so ausgebildet, daB ein mit der
= Kunststoff-Spindeimutter (6) formschlissig zusam-
(© mengebauter Metallbligel (9) vorhanden ist, der an

seinen Enden (10) die Achszapfen (7) der Spindei-
@\ mutter (6) im Bereich der Lagerausnehmungen (8)
M des Standbeins (2) abdeckende Abstliizsegmente
°(11) aufweist.
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L
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Wagenheber

Die Erfindung bezieht sich auf einen Wagenhe-
ber mit einem Standbein, an dem ein um eine
horizontale Achse schwenkbeweglicher Tragarm
angelenkt ist, an dem eine Gewindespindel an-
greift, die am Standbein mit einer aus Kunststoff
bestehenden Spindelmuiter gelenkig gelagert ist,
welche mit Achszapfen in Lagerausnehmungen des
als Blechiormteil ausgebildeten Standbeins ein-
greift.

Die Spindelmutter derartiger Wagenheber be-
steht h3ufig deswegen aus Kunststoff, weil sich in
Verbindung mit der aus Festigkeitsgriinden aus
Stahl bestehenden Gewindespindel eine glnstige
Reibungspaarung ergibt. Daher wird die Kunststoff-
Spindelmutter bevorzugt dort eingesetzt, wo die
Handkrifte zum Bewegen der Spindel beim Anhe-
ben des Wagens kiein gehalten werden sollen oder
eine wesentliche Last anzuheben ist.

Nachteilig ist bei den bekannten Wagenhebern,
daB die Achszapfen nur eine kleine Auflagefldche
im Standbein haben, weil die Lagerausnehmungen
dieses Blechformteils gestanzt sind und infolge der
geringen Materialdicke des Blechs nur entspre-
chend geringe Abmessungen haben. Daraus ergibt
sich eine sehr hohe Flachenpressung, die dazu
fiihren kann, daB die Achszapfen Uberbeansprucht
werden. Hinzu kommt, daB8 sich die Achszapfen
wihrend des Anhebens des Kraftfahrzeugs in den
Lagerausnehmungen bzw. auf deren schmalen Fi&-
chen drehen, so daB eine Beschddigung der Achs-
zapfen bei mehrmaligem Anheben des Fahrzeugs
bzw. beim Anheben hdherer Lasten nicht ausge-
schlossen werden kann. Mit zunehmender Abnut-
zung ergibt sich infolge der sich &ndernden Radien
eine ErhGhung der Belastung der Achszapfen, was
zu einem schnellen VerschleiB dieser beitrdgt. Dar-
aus kann sich eine Zerstbrung der Lagerzapfen
ergeben und damit ein Unbrauchbarwerden des
Wagenhebers.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, einen Wagenheber der eingangs genannten Art
so zu verbessern, daB die Dauerhaltbarkeit der
Spindelmutter wesentlich und mit Sicherheit gestei-
gert wird.

Diese Aufgabe wird dadurch gel6st, daB ein
mit der Kunststoff-Spindelmutter formschlissig zu-
sammengebauter Metallbliget vorhanden ist, der an
seinen Enden die Achszapfen der Spindeimutter im
Bereich der Lagerausnehmungen des Standbeins
abdeckende Abstiitzsegmente aufweist.

Fiir die Erfindung ist zundchst von Bedeutung,
daB die Enden der Achszapfen der Spindelmutter
nicht mehr direkt auf den schmalen Stegen des
Standbeins aufliegen, sondern sich auf Abstiitzseg-
menten abstiitzen. Diese fiihren die beim Anheben
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des Kraftfahrzeugs erforderlichen Relativbewegun-
gen zum Standbein aus, so daB die aus Kunststoff
bestehenden Achszapfen insoweit nicht mehr mit
Gleitbewegungen beansprucht werden. Dabei ist
vorteilhaft, da die Abstiitzsegmente den Achszap-
fen der Spindelmutter eine genligend groBe Aufla-
gefldche bieten, so daB die Fldchenpressung werk-
stoffgerecht reduziert wird. Hierzu ist es besonders
vorteilhaft, daB die Abstlitzsegmente in ihrer Aus-
gestaltung weitgehend unabhéngig von der Ausge-
staltung der Achszapfen ausgebildet und somit in
konstruktiver Hinsicht optimal gestaltet werden kdn-
nen. Toleranzen des Metallbligels, der Lageraus-
nehmungen des Standbeins und der Achszapfen
kdnne sich in Ublichen Gréfien bewegen, ohne dai
sich dadurch grundsétzlich Anpassungsschwierig-
keiten ergeben.

Von Bedeutung ist desweiteren, daB der Metall-
bligel ein einstiickiges Teil ist, der die Abstlitzseg-
mente fiir beide Achszapfen aufweist. Obwohl aiso
MaBnahmen an zwei Achszapfen zu treffen sind, ist
nur ein einziges Teil ndtig, um dieses Ziel zu
erreichen. Der formschilissige Zusammenbau des
Metallbiigels mit der Kunststoff-Spindelmutter er-
gibt ebenfalls keine Probleme, wobei dieser Form-
schiuB in weiten Grenzen variabel ist, sofern er nur
sichert, daB die Relativiage zwischen Metallbiigel
und Spindelmutter erhalten bieibt.

Hinzu kommt letztlich, daB der Metallbiigel bei
entsprechender Bemessung Biegekrdfte aufneh-
men kann und so zu einer Entlastung der Spindel-
mutter beitrdgt, was deren Dauerhaltbarkeit stei-
gert, insbesondere auch im Bersich des Gewindes
der Spindelmutter.

Der Metalibligel ist sine Blechlasche mit einer
Ausnehmung, mit der der Biigel auf einem die
Gewindespindel umschliefenden abgesetzten Vor-
sprung der Spindeimutter angeordnet ist. Durch
diese Ausgestaltung ergibt sich eine unverlierbare
Anordnung des Metallbiigels auf der Gewindespin-
del bzw. auf der Spindelmuiter, wobei der abge-
setzte Vorsprung dazu beitragen kann, weil er In-
nengewinde aufweist, daB die von der Gewindes-
pindel zu Ubertragenden Kréfte von der Spindel-
mutter bei vergleichsweise geringer Belastung des
Muttergewindes abgeiragen werden. Die Anfor-
mung des abgesetzten Vorsprungs ist problemlos,
weil die Gewindemutter ein Sprifzteil ist, bei dem
dieser Vorsprung ohne weiteres in gewinschter
Ausgestaltung angeformt werden kann.

Der Metalibligel ist tragarmseitig an der Spin-
delmutter angeordnet und hat gegen deren Achs-
zapfen vorspringende Abwinkelungen, an denen
sich die Abstlitzsegmente befinden. Infolgedessen
ist der Metallbiigel in einfacher Weise praktisch U-
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formig mit radial nach auBen springenden Abstlitz-
segmenten, die zwischen die Achszapfen und die
Schmalstege des Standbeins eingreifen. Bei dieser

Ausgestaltung ist der Metallbiigel im wesentlichen

zwischen den U-Schenkeln eines U-férmigen
Standbeins angeordnet. Das hat den Vorteil, daf
der Metallbligel vom Standbein abgedeckt wird und
aufen nicht stért, z.B. bei der Bedienung des Wa-
genhebers.

Die Abstlitztsegmente sind ldnger als stand-
beinblechstarke achszapfenparallele Lappen, und
die Achszapfen haben tragarmseitig gelegense, die
Abstlitzsegmente aufnehmende AuBenumfangsaus-
nehmungen. Die Lappen kénnen so lang bemessen
werden, wie es die Belastbarkeit des Werkstofis
der Achszapfen erfordert und die AuBenumfangs-
ausnehmungen der Achszapfen sorgen dafiir, daf
das Standbein im Bereich seiner Lagerausnehmun-
gen nicht abgedndert zu werden braucht, so daf
sich in diesem Bereich des Standbeins auch keine
festigkeitsbeeinflussenden Umstédnde ergeben, die
eine konstruktive Abdnderung des Standbeins in
diesem Bereich notwendig werden lassen.

Um den Wagenheber im Bergich der Anlen-
kung der Gewindespindel weiter zu stabilisieren
und insbesondere die Festlegung der Spindelmut-
ter zu verbessern, weisen die Achszapfen an ihren
auBerhalb der AuBenumfangsausnehmungen gele-
genen Enden radial vorspringende Rastrippen auf.
Diese Rastrippen hintergreifen die Seitenwénde
des Standbeins. Eine entsprechende Funktion bt
der Metallbligel aus, wenn dieser an seinen Ab-
stiitzsegmenten dem Tragarm zugewendete, den
Abwinkelungen des Metallbligels parallele Haltelap-
pen aufweist. Auf diese Weise werden die Schmal-
stege des Standbeins im Bereich der Lagerausneh-
mungen umfaBt und dadurch zusétzlich auch die
Lage des Metallbligels am Standbein gesichert, so
daB auch grGBere Toleranzen auftreten kdnnen,
ohne = die Wirkung des Metallbligels bzw. die
Lagerung der Achszapfen oder der Kunststoff-Spin-
delmutter beeintrdchtigt werden. Vorteilhafterweise
ist daher der Metallblgel ein Stanzteil.

Die Erfindung wird anhand eines in der Zeich-
nung dargesteliten Ausflihrungsbeispiels beschrie-
ben. Es zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Wagenhe-
bers gemiB der Erfindung,

Fig. 2 eine Spindelmutter und einen Metall-
bliget in perspektivischer Darstellung vor ihrem Zu-
sammenbau.

Der Wagenheber 1 besteht im wesentlichen
aus einem Standbein 2 beliebiger Ausbildung, im
vorliegenden Fall jedoch mit U-fdrmigem Quer-
schnitt, so daB einander parallele U-Schenkel 2’
vorhanden sind, die eine horizontale Achse 3 la-
gern, an der ein Tragarm 4 schwenkbeweglich be-
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festigt ist. Das untere Ende des Standbeins 2 ist
mit einem fest angebrachten FuB 17 versehen, so
daB der Wagenheber eine Anstelifliche 18 auf-
weist, die das Anstellen des Wagenhebers 1 in der
in Fig.1 dargestellten Lage gewdhrleistet. Beim An-
heben des Kraftfahrzeugs wilzt sich der FuB 17
um die Wiizkante 19 so ab, daB er auf der Stand-
flaiche 20 zu stehen kommt, wenn das Kraftfahr-
zeug vollstdndig angehoben ist.

Zum Anheben des Kraftfahrzeugs muB dieses
auf dem Tragarm 4 aufliegen, der an seinem freien
Ende 24 eine bewegliche Tragplatte 21 mit einer
Ausnehmung 22 aufweist, in die beispielsweise
eine Schwellernaht des Kraftfahrzeugs eingreift,
wodurch der Tragarm am Boden des Kraftfahr-
zeugs unverschieblich ist. Gleichzeitig wird durch
die bewegliche Befestigung der Tragplatte 21 mit
der Achse 23 am freien Ende 24 des Tragarms 4
erreicht, daB keine Abwélzbewegungen am Boden
des Krafifahrzeugs aufireten.

Desweiteren ist erforderlich, daB zum Anheben
des Kraiftfahrzeugs eine Gewindespindel 5 betatigt
wird, die einerseits mit einem nicht dargesteliten
Spindelwiderlager am Tragarm 4 angreift, wie es
beispielsweise durch die DE-PS 24 27 443 bekannt
ist. Die Gewindespindel 5 ist in eine Spindelmutter
6 eingeschraubt, welche mit Achszapfen 7 in La-
gerausnehmungen 8 des oberen Endes 2" des
Standbeins 2 eingreifen. AuBerdem ist die Gewin-
despindel 5 mit einer Handkurbel 25 Uber ein Ge-
lenkstiick 26 gelenkig verbunden, so daB sie ge-
dreht werden kann, wodurch sich eine L&ngsver-
stellung in der Spindelmutter 6 ergibt und infolge-
dessen ein je nach Drehrichtung erfolgendes Anhe-
ben oder Ablassen des Tragarms 4 und damit des
Kraftfahrzeugs.

Der Zusammenbau der Spindeimutter 6 mit
dem oberen Ende 2 des Standbeins 2 erfolgt
derart, da der Boden 2" des U-férmigen Stand-
beins 2 im Bersich der Spindelmutter ausgenom-
men ist und in den U-Schenkeln 2’ jeweils Langs-
schlitze als Lagerausnehmungen 8 vorhanden sind,
etwa wie sie in DE-OS 24 38 643 beschrieben sind.
Die spezielle Einbaulage und die durch die Gewin-
despindel 5 erfolgende Zugbelastung der Spindel-
mutter 8 bei Belastung des Wagenhebers 1 durch
ein Kraftfahrzeug flihren dazu, daB die Spindeimut-
ter 6 nicht aus den Lagerausnehmungen 8 heraus-
rutschen kann.

Die in Fig.2 n3her dargestellite Spindelmutter 6
besteht aus Kunststoff und hat im wesentlichen
einen die Gewindespindel 5 umgebenden Kd&rper
27, der als Hohlk&rper ausgebildet ist und innen
ein Gewinde 28 hat, welches dem nicht dargesteli-
ten Gewinde der Gewindespindel 5 entspricht. Die
Achszapfen 7 der Spindelmutter 6 sind mit einem

. vergleichsweise groBen Durchmesser D versehen,

um die aus der Gewindespindel 5 herrlihrenden
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Krifte auf das Standbein 2 (bertragen zu k&nnen.
Das tragarmseitige Ende der Spindelmutter 6 ist
abgesetzt, so daB sich ein mit geringerem Durch-
messer ausgebildeter Vorsprung 13 ergibt.

Desweiteren ist in Fig.2 ein Metallbiigel 9 dar-
gestelll, der im wesentlichen eine Blechlasche mit
einer Ausnehmung 12 ist, die auf den AuBendurch-
messer des Vorsprungs 13 so abgestimmt ist, daB
der Blgel 9 auf den Vorsprung 13 aufgeschoben
werden kann. In dieser Stellung ist der Metallbligel
9 nach dem Zusammenbau der Spindeimutter 6
mit dem Standbein 2 zwischen dessen U-Schen-
keln 2" im Bereich des oberen Standbeinendes 2
angeordnet.

Der Biigel 9 hat zwei in Richtung der Achszap-
fen 7 vorspringende Abwinkelungen 34, so daf der
Biigel U-fdrmig ist. Die Enden der Abwinkelungen
34 fragen radial vorspringende Abstlitzsegmente
11 die mindestens standbeinblechstark sind, vor-
zugsweise aber etwas l&nger. Diese Abstlitzseg-
mente 11 sind achszapfenparallele Lappen, die ent-
sprechend dem AuBenumfang der Achszapfen 7
gebogen geformt sind. Sie bilden Abstitzfléchen
29, die an den Achszapfen 7 anliegen. Auferdem
bilden sie Abstlitzflichen 30, die sich auf denjeni-
gen Schmalstegen des Standbeins 2 abstiitzen,
welche die Lagerausnehmungen 8 bilden. Infolge-
dessen sind die Achszapfen 7 mit ihren Zapfenfl&-
chen 31 Uber die Abstlitzsegmente 11 mittelbar
und unter Reduzierung der Fldchenpressung am
Standbein 2 abgestltzt.

Um die Lagerausnehmungen 8 des Standbeins
2 nicht vergréBern zu miissen, sind die Achszapfen
mit AuBenumfangsausnehmungen 14 versehen,
welche konzentrisch zu den nicht reduzierten Au-
Renumfangsflachen 32 der Achszapfen 7 angeord-
net sind. lhre Erstreckung in Achsrichtung ist ver-
gleichsweise groB, vorzugsweise {iber die gesamte
Lange der Achszapfen 7 und die Tiefe dieser Au-
Renumiangsausnehmungen 14 entspricht etwa der
Blechstirke des Bligels 9.

An den Abstltzsegmenten 11 sind Haltelappen
15 angebracht, die den Abwinkelungen 34 des Me-
tallbligels 9 parallel sind und sich von der Spindel-
mutter 8 weg in Richtung zum Tragarm erstrecken.
Mit diesen Haltelappen umgreift der Biigel 9 die
die Lagerausnehmungen 8 bildenden Kanten des
Standbeins 2. Diese werden auBerdem, soweit sie
dem Aufenumfang der Achszapfen 7 bzw. deren
Auflenumfangsfidchen 32 entsprechend angepaft
verlaufen, von Rastrippen 16 hintergrifien, welche
auperhalb des Bereichs der AuBenumfangsausneh-
mungen 14 an den Enden der Achszapfen 7 ange-
bracht sind.

Die Spindelmutter 6 hat ferner Distanzkanten
33, weiche mit den Rastrippen 16 die aus Fig.2
ersichtliche Nut bilden, deren Grund die Aufenum-
fangsfldche 32 ist. Die auf diese Weise gebildete
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Nut bzw. die Distanzkante 33 der Spindelmutter
sind so angeordnet, daB der Abstand zwischen den
U-Schenkeln 2 des Standbeins 2 ausgeflillt wird.
Lediglich im Bereich der AuBenumfangsausneh-
mungen 14 sind die Distanzkanten 33 zur Gewin-
despindel hin versetzt, um Platz flir den Eingriff der
Abwinkelungen 34 des Bligels 9 zu schaffen. Des-
wegen braucht der AuBendurchmesser des Kdrpers
27 der Spindelmutter 6 jedoch nicht reduziert zu
werden, weil der Abstand zwischen den U-Schen-
keln 2' aus Stabilitdtsgriinden des Standbeins 2
ohnehin grdBer sein mupB, als der Aufendurchmes-
ser des Kdorpers 27, so daB die Anordnung des
Bligels 9 kein Verzicht auf Festigkeit der Spindel-
mutter bedeutet.

Anspriiche

1. Wagenheber (1) mit einem Standbein (2), an
dem ein um eine horizontale Achse (3) schwenkbe-
weglicher Tragarm (4) angelenkt ist, an dem eine
Gewindespinde! (5) angreift, die am Standbein (2)
mit einer aus Kunststoff bestehenden Spindelmut-
ter (6) gelenkig gelagert ist, welche mit Achszapfen
(7) in Lagerausnehmungen (8) des als Blechform-
teil ausgebildeten Standbeins (2) eingreift, da-
durch gekennzeichnet, daB ein mit der
Kunststoff-Spindelmutter (6) formschllssig zusam-
mengebauter Metallbiigel (9) vorhanden ist, der an
seinen Enden (10) die Achszapfen (7) der Spindel-
mutter (6) im Bereich der Lagerausnehmungen (8)
des Standbeins (2) abdeckende Abstiitzsegmente
(11) aufweist.

2. Wagenheber nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Metalibiigel (9) eine Blech-
lasche mit einer Ausnehmung (12) ist, mit der der
Bligel (9) auf einem die Gewindespindel (5) um-
schliefenden abgesetzten Vorsprung (13) der Spin-
delmutter (6) angeordnet ist.

3. Wagenheber nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB der Metallblige! (9)
tragarmseitig an der Spindelmutter (6) angeordnet
ist und gegen deren Achszapfen (7) vorspringende
Abwinkelungen (34) hat, an denen sich die Abstlitz-
segmente (11) befinden.

4. Wagenheber nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, das
der Metallbligel (9) im wesentlichen zwischen den
U-Schenkeln (2) eines U-férmigen Standbeins (2)
angeordnet ist.

5. Wagenheber nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf
die Absiutzsegmente (11) ldnger als standbein-
blechstarke achszapfenparallele Lappen sind, und
daB die Achszapfen (7) tragarmssitig gelegene, die
Abstlitzsegmente (11) aufnehmende AuBenum-
fangsausnehmungen (14) haben.
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8. Wagenheber nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Achszapfen (7) an ihrem
auferhalb der AuBenumfangsausnehmungen (14)
gelegenen Enden (10) radial vorspringende Rastrip-
pen (16) aufweisen. 5

7. Wagenheber nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, das
der Metallbligel (9) an seinen Abstlitzsegmenten
(11) dem Tragarm (4) zugewendete, den Abwinke-
lungen (34) des Metalibiigels (9) paraliele Haltelap- 10
pen (15) aufweist.

8. Wagenheber nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daf
der Metallbiigel (9) ein Stanzteil ist.
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