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Description

La présente invention concerne des suspen-
sions & amortissement variable.

Le document EP-A- 0 218 120 décrit une sus-
pension 3 amortissement variable comportant no-
tamment un systéme d'amortissement variable en
fonction de paramétres tels que la vitesse, la hau-
teur et l'angle de braquage des roues, une barre
anti-devers reliant les bras de suspension et des
moyens de détection de la hauteur de I'essieu
avant et des moyens élecironiques transmettant a
des actionneurs une information quand le signal
correspondant & la hauteur de l'essieu avant dé-
passe un seuil prédéterminé.

Par ailleurs, les documents JP-A- 57 144 112,
FR-A- 1 094 986 et DE-A- 2 360 149 décrivent des
suspensions qui comprennent un dispositif de dé-
tection comportant un boftier monté sur la caisse
du véhicule, susceptible de fournir un signal électri-
que correspondant 3 I'angle de rotation du centre
de la barre anti-devers et muni d'un levier suscepti-
ble d'étre entrainé en rotation par des moyens le
reliant & un levier lié rigidement & la barre anti-
devers en son point milieu.

Sur un véhicule équipé d'une suspension 2
amortissement variable, il est nécessaire de détec-
ter avec précision les mouvements de pompage
pour améliorer le confort et la tenue de route en
roulage en ligne droite avec de grandes ondula-
tions, bosses ou creux isolés.

Les moyens de détection ne doivent prendre
en compte ni les mouvements de roulis de la
caisse ni les débattements de chaque roue prise
isolément.

A cette fin, la suspension selon I'invention
comporte les caractéristiques définies dans la par-
tie caractérisante de la revendication 1.

On a décrit ci-aprés, a titre d'exemple non
limitatif, un mode de réalisation d'une suspension
selon I'invention, avec référence a la Figure Unique
du dessin annexé qui est un schéma de cetie
suspension.

Au dessin, on voit une barre anti-devers 1 qui
est montée pivotante par rapport & la caisse 2 du
véhicule et dont les extrémités coudées sont arti-
culées en 3a et 3b & des bras 4a et 4b; chacun de
ces derniers est monté pivotant par rapport 2 la
caisse 2 autour d'un axe longitudinal et est relié
par une rotule 5a ou 5b & un porte-fusée 6a ou 6b
pour une roue 7a ou 7b. Les porte-fusées 6a et 6b
sont reliés 3 la caisse 2 par des éldments de
suspension 8a et 8b.

Un levier 9 pince en son milieu la barre anti-
devers 1, c'est-a-dire dans I'axe de la caisse. Ce
levier est fixé sur 'une des exirémités d'une tige
10 rigide en torsion et ayant son autre extrémité
montée dans un palier 11 fixé sur la caisse 2. La
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tige 10 porte au voisinage du palier 11 un levier 12
qui est relié par 'intermédiaire d'une biellette 13 et
de rotules 14 et 15 & un levier 16 commandant un
détecteur 17 dont le boftier est fixé sur I'un des
c6tés de la caisse 2.

Le détecteur 17 détecte la valeur moyenne
algébrique des débattementis des roues avant,
c'est-a-dire le pompage de la caisse 2. Il est par
contre insensible au mouvement de roulis.

Ce détecteur 17 fournit un signal & un calcula-
teur électronique 18 qui regoit par ailleurs un signal
provenant d'un détecteur de vitesse 19 et un signal
provenant d'un détecteur 20 de l'angle et de la
vitesse de pivotement du volant 21. Le calculateur
18 fournit des signaux commandant des action-
neurs 22a et 22b de type connu permettant de
modifier "amortissement des éléments de suspen-
sion 8a et 8b.

Lorsque la valeur moyenne des débattements
des deux roues 7a et 7b dépasse un certain seuil,
fonction de la vitesse du véhicule ainsi que de
I'angle et de la vitesse de pivotement du volant 21,
le calculateur 18 fournit aux actionneurs 22a et 22b
des sighaux rendant plus ou moins fermes les
suspensions 8a et 8b. Il va de soi que la présente
invention ne doit pas &tre limitée au mode de
réalisation décrit et représenté, mais en couvre, au
contraire, toutes les variantes. C'est ainsi que la
biellette 10 pourrait &ire supprimée, le détecteur 17
étant placé au voisinage immédiat du plan médian
longitudinal du véhicule; mais le détecteur se trou-
ve alors dans un espace déja occupé par d'auires
organes tels que le moteur et la bofte de vitesses.

Revendications

1. Suspension pour véhicule automobile compor-
tant notamment un systéme d'amortissement
variable en fonction de paramétres tels que la
vitesse, la hauteur et I'angle de braquage des
roues, une barre anti-devers (1) reliant les bras
de suspension (4a et 4b) et des moyens de
détection de la hauteur de I'essieu avant com-
prenant un dispositif (17) susceptible de fournir
un signal électrique correspondant & I'angle de
rotation du centre de la barre anti-devers (1),
et des moyens élecironiques (18) transmettant
a des actionneurs (22a et 22b) une information
quand le signal susdit dépasse un seuil prédé-
terminé,
caractérisé en ce que le dispositif de détection
(17) comporte un boftier fixé sur un cbté de la
caisse (2) et muni d'un levier (16) susceptible
d'étre entrainé en rotation par des moyens le
reliant 2 un levier (3) lié rigidement & la barre
anti-devers (1) en son point milieu, et en ce
que les moyens reliant le levier (16) du boftier
de détection au levier (9) lié a la barre anti-
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devers (1) comprennent :

- une tige (10), relativement rigide en for-
sion, ancrée par l'une de ses extrémités
au levier (9) de la barre anti-devers et
montée par son autre extrémité sur la
caisse par lintermédiaire d'un palier
(11), et

- un levier (12) lié rigidement & cette tige
(10) & proximité de son palier (11) et
relié au levier (16) du boftier de détection
par l'intermédiaire d'une biellette (13).

Suspension selon la revendication 1,
caractérisée en ce que la biellette (13) est
reliée par des rotules (13 et 14) respective-
ment & I'extrémité du levier (16) du boftier de
détection et & celle du levier (12) de la tige
(10).

Claims

Suspension for a motor vehicle and comprising
a variable damping system according fo cer-
tain parameters, such as the speed, height and
the steering lock angle of the wheels, one
antisway bar (1) connecting the suspension
arms (4a and 4b) and means for detecting the
height of the front axle including a device (17)
able to provide an electric signal correspond-
ing to the angle of rotation of the center of the
antisway bar (1), and electronic means (18)
fransmitting information to actuators (22a and
22b) when said signal exceeds a predeter-
mined threshold,

wherein the detection device comprises a box
secured to one side of the body (2) and fitted
with a lever (16) able to be rotary-driven by
means connecting it to a lever (9) rigidly linked
to the antisway bar (1) at its middle point, and
wherein the means connecting the lever (16) of
the detection box to the lever (9) linked to the
antisway bar (1) include :

- a relatively forsion rigid rod (10) an-
chored by one of its exiremities to the
lever (9) of the antisway bar and moun-
ted via its other exiremity to the body by
means of a bearing (11), and

- a lever (12) rigidly linked to this rod (10)
close to its bearing (11) and connected
to the lever (16) of the detection box by
means of a rocker bar (13).

Suspension according to claim 1,

wherein the rocker bar (13) is connected by
joints respectively (13 and 14) to the extremity
of the lever (16) of the detection box and to
that of the lever (12) of the rod (10).
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Patentanspriiche

1.

Aufhdngung fiir Automobile, die insbesondere
eine variable Dampfung aufgrund von Parame-
tern wie Geschwindigkeit, HOhe und Aus-
schlagwinkel der R3der besitzt, wobei eine
Stabilisatorstange (1) den Querlenker (4a, 4b)
mit Detektoren flir die Vorderachsh&he verbin-
det, die Uber eine Vorrichtung (17) verfligen,
durch die ein elekirisches Signal entsprechend
dem Drehwinkel des Mittelpunktes der Stabili-
satorstange (1) erzeugt wird, sowie Uber elek-
tronische Mittel (18), durch die eine Information
an Betatigungselemente (22a, 22b) Ubertragen
wird, sobald das o.a. Signal eine vorgegebene
Schwelle Uiberschreitet,

dadurch gekennzeichnet, daB die Detektions-
vorrichtung (17) ein auf einer Seite des Wa-
genkastens (2) befestigtes Gerét besitzt und
mit einem Hebel (16) ausgerlstet ist, welcher
durch Mittel in Drehung versetzt wird, Uber die
er mit einem in seinem Mittelpunkt starr mit
der Stabilisatorstange (1) verbundenen Hebel
(9) verbunden ist, sowie dadurch, daB die Mit-
tel, die den Hebel (16) des Detektionsgerites
mit dem mit der Stabilisatorstange (1) verbun-
denen Hebel (9) verbinden,

- einen relativ starren Torsionsstab (10),
der an einem Ende mit dem Hebel (9)
der Stabilisatorstange (1) und mit dem
anderen Ende Uber ein Lager (11) an
dem Wagenkasten befestigt ist,

- einen in der Ndhe des Lagers (11) starr
mit diesem Stab (10) verbundenen und
Uber einen Schwingarm (13) mit dem
Hebel des Detektorengerdtes verbunde-
nen Hebel (12)

besitzen.

Aufhdngung nach Patentanspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB der Schwingarm
(13) Uber Lagerzapfen (13, 14) mit dem Ende
des Hebels (16) des Detektorgeridtes und dem
Ende des Hebels (12) des Stabes (10) verbun-
den ist.
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