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@ Vorrichtung zur Regelung der Schliessfolge von zweifiiigeligen Tiiren.

@ Es handelt sich um eine Vorrichtung zur Rege- zug 30 im Schienengehduse der TiirschlieBergleitar-
lung der SchlieBfolge von zweiflligeligen Tdren (1), me angeordnet.
2.B. Feuerschutztliren, mit einem Standflligel (2) mit
SchlieBer (12) und einem Uberschlagenden Gangfit-
gel (3) mit SchiieBer (13) und Blockiersinrichtung
(50). Beide SchlieBer sind als Gleitarmtiirschliefier
ausgebildet. Die Blockiereinrichtung (50) des Gang-
fliigels wird iiber eine Steuereinrichtung gesteuert,
welche ein mit dem Gleitarm (12b) des Standfii-
gelschlieBers (12) zusammenwirkendes Stellglied
(35) und einen Bowdenzug (32) aufweist, der das
Steliglied (35) mit der Blockiereinrichtung (50) ver-
bindet.
Bei bekannten derartigen Vorrichtungen muB die
<Lénge des Bowdenzugs an die jeweiligen Abmes-
sungen der Tir angepafBt werden, so da8 sich Nach-
teile bei der Lagerhaltung und Montage ergeben.
o Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, die

Vorrichtung so weiterzubilden, daB die Verwendung 3
q'caines Bowdenzugs universeller Linge méglich wird.

o Die Erfindung 18st die Aufgabe dadurch, daB die & ~f_\ .
Bowdenzugseele 31 am Stellglied 35, 36, 40 Festge- ~ 877 I
klemmt ist und daB die Bowdenzughille 32 mit Ab- 2 L mEEs

Q. stand vom Steliglied 35, 36, 40 in vorbestimmtem “’{'
Abstand von der Drehachse des Gangflligels 3 rah- - {1l .
menfest festgelegt ist. Vorzugsweise ist der Bowden- ;gzﬁl 4 1w
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Vorrichtung zur Regelung der Schliesfolge von zweifliigeligen Tiiren

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Re-
gelung der Schlieffolge von 2flligeligen Tiiren mit
einem Standfiligel und einem mit einem SchlieBer
und einer Blockiereinrichtung zusammenwirkenden
Gangfliigel, mit einer die Blockiereinrichtung steu-
ernden Steuereinrichtung mit einem mit dem
Standflige! oder einem verbundenen Teil zusam-
menwirkenden Steliglied und einem das Steliglied
mit der Blockiereinrichtung verbindenden Ubertra-
gungsglied, welches einen Bowdenzug mit einer
Seele und einer Hiille aufweist.

Eine derartige Vorrichtung mit einem Bowden-
zug ist zum Beispiel aus der DE-OS 32 21 534
bekannt. Der Bowdenzug ist auf dem oberen hori-
zontalen Hoim des Rahmens angebracht und ver-
bindet das Steliglied mit der Blockiereinrichtung im
GangflligeltirschlieBer. Als Steliglied ist ein
2armiger Schwenkhebel am Rahmen gelagert, der
mit seinem einen Ende mit dem oberen Rand des
Standfiigeis zusammenwirkt und mit seinem ande-
ren Ende mit der Seele des Bowdenzugs fest ver-
bunden ist. Die Hulle des Bowdenzugs stlitzt sich
mit ihrem einen Ende am rahmenfesten Lager des
Steliglieds und mit ihrem anderen Ende im Gehdu-
se des GangfliigelschlieBers ab. Mit dieser bekann-
ten Vorrichtung ergeben sich Nachteile bei der
Montage und Lagerhaltung, da der verwendete
Bowdenzug mit der Linge der Seele und der Lan-
ge der Hiilse an die Abmessungen der Tur bzw. an
den Abstand von Stellglied und GangflligeischlieBer
genau angepaht sein muB.

Die gleichen Nachteile ergeben sich bei einer
aus DE-OS 36 09 565 bekannten Kontruktion, bei
der das Stellglied als eine im Rahmen gelagerte
Andruckrolle ausgebildet ist.

Die gieichen Nachteile treten auch bei Kon-
~ struktionen auf, die in der DE-OS 36 12 817 und

DE-0S 36 12 918 beschrieben sind. Das Steliglied
ist dort als ein federbelastetes Zugglied ausgebil-
det, welches mit einem am oberen Rand des
Standfliigels Uberstehenden Anschiag zusammen-
wirkt.

Die oben genannten Nachteile ergeben sich
auch bei siner aus DE-OS 33 29 543 bekannten
Konstruktion, bei der das Stellglied als ein in den
Schwenkachsenbereich des Standflligels hineinra-
gender Hebel ausgebildet ist, welcher durch die
obere Eckkante des Standflligels betétigt wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung der eingangs genannten Art so weiter-
zubiiden, daB die Verwendung eines Bowdenzugs
universelier Linge unabh#ngig von den Abmessun-
gen der Tlr mdglich wird.

Die Erfindung 15st diese Aufgabe dadurch, daB
bei einer Vorrichtung der eingangs genannten Art
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vorgesehen ist, daB die Seele am Steliglied oder
einem verbundenen Teil festgeklemmt ist und daf
die Hille mit Abstand vom Steliglied, in vorbe-
stimmtem Abstand von der Drehachse des Gang-
flugels rahmenfest festgelegt ist.

Vorzugsweise wird ein Bowdenzug mit einer
kiirzeren Hulle und einer aus der Huile herausra-
genden lingeren Seele verwendet. Mit der Klemm-
befestigung am Stellglied wird die erforderliche
Ldnge, angepaft an die Position des Stellglieds,
eingestellt. Die Hulle wird unabhdngig von der ein-
gesteliten Lénge der Seele bzw. unabhéngig von
der Position des Steliglieds rahmenfest angebracht,
wobei die Position dieser Befestigungsstelle ledig-
lich durch die Abmessung des Gangflligels bzw.
die Position seiner Drehachse bzw. durch die Posi-
tion des GangfiligelschiieBers bestimmt ist. Dies
bedeutet, daf ein Bowdenzug universeller Linge
verwendet werden kann.

Bei besonders bevorzugten Ausflihrungen wirkt
auch der Standfliigel mit einem Schliefier zusam-
men, wobei vorgesehen ist, daB das Stellglied im
Bereich einer Schiene angeordnet ist, in welcher
ein vom SchlieBer des Standfiligels angetriebener
SchlieBerarm gefiihrt ist und daB die Hiille im Be-
reich einer Schiene festgelegt ist, in welcher ein
vom Schliefer des Gangfiigels angetriebener
SchlieBerarm geflihrt ist. Vorteilhafterweise kann
hiermit die Position des Stellglieds und der Klemm-
befestigung durch die Schiene des Standflligelsch-
lieBers und die Position der Befestigungsstelle fiir
die Hulle durch die Schiene des Gangflligelschlie-
Bers festgelegt werden. Dies ermdglicht eine be-
sonders einfache Montage.

In bevorzugter Weiterbildung ist vorgesehen,
daR der Bowdenzug in einem Gehduse angeordnet
ist, welches die eine und die andere der Schienen
aufnimmt. Hiermit ergeben sich optische Vorteile.
Ferner ist der Bowdenzug in seiner verdeckten
Anordnung im Gehduse gut geschiitzt und es erge-
ben sich zusitzlich Montagevorteile beim Verlegen
des Bowdenzugs. ’

Um auf einfache Weise ein durchgehendes
Schienengehduse zu erhalten, ist vorgesehen, daf
die eine der Schienen herk&mmliche Linge auf-
weist und die andere der Schienen so lang ausge-
bildet ist, daB sie an die eine Schiene anschlieft.
Montagetechnisch vorteilhaft ist, wenn die entspre-
chend lang ausgebildete andere Schiene aus ei-
nem abléingbaren Schienenrohling herstellbar ist.
Dadurch kann die Lidngeneinsteliung ohne weiteres
vor Ort bei der Montage vorgenommen werden.

Eine einfache Positionierung am Rahmen er-
gibt sich, wenn der Schienenrohling an einem Stir-
nende ablingbar ausgebildet ist und wenn er Befe-
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stigungsldcher mit herk6mmlichem Lochbild mit
Bezug auf sein anderes Stirnende aufweist.

Eine besondere Vereinfachung bei der Monta-
ge wird erhalten, wenn die dem SchlieBerarm des
GangfiligelschlieBers zugeordnete Schiene her-
kdmmliche Linge hat und eine Befestigungsein-
richtung flr die Hillle aufweist und wenn die dem
Schiieferarm des StandfiligeischlieBers zugeordne-
te Schiene aus dem abldngbaren Schienenrohling
herstellbar ist und das Stellgiied und die Klemmbe-
festigung flr die Seele aufweist.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausflihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die
Zeichnung niher eridutert; in der Zeichnung zeigt:

Figur 1 eine schematische Darstellung einer
2filigeligen Tir mit einer Vorrichtung zur Schlie-
folgeregelung mit Bowdenzug;

Figur 2 einen Ausschnitt in Figur 1 mit der
Schiene im Langsschnitt;

Figur 3 einen Schnitt entlang Linie Il - 1ll in
Figur 1;

Figur 4 einen Ausschnitt in Figur 1 im Be-
reich 1V mit der Ankupplung des Bowdenzuges am
gangseitigen TurschlieBer mit integrierter Feststeli-
einrichtung, im Langsschnitt.

Bei dem dargesteliten Ausflihrungsbeispiel ist
die Erfindung in Verbindung mit einer 2fligeligen
Tir 1 realisiert. Die Tiir 1 kann als FeuerschutztUr
ausgebildet sein. Sie weist zwei Anschlagtiirftiigel
2, 3 auf.

Der in Figur 1 rechte-Fliige! -2 ist an seiner
rechten vertikalen Kante liber zwei Bénder 2 a am
rechten vertikalen Holm des Tlirrahmens 6 ange-
lenkt. In entsprechender Weise ist der linke Fligel
3 an seiner linken Kante Uber zwei Binder 3 a am
linken Rahmenholm angelenkt.

Der rechte Flligel 2 weist einen Anschiagsteg 4
auf, an den sich der Uberschlagende Falzsteg 5
des linken Fitigels 3 in geschlossenem Zustand der
Tur anlegt. Dies macht erforderlich, daB zum
Schlieen der Tiir 1 jeweils zuerst der rechte Fii-
gel 2 - der sogenannte Standfliigel - und sodann
der linke Fliigel 3 - der sogenannte Gangfitigel - in
die SchlieBlage kommt. Selbstversténdlich kann bei
anderen Ausflihrungen auch der linke Flligel als
Standfliigel und der rechte Fligel als Gangfliigel
ausgebildet sein.

Am Standfliige! 2 ist ein obenliegender Tur-
schlieBer 12 angebracht, dessen Schiieferwelle 12
a mit einem SchlieBerarm 12 b verbunden ist. Der
SchiieBerarm 12 b ist in einer am oberen horizonta-
len Holm des Tiirrahmens 6 angebrachten Gleit-
schiene 17 verschiebbar gefiihrt, indem der Arm 12
b mit einem an seinem freien Ende angelenkten
Gleiter 12 ¢, der auch als Rolle ausgebildet sein
kann, in die Schiene 17 durch einen Fiihrungs-
schlitz 19 von unten her eingreift. In entsprechen-
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der Weise ist auch der Gangflligel 3 mit einem
obenliegenden TirschlieBer 13 versehen, dessen
mit der SchlieBerwelle 13 a verbundener Schliefer-
arm 13 b in der Schiene 17 gefihrt ist.

Die Schiene 17 ist aus zwei separaten Teilstlik-
ken 22, 23 zusammengesetzi, die liber ein Verbin-
dungsstiick 24 miteinander gekoppelt sind. In dem
rechten Schienenabschnitt 22 ist der Gleitarm 12 b
des Standfliigel-TirschlieBers 12, in dem linken
Schienenabschnitt 23 ist der Gleitarm 13 b des
Gangilligel-Turschliefers 13 gefiihrt.

Die Schiene 17 bzw. die Teilstlicke 22, 23 sind
in bezug auf ihre parallel zur TUrrahmenebene ver-
laufende Langsmittelebene symetrisch ausgebildet,
so daB ihre Verwendung rechts wie links moglich
ist.

Das linke Schienenstiick 23 ist als Tirschlie-
Berschiene herk®mmlicher Linge ausgebildet und
tiber Befestigungsldcher 23 a, b mit herkémmli-
chem Lochbild im Rahmen 6 verschraubt. Das
rechte Schienenstiick 22 ist verldngert ausgebildet,
so daB es bis zum Ende des linken Schiensnstlicks
23 reicht und daran anschliefit.

Das Schienenstlick 22 ist ebenfalls in Befesti-
gungsldchern 22 a, b mit herkmmlichem Lochbild
im Rahmen 6 verschraubt.

Zwischen den Schienenstlicken 22, 23 ist das
Verbindungsstlick 24 angeordnet, welches einer-
seits in die Schiene 22 und andererseits in die
Schiene 23 formschliissig eingreift. Das Verbin-
dungsstiick 24 ist in dem in Figur 2 rechten Befe-
stigungsloch 23 b der Schiene 23 fixiert. Die StoB-
stelle zwischen den Schienen 22, 23 ist mit einer
Abdeckblende 24 a Uberdeckt.

Die zusammengesetzic Schiene 17 bzw. die
Schienenstiicke 22, 23 sind als Zweikammerschie-
ne ausgebildet mit jeweils einer oberen Kammer 22
0 bzw. 23 o und einer unteren Kammer 22 u baw.
23 u, die durch einen Mittelsteg 25 voneinander
getrennt sind. In der unteren Kammer 22 u, 23 u ist
der Gleiter 12 ¢ bzw. 13 c gefiihrt. In der oberen
Kammer 22 o, 23 o ist ein Bowdenzug 30 angeord-
net, weicher einen Teil siner Einrichtung zur Steue-
rung der SchlieBfolge der Turflligel 2, 3 bildet.

Der Bowdenzug 30 ist mit seinem in den Figu-
ren 1 und 2 linken Ende mit dem Gangflligel-
TiirschiieBer 13 verbunden und mit seinem rechten
Ende mit einem Steliglied 35, welches in dem
rechten Schienenstlick 22 angeordnet ist und mit
dem Gleiter 12 ¢ des Standfitigel-TirschlieBers 12
zusammenwirkt. Das Zusammenwirken besteht dar-
in, daB in Schiiefstellung des Standfligels 12 der
Gleiter 12 ¢ in Anschlag mit dem Steliglied 35
kommt.

Der Bowdenzug 35 weist eine Seele 31, vor-
zugsweise als Stahilitze ausgebildet, und eine die-
se umgebende flexible, aber radial kraftelibertra-
gende Hulse bzw. Hille 32 auf. Der Bowdenzug 35
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stellt ein mechanisches Ubertragungselement dar,
mit dem eine im Gangflligel-Turschliefer 13 inte-
grierte Feststell-bzw. Blockiereinrichtung 50 des
Gangfliigels 3 gesteuert wird.

Die Einrichtung 50 wird in Verbindung mit Fi-
gur 4 noch ndher erldutert.

Die Betdtigung des Bowdenzugs 30 erfolgt
{iber das im rechten Schienenstiick 22 angeordne-
te Steliglied 35. Es weist zwei Schieber 36, 37 auf,
von denen der eine 36 in der oberen und der
andere 37 in der unteren Kammer 22 o bzw. 22 u
verschiebbar gefiihrt ist.

Die Schieber 36, 37 sind auf den einander
zugewandten Fldchen jeweils mit einer Verzahnung
36 a, 37 a versehen, mit der sie mit einem zwi-
schengeschaiteten Zahnrad 38 kdmmen, welches
in einer Ausnehmung im Mittelsteg 25 drehbar ge-
lagert ist.

Bei der Betiitigung des Steliglieds 35 liber den
Gleiter 12 ¢ flihren die Schieber 36, 37 jeweils
gegenldufige Bewegung aus. In dem dargesteliten
Ausfiihrungsbeispiel ist das Zahnrad 38 auf der
Befestigungsschraube 22 a des Schienenstiicks 22
gelagert.

Der untere Schieber 37 ist in der unteren
Schienenkammer 22 u gelagert und ragt in die
Bewegungsbahn des Gleiters 12 ¢, mit dem er
zusammenwirkt. Der Schieber 37 weist hierflir an
seinem rechten Ende eine Anschlagfliche 39 auf.

Am oberen Schieber 36 ist das in Figur 2
rechte Ende der Bowdenzugsesle 31 festgeklemmt.
Hierfiir ist eine in dem Schieber 36 eingeschraubte
Klemmschraube 40 vorgesehen, mit welcher die
Seele 31 in einem variabel wahibaren Lingenab-
schnitt im Bereich ihres freien Endes fesigekiemmt
werden kann. Mit ihrem linken Ende ist die Seele
31 mit der Feststelleinrichtung 50 im Gangfiligel-
Tirschiiefer 13 verbunden.

Die Bowdenzughtlille 32 endet rechtsseitig im
linken Schienenstlick 23 mit Abstand zu dem bei
40 festgekiemmten Ende der Seele 31. Die Hulle
32 ist an diesem Ende in einer im Schienenstiick
23 im Mittelsteg 25 verankerten Halterung 45 fest-
gelegt. Mit ihrem linken Ende ist die Hille 32 im
Gangfiligei-TurschlieBer 13 festgelegt.

Besondere Vorteile der beschriebenen Anord-
nung bestehen darin, daB die Schiene 17 als Uber
die gesamte Turbreite durchgehende Schiene aus
den beiden Schienenstiicken 22, 23 zusammenge-
setzt ist, wobei das Schienenstiick 23 herkdmmili-
che Linge aufweist und das Schienenstlick 22
jeweils durch entsprechendes Abldngen an die Tiir-
breite angepaBt wird und zur Befestigung der
Schienenstiicke 22, 23 L&cher 22 a, b, 23 a, b mit
herkdmmiichem Lochbild wie bei separaten Einzel-
schienen verwendet werden. Dadurch, daB die
Bowdenzughiille 32 rahmenfest ausschlieBlich in
der Schiene 23 festgelegt ist und die Seele 31
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Uber eine Klemmverbindung mit dem in der Schie-
ne 22 angeordneten Betdtigungselement 35 varia-
bel einstellbar befestigt ist, kann ein Bowdenzug
siner einzigen bestimmten Linge mit kiirzerer Hul-
le 32 und enisprechend ldngerer Seele 31 fir
siamtliche Tlrbreiten universell eingesetzt werden.

Bei dem dargestellten Ausflihrungsbeispiel ist
die Feststell-bzw. Blockiereinrichtung 50, wie sie in
Figur 4 gezeigt ist, integraler Bestandteil des
Gangflligel-TurschlieBers 13. Es handelt sich um
eine Einrichtung, wie sie iri der DE-OS 33 29 543
beschrieben ist. Sie wird (iber den Bowdenzug 30
geschaitet und steuert die Bewegung des nicht
dargestellten Schlieferkolbens in Abhédngigkeit von
der Schalistellung des Betatigungsglieds 35 durch
ein Ventil 70. Das Ventil 70 ist in einem Strd-
mungskanal 71, 72 zwischen den beiden nicht dar-
gestellten Druckrdumen beiderseits des mit der
SchlieBerwelle 18 verbundenen Dampfungskolbens
des Schliefiers 13 angeordnet.

Die Bowdenzughlille 32 stlitzt sich an einer
Stellschraube 73 eines Schraubkopfs 74 ab, der in
eine entsprechende Gewindebohrung 75 des Ge-
hduses 51 einschraubbar ist. Mittels der Stell-
schraube 73 kann die Justierung des Bowdenzugs
30 bzw. der Bowdenzughiille 32 erfolgen.

Die Bowdenzugseele 31 ist in das Ventil 70
eingeflihrt. Sie trdgt an ihrem Ende einen Nippel
76, der in den Ventilkbrper 77 hintergreifend einge-
setzt ist.

Der Ventilkdrper 77 ist durch die Feder 78 in
die Schliefposition vorgespannt, in der ein Durch-
gang von Ol zwischen den Kanalabschnitten 71
und 72 gesperrt und damit eine Bewegung des
Kolbens und der Schiieferwelle 13 a verhindert
wird. In dieser Stellung, wie sie in Figur 4 gezeigt
ist, ist das Ventil 70 unter Wirkung der Feder 78
geschiossen und also die Feststell- bzw. Blockier-
einrichtung 50 eingeschaltet.

Das in der Schiene 22 gelagerte Stellglied 35
erzeugt bei seiner Beaufschlagung ein Steuersi-
gnal, das Uber den Bowdenzug 30 auf die Feststell-
einrichtung 50 Ubertragen wird.

Beim SchlieBen des Standfligels 2 kommt kurz
vor Erreichen der SchlieBlage des Fliigels der Glei-
ter 12 ¢ in Anschlag mit dem unteren Schieber 37,
wobei schiieBllich der Schieber 37 durch den Glei-
ter 12 ¢ nach links bewegt wird und gleichzeitig der
{iber das Zahnrad 38 gekoppelte obere Schieber
36 nach rechts verschoben wird. Die Bowden-
zugseele 31 wird mit dem Schieber 36 nach rechts
- entgegen der Wirkung der Feder 78 gezogen
bzw. gespannt, so daB der Nippel 76 in der Fest-
stelleinrichtung 50 entgegen der Wirkung der Fe-
der 78 in Figur 4 nach links verlagert und dadurch
das Ventil 70 gebfinet wird. Bei dieser Schalistel-
lung (in der Figur nicht dargestellt) ist die Feststell-
einrichtung 50 ausgeschaltet.
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In der in den Figuren dargesteliten Schaltstel-
lung ist die Feststelleinrichtung 50 eingeschaltet.
Das Betitigungselement 35 steht mit dem Gleiter
12 ¢ nicht in Anschlag. Dies ist dann der Fall, wenn
der Standfiligel 2 nicht geschlossen ist. In dieser
Stellung des Betitigungselements 35 ist die Seele
entspannt, das heift sie ist unter Wirkung der Fe-
der 78 in das Schliefergehduse 53 hineinverlagert
{siehe Figur 6).

Wie in Figur 2 dargestellt, stehen in dieser
Schaltstellung die Schieber 36, 37 in ihrer ausein-
andergeschobenen Position, bei der der obere
Schieber 36 mit der festgeklemmten Bowden-
zugseele 31 nach links zur Feststelleinrichtung 50
hin verschoben ist.

Es ergibt sich folgende SchlieBfolgeregelung:

Solange der Standfliigel 2 geschlossen ist,
steht der Gleiter 12 ¢ im Anschlag mit dem Stell-
glied 35. Bei dieser Stellung ist die Seele 31 des
Bowdenzugs 30 und die Feststelleinrichtung 50 des
Gangfliigels 3 ausgeschaltet. Wenn bei dieser
Schaltsteliung, bei der der Standilligel 2 geschlos-
sen ist, der Gangfliigel 3 gebffnet wird, schlieBt er
hernach unter Wirkung des Gangflligel-Tirschlie-
Bers 13 selbsttitig. Eine Feststellung oder Blockie-
rung des Gangflligels 3 wird nicht bewirkt.

Wenn aber der Standfllgel 2 gedffnet wird -
dies setzt voraus, daB der Gangfliigel 3 gleichzeitig
gedffnet wird oder bereits schon so weit offen ist,
daB der Standfiiigel passieren kann -kommt der
Gleiter 12 ¢ auBer Anschlag des Betétigungsele-
ments 35. Die Bowdenzugseele 31 wird demzufol-
ge gespannt, so daB die Feststelleinrichtung 50 des
Gangfliigels 3 eingeschaltet wird.

Bei dieser Schaltstellung kann der Gangfliigel
3 unter Wirkung des Tirschliefers 13 allenfalls bis
zu einem bestimmten Winkel schliefen. Er wird
durch die eingeschaltete Feststelieinrichtung 50 in
dieser Offen- bzw. Wartesteliung so lange angehal-
ten, bis der Uber den TirschiieBer 12 selbsttitig
schlieBende Standfliigel 2 in der Schliefllage steht
und der Gleiter 12 ¢ das Stellglied 35 beaufschlagt,
so daB die Feststelleinrichtung 50 des Gangfliigel-
Tiirschliefers 12 liber den Bowdenzug 30 in der
zuvor beschriebenen Weise wieder ausgeschaltet
wird.

Erst dann - nach Ausschalten der Feststellein-
richtung 50 kann der Gangfiligel 3 unter Wirkung
des TiirschlieBers 13 vollsténdig schlieBen.

Anspriiche

1. Vorrichtung zur Regelung der SchlieBfolge
von 2fltigeligen Tiren mit einem Standfiligel und
einem mit einem Schiiefer und einer Blockierein-
richtung zusammenwirkenden Gangfliigel,
mit einer die Blockiereinrichtung steuernden Steu-
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ereinrichtung mit einem mit dem Standfliigel oder
einem verbundenen Teil zusammenwirkenden
Stellgiied und einem das Stellglied mit der Blok-
kiereinrichtung  verbindenden Ubertragungsglied,
welches einen Bowdenzug mit einer Seele und
einer Hiille aufweist,

dadurch gekennzeichnet, da8 die Seeie (31) am
Stellglied (35, 36, 40) oder einem verbundenen Teil
festgeklemmt ist und daB die Hiille (32) mit Ab-
stand vom Stellglied (35, 36, 40) in vorbestimmtem
Abstand von der Drehachse des Gangfliigels (3)
rahmenfest festgelegt (45) ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei auch
der Standfliigel mit einem Schlieer zusammen-
wirkt,
dadurch gekennzeichnet, da8 das Stellglied (35,
36, 37) im Bereich einer Schiene (22) angeordnet
ist, in welcher ein vom SchlieBer (12) des Standfil-
gels (2) angetriebener SchlieBerarm (12 b, 12 ¢)
geflihrt ist; und
dap die Hille (32) im Bereich einer Schiene (23,
24) festgelegt ist, in welcher ein vom Schiiefier des
Gangflligels (3) angetriebener Schlieferarm (13 b,
13 c) gefiihrt ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Bowdenzug (30) in einem
Gehduse (18, 22 o) angeordnet ist, welches die
gine und die andere der Schienen (22, 23) auf-
nimmt.

4, Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, da die eine der Schienen
(23) herk&mmiliche Linge aufweist und die andere
der Schienen (22) so iang ausgebildet ist, daf sie
an die eine Schiene (23) anschlieft.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die andere Schiene (22) aus
sinem abléngbaren Schienenrohling herstellbar ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Schienenrohling (22) an
einem Stirnende (24) abldngbar ausgebildet ist und
daB der Schienenrohling (22) Befestigungsiocher
(22 a, 22 b) mit herkdmmlichem Lochbild mit Be-
zug auf sein anderes Stirnende aufweist.

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, da-
durch gekennzeichnet, daf8 die dem SchlieBerarm
(13 b, 13 ¢) des GangfliigelschlieBers (13) zugeord-
nete Schiene (23) herkdmmiliche LZnge hat und
eine Befestigungseinrichtung (45) fiir die Hille (32)
aufweist; und
daB die dem SchlieBerarm (12 b, 12 c) des Stand-
fiigelschlieBers (12) zugeordnete Schiene (22) aus
dem ablidngbaren Schienenrohling herstelibar ist
und das Stellglied (35) und die Kiemmbefestigung
(40) fUr die Seele (31) aufweist.

8. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf das
Stelliglied (35) ein drehbar gelagertes Teil (38) auf-
weist, welches bei Beaufschlagung durch den
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Standfitige! (12) oder ein mit diesem verbundenes
Betitigungsglied (12 ¢) das Ubertragungsglied (30,
31) in entgegengesetzte Richtung beaufschlagt.

9. Verrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Steliglied (35) zwei Uber
das drehbar gelagerte Teil (38) bewegungsgekop-
pelte Schieber (36, 37) aufweist, und
daB das drehbar gelagerte Teil als Ritzel (38) aus-
gebildet ist, das mit einer Verzahnung (36 a, 37 a)
an den gegeniiberliegenden Seiten der Schieber
(36, 37) kimmt.
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