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@ Verkehrseinrichtung.

&) An einem Leitkegel (11) ist ein Schwenklager
(21) angeordnet, mittels dessen ein Schwenkarm
(22) in einer vertikalen Ebene schwenkbar gelagert
ist. Am Schwenkarm (22) ist eine Warnfahne (24)
aufgesteckt. Der Schwenkarm (22) ist mit einer An-
triebsvorrichtung (41) gekoppelt, die im Inneren des
Leitkegels (21) untergebracht ist und die von einer
ebenso dort untergebrachten Energiequelle (19) oder
einem Energiespeicher gespeist wird. Die Antriebs-
vorrichtung (41) sorgt flir eine stdndige Schwenkbe-
wegung der Warnfahne (24) zur ErhShung der Warn-
funktion des Leitkegels (11).
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Verkehrseinrichtung

Auf Strafen und Pldtzen und Zhnlichen Ver-
kehrsflichen miissen immer wieder einmal die Ver-
kehrsstrdme anders geleitet und/oder umgeleitet
werden. Das gilt insbesondere flir Baustellen oder
bei sonstigen Arbeiten an der betreffenden Ver-
kehrsfliche oder an deren Randbereich. Bei ldng-
erwdhrenden Umleitungen, die Wochen oder gar
Monate dauern, werden im allgemeinen Bakenstin-
der flir die Verkehrslenkung eingesetzt. Bei nur
kurzwihrenden Umieitungen, die nur wenige Stun-
den oder wenige Tage dauern, werden hiufig Leit-
kegel verwendet, die, dhnlich wie die Bakenst&n-
der, in einer fortlaufenden Reihe mit einem gewis-
sen gegenseitigen Absiand hintereinander aufge-

stellt werden und die so eine visuell wahrnehmbare

Leitlinie fiir den Rand der neuen Verkehrsfliche
darstellen.

Solche Leitkegel sind aus orangefarbenem bis
rotfarbenem Kunststoff hergestellt und hiufig auch
ihrer AuBenseite mit reflektierenden Folien oder
Folienabschnitten beklebt. Infolge ihrer Ausbildung
als Kunststofformteil haben sie, je nach ihrer Gro-
Be, ein verhdlinisméBig geringes bis eben noch
ausreichend geringes Gewicht, so daB sie von
Hand sehr schnell aufgestelit werden kdnnen und
bei Beendigung der Umleitung ebenso schnell wie-
der singesammelt werden kdnnen. Bei Leitkegein,
die auch Uber Nacht aufgestellt bleiben, sind zu-
mindest einige, wenn nicht gar alle, mit einer Blitz-
lampe ausgerUstet, die oberhalb der Spitze des
Leitkegels angebracht ist und die durch eine Ener-
giequelle in Form einer Batterie oder eines Akku-
mulators gespeist wird, die im Inneren des Leitke-
gels untergebracht ist. Meist sind diese Leitkegel

_mit sinem Tragrohr ausgerlstet, das aus der offe-

nen Spitze des Leitkegels ein kurzes Stlick heraus-
ragt. damit dort die Blitzlampe befestigt werden
kann. Im Innenraum des Leitkegals ist am unteren
Ende des Tragrohres mittels einer Halterung die
Batterie oder der Akkumulator abnehmbar befe-
stigt. Die Verbindungsleitung zur Blitzlampe erfolgt
im allgemeinen durch das hohie Tragrohr hindurch.

Die Leitkegel haben unterschiedliche GrdBen.
Bei stark befahrenen StraBen, wie z.B. bei Bundes-
autobahnen, werden Leitkegel mit einer HShe von
750 mm und manchmal auch mit einer Hhe von
1.000 mm verwendet. Trotz dieser Gr6B8e der Leit-
kegel sind sie bei starkem Verkehr oder auch bei
unglinstigen Sichtverhilinissen, beispielsweise bei
einem in der Blickrichtung der Verkehrsteilnehmer
visuell unglnstigen Hintergrund, von dem sie sich
nur wvenig abheben, sehr stark der Gefahr ausge-
setzt, daB sie einzeln oder gar reihenweise umge-
fahren werden. Selbst wenn am Leitkege!l selbst
aufgrund seines elastischen und zdhen Werkstoffes
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gréBere Beschddigungen nicht auftreten, sind sol-
che bei einer mit dem Leitkegel verbundenen Blitz-
einrichtung eher zu erwarten. Dariiber hinaus da-
durch, daB die umgefahrenen Kegel kaum noch
wahrnehmbar sind oder oftmals auch verhidlinisma-
Big weit zur Seite geschleudert worden sind, im
Bereich dieser Unfallstelle die mit der Aufstellung
der Leitkegel beabsichtigte Verkehrsflihrung kaum
noch oder iberhaupt nicht mehr wahrnehmbar, wo-
durch unter Umsténden noch gréBere Gefahren flr
die Verkehrsteilnehmer und/oder fiir die Baustelle
und flir die dort beschiftigten Menschen entstehen
kdnnen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Leitkegel zu schaffen, bei dem die Gefahr des
Umgefahrenwerdens verringert ist.

Dadurch, daB am Leitkegel mittels eines
Schwenklagers ein Schwenkarm schwenkbar gela-
gert ist, der mittels einer von einer Energiequelle
gespeisten Antriebsvorrichtung innerhalb eines ge-
wissen Schwenkbereiches eine stindige Schwenk-
bewegung ausflihrt und dabei eine mit dem
Schwenkarm verbundene Warnfahne auf- und ab-
schwenkt, wird hauptséchlich infolge der Schwenk-
bewegung der Warnfahne ein erhhter Warneffekt
erzielt, durch den der betreffende Leitkegel eher
und leichter wahrgenommen wird, als wenn er fUr
sich alleine unbeweglich dasteht. Wenn durch die-
sen erhdhten Warneffekt die Verkehrsteilnehmer
auf den nichststehenden Leitkegel erst einmal auf-
merksam geworden sind, sind die nachfolgenden
Kegel einer Leitkegelreihe schon weniger gefihr-
det. Daher wird es oftimals geniigen, am Anfang
einer Umieitung mit Leitkegeln einen oder einige
wenige der vordersien Leitkegel mit einer schwenk-
baren Warnfahne auszurlsten.

Mit einer Ausgestaltung der Verkshrseinrich-
tung nach Anspruch 2 wird ein einfach herzustel-
lender und sehr robuster und damit betriebssiche-
rer Antrieb flr den Schwenkarm geschaifen. Durch
eine Ausgestaltung der Verkehrseinrichtung nach
Anspruch 3 188t sich das Schwenklager auf eine
sehr einfache Weise am Leitkegel anbringen, in-
dem der Haltering einfach von der Spitze her auf
den Leitkegel aufgesetzt wird. Er kann zusitzlich
noch mit Schrauben gesichert werden, die durch
L8cher im Haltering hindurchgesteckt und in die
darunterfiegende Wand des Leitkegels einge-
schraubt werden. Mit der Weiterbildung nach An-
spruch 4 wird ein ebenso einfach herzustellendes
wie sicher arbeitendes Schwenklager geschaffen,
das auch leicht montiert und demonrtiert werden
kann. Wenn die Verkehrseinrichtung nach An-
spruch 5 ausgestaltet ist, lassen sich die Teile der
Antriebsvorrichtung volistdndig im Inneren des Leii-
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kegels unterbringen, so daB sie, insbesondere ihre
Gelenkstellen, nicht mehr den Witterungseinflissen
ausgesetzt sind.

Soweit eine Ausgestaltung der Verkehrseinrich-
tung nach Anspruch 6 in Betracht kommt, wird
zumindest das Anbringen des Elekiromotors er-
leichtert und bei der Verwendung der Energiequelle
flir die Blitzlampe eine zusitzliche Energiequelle
flr den Antriebsmontor eingespart. Durch eine
Weiterbildung dieser Verkehrseinrichtung nach An-
spruch 7 wird vor allem auf der Antriebsseite ein
ausreichend groBer Hebelarm geschaffen, wodurch
sich die Antriebskrdfte erméfigen und daher ein
verhdltnism&Big kleiner Antriebsmotor eingesetzt
werden kann.

Durch eine Ausgestaltung der Verkehrseinrich-
tung nach Anspruch 8 wird bei innenliegender An-
triebseinrichtung das Eindringen von Wasser und
Schmutz in den Innenraum des Leitkegels und
damit in den Bereich der Antriebsvorrichtung aus-
geschlossen und damit deren Lebensdauer erhdht.

Bei einer Ausgestaltung der Verkehrseinreich-
tung nach Anspruch 9 ist auch das Schwenklager
fiir den Schwenkarm im Inneren des Leitkegels
untergebracht, so daB es ebenso wie die anderen
Teile der Antriebsvorrichtung gegen Beschidigun-
gen oder gar ZerstSrungen geschiitzt ist, insbeson-
dere dann, wenn der Leitkegel auBen angestofien
wird oder umgefahren oder sonstwie umgeworfen
wird. Bei einer Ausgestaliung der Verkehrseinrich-
tung nach Anspruch 10 kann auch der Schwenkarm
dadurch volisténdig im Inneren des Leitkegels un-
tergebracht werden, daB die Fahnenstange der
Warnfahne durch das Durchgangsloch im Leitkegel
in den im Inneren des Leitkegels gelegenen Hohi-
raum des Schwenkarmes eingesteckt wird. Durch
gine Ausbildung der Verkehrseinrichtung nach An-
spruch 11 wird ein einfach und billig herzustellen-
des Schwenklager geschaffen.

Mit einer Ausgestaltung der Verkehrseinrich-
tung nach Anspruch 12 wird ein sehr robuster
Stdnder geschaffen, der verhdiinism&Big einfach
herzustellen ist und der auf einfache Weise mit
dem Leitkegel fest verbunden werden kann, so daf
beide eine Einheit bilden und auBerdem sd@mitliche
mit dem Stinder verbundenen Teile der Schwenk-
einrichtung zur ErhShung des Gewichies des Leit-
kegels beitragen. Dadurch wird dessen Standsi-
cherheit erhéht. Das wird durch eine Weiterbildung
der Verkehrseinrichtung nach Anspruch 13 zusétz-
lich verbessert, weil dadurch auch das Eigenge-
wicht des Energiespeichers oder der Energiequelle
zum Gesamtgewicht des Leitkegels beitrdgt. Durch
die Flihrungselemente und die schwenkbaren Trag-
elemente (48t sich der Energiespeicher oder die
Energiequelle auf sehr einfache und bequeme Wei-
se im Leitkegel unterbringen und im Bedarfsfalle
auch austauschen. Mit einer Ausgestaliung der
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Verkehrseinrichtung nach Anspruch 14 sind sdmtli-
che Teile der Schwenkeinrichtung flr die Warnfah-
ne mit dem Sténder verbunden.

Im folgenden wird die Erfindung anhand zweier
in der Zeichnung dargestellter Ausflihrungsbeispie-
le ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine teilweise geschnitten dargestelite
Stirnansicht des ersten Ausflhrungsbeispieles der
Verkehrseinrichtung mit einem Leitkegel parallel
zum VerkehrsfluB gesshen;

Fig. 2 eine teilweise geschnitten dargestelite
Seiteneinsicht der Verkehrseinrichtung nach Fig. 1,
rechtwinklig zum VerkehrsfluB gesehen;

Fig. 3 eine teilweise geschnitten dargestellte
Ansicht eines Teils einer Antriebsvorrichtung der
Verkehrseinrichtung nach Fig. 1 und 2;

Fig. 4 eine teilweise geschnitten dargestelite
Ansicht der Antriebseinrichiung nach Fig. 3, um
90" geschwenkt gesehen.

Fig. 5 einen Vertikalschniit des zweiten Aus-
flihrungsbeispieles, wobei die Schnittebene im un-
teren Teil gegenliber derjenigen im oberen Teil um
90° gedreht verldut;

Fig. 6 einen ausschnittweise dargesteilten
Vertikalschnitt, der gegenliber dem enisprechen-
den Ausschnitt in Fig. 5 um 90" gedreht ist;

Fig. 7 einen Horizontalschnitt nach der
Schnittverlaufslinie A - A in Fig. 6;

Fig. 8 einen Horizontalschnitt nach der
Schnittverlaufslinie B - B in Fig. 5.

Die aus Fig. 1 und 2 ersichtliche Verkehrsein-
richtung 10 weist sinen Leitkegel 11 in herkdmmli-
cher Ausfiihrung mit einem schlanken Kegelkdrper
12 und einem zumindest annZhernd quadratisch
ausgebildeten FuB 13 auf. Der Leitkegel 11 ist aus
einem orange oder rot eingefédrbten Elastomer her-
gestelit. AuBerdem sind auf seiner AuBenseite Ab-
schnitte einer reflektierenden Folie angebracht.

An der Spitze 14 ist der Leitkegel 11 offen.
Durch diese Offnung ragt ein Tragrohr 15 hindurch,
das im Bereich der Spitze 14 mit dem Leitkegel 11
verbunden ist. Am freien Ende des Tragrohres 15
ist eine Blitzlampe 16 abnehmbar angeordnet. In
ihrem LampenfuB 17 ist die elekironische Steue-
rungseinrichtung fiir die Blitzlampe 16 unterge-
bracht. Am unteren Ende des Tragrohres 15 ist
eine Halterung 18 angeordnet, die eine Batterie 19
oder sinen Akkumulator als Energiequelle flr die
Blitzlampe 16 aufnimmt.

im oberen H&henbersich des Leitkegels 11 in
der Nachbarschaft seiner Spitze 14 ist ein Schwen-
klager 21 mit waagerecht ausgerichteter Schwenk-
achse angeordnet (Fig. 1 und 3). Mittels dieses
Schwenklagers 21 ist ein Schwenkarm 22 (Fig. 3)
in  einem  gewissen  Schwenkwinkelbereich
schwenkbar gelagert. Auf den Schwenkarm 22 ist
ein Rohr 23 aufsteckbar, an dem eine Warnfahne
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24 herk&mmiicher Ausflihrungsart befestigt ist.

Das Schwenklager 21 weist ein hohies Lager-
gehduse 25 auf (Fig. 3 und 4), dessen Hohiraum
26 in waagerechter Richiung eine lichte Weite hat,
die in waagerechter Richtung gré8er als die waage-
rechte Abmessung des Schwenkarmes 22 ist und
die in lotrechter Richtung gréBer ais die Summe
der lotrechten Abmessung des Schwenkarmes 22
und des Bewegungsraumes der Schwenkbewe-
gung des Schwenkarmes 22 ist. Das Lagergehduse
25 hat eine kreiszylindrische AuBenfldche. Es ist
mit einem Haltering 27 fest verbunden, und zwar,
ie nach dem verwendeten Werkstoff und dem ver-
wendeten Herstellungsverfahren, an diesem ange-
formt oder mit diesem verschweift. Der Haltering
27 hat sine hohlkegelige Innenfliche 28, die auf
die kegeiige Aufenfliche 29 des Leitkegels 11 in
dem betreffenden Hohenbereich abgestimmt ist.

Am Lagergehduse 25 ist beiderseits des
Schwenkarmes 22 je eine Ausnehmung vorhanden,
die durch je ein in jeder der beiden Seitenwinde
des Lagergehduses 25 vorhandenes kreiszylindri-
sches Durchgangsloch 31 gebildet wird. Darin ist
ein Lagerstift 32 singesteckt, der sich durch ein
darauf abgestimmies Durchgangsloch 33 im
Schwenkarm 22 hindurcherstreckt.

Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, ist der Schwen-
karm 22 als zweiarmiger Hebel ausgebildet. Mit
dem ersten Hebelarm 34 ist das Rohr 23 der
Warnfahne 24 verbunden. Der zweite Hebelarm 35
erstreckt sich durch ein in der Fluchtiinie des Hohl-
raumes 26 des LagerkSrpers 25 in der Wand 36
des Leitkegels 11 angeordnetes Durchgangsloch
37 hindurch bis in den Innenraum 38 des Leitke-
gels 11 hinein. Das freie Ende 39 des zweiten
Hebelarmes 35 ist mit einer Antriebsvorrichtung 41
gekoppelt, die flir die Schwenkbewegung des
Schwenkarmes 22 mit der Warnfahne 24 sorgt.

Die Antriebsvorrichtung 41 weist einen Elektro-
motor 42 auf, der am Tragrohr 15 der Blitzlampe
16 befestigt ist. Mit der Motorwelle 43 ist eine
Scheibenkurbel 44 drehfest verbunden. Mit deren
Kurbelzapfen 45 ist das eine Ende siner Kurbel-
stange 46 gelenkig verbunden. Deren anderes
Ende ist mit dem hinteren Ende 39 des zweiten
Hebelarmes 35 gelenkig verbunden.

Da das Tragrohr 15 der Blitizlampe 16 gerade
in der Kegelachse des Leitkegels 11 angeordnet ist
und der Schwenkarm 22 zumindest annfdhernd in
siner Radialebene des Leitkegels 11 angeordnet ist
und darin seine Schwenkbewegungen ausflihrt, ist
im Schwenkbereich des zweiten Hebelarmes 35
des Schwenkarmes 22 das rTragrohr 15 mit einer
diametral durchgehenden Ausnehmung 47 (Fig. 2)
versehen, durch die der Hebelarm 35 sich hin-
durcherstreckt.

Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, ist auf das vom
Tragring 27 abgekehrte Ende des Lagergehduses
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25 das eine Ende eines Faltenbalges 48 aus sinem
Elastomer, insbesondere aus Kautschuk, aufge-
schoben, wobei ein Endwulst 49 in eine Umfangs-
rille des Lagergehduses 25 eingreift und dadurch
einen gewissen Halt in axialer Richtung erhiit. Am
anderen Ende des Faltenbalges 48 ist ein kreiszy-
lindrischer Hals 50 vorhanden, der am ersten He-
belarm 34 des Schwenkarmes 22 dicht anliegt.
Dadurch ist der Hohlraum 26 des LagergehZuses
25 und der Innenraum 38 des Leitkegels 11 gegen
das Eindringen von Feuchtigkeit und Schmutz ab-
gedichtet.

Bei der aus Fig. 5 - Fig. 8 ersichtlichen Ver-
kehrseinrichtung 51 sind die Teile der Schwenkvor-
richtung 52 flr die Warnfahne 24 und ihre Fahnen-
stange 23 (Fig. 1) weitgehend im Inneren des Leit-
kegels 53 untergebracht. Das sind vor allem das
Schwenklager 54 flir den Schwenkarm 55, die An-
triebsvorrichtung 56 und die Batterie 57, die der
Antriebsvorrichtung 56 als Energiequelle dient. Alle
diese Teile sind an einem Stinder 58 angeordnet,
der ebenfalls volistdndig innerhalb des Leitkegels
53 untergebracht ist und der an seinem unteren
Ende mit dem FuB 59 des Leitkegels 53 verbunden
ist.

Der Stdnder 58 weist zwei Stlitzen 61 und 62
auf, die als Abschnitt eines Rechteckrohrprofils
ausgebildet sind. Am unteren Ende ist jede Stiiize
mit einer Querstrebe 63 bzw. 64 verschweift. Die
Querstreben 63 und 64 sind aus einem Flachstahi-
abschnitt hergestellt. An ihren beiden Enden ist je
ein Endabschnitt 65 und 66 bzw. 67 and 68 (Fig. 8)
in der Weise abgewinkelt und geformt, daB er an
der Innenseite des Fufes 59 des Leitkegels 53
mdglichst glatt anliegt. Jeder dieser Endabschnitte
65 ... 68 ist mittels je einer Schraubverbindung 69
(Fig. 1) mit dem FuB 59 des Leitkegels 53 fest
verbunden. Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, sind die
Endabschnitte 65 ... 68 so kurz bemessen oder,
anders ausgedrickt, am FuB 59 des Leitkegels 53
in einer soichen Hohe angeordnet, daB die Stirnsei-
ten der Endabschnitte oberhalb der Grundfidche
des Fufles 59 enden. )

Die beiden Stiitzen 61 und 62 des Stinders 58
erstrecken sich vom FuB des Leitkegels 53 aus bis
zur Hohe des Schwenklagers 54 hin. Am oberen
Ende des Stéinders 58 ist ein Lagerk&rper 71 ange-
ordnet (Fig. 6). Sein K&rperumriB stellt zumindest
ndherungsweise einen Kegelstumpf dar, dessen
dufere Mantelfliche 72 auf den in der gleichen
H6he befindlichen Tsil der inneren Mantelfliche 73
des Leitkegels 53 abgestimmt ist. Auf seiner Unter-
seite weist der LagerkSrper 71 zwei zapfenférmige
Fortsédtze 74 und 75 auf, die so angeordnet und
ausgebildet sind, daff sie beim Aufsetzen des Lag-
erkSrpers 71 auf den Stinder 58 in die Offnungen
der beiden Rohrstlitzen 61 und 62 hineinpassen
und darin einen allseits spielfreien Sitz haben. Der
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LagerkSrper 71 ist zusitzlich mit je einer Senkkopf-
schraube 76 mit jeder der Stlitzen 61 und 62
verschraubt. Der LagerkSrper 71 stellt somit einen
oberen Abschlupteil des Sténders 58 dar.

Der LagerkOrper 71 ist als Kunststoff-Formteil
oder als Leichtmetall-GuBteil hergestelll. An seiner
Unterseite sind innerhalb der beiden Stliizen 61
und 62 des Stdnders 58 zwei Lagerwangen 77 und
78 angeformt, die einerseits zueinander parallel
und andererseits rechtwinklig zur Verbindungsebe-
ne der beiden Stlitzen 61 und 62 ausgerichtet sind.
In den beiden Lagerwangen 77 und 78 ist je ein
Durchgangsloch 79 vorhanden, die in beiden La-
gerwangen 77 und 78 miteinander fluchten. Auf
dem Schwenkarm 55 ist ein Lagerring 81 angeord-
net, der mit dem Schwenkarm unverschieblich und
drehfest verbunden ist. Der Lagerring 81 weist zwei
diametral ausgerichtete Ausnehmungen 82 auf, die
zumindest als Sackidcher oder einfacher als Durch-
gangsl&cher ausgebildet sind. thr Durchmesser ist
zweckmafigerweise gleich dem Durchmesser der
Durchgangsidcher 79 in den Lagerwangen 77 und
78. In je eines der Durchgangsidcher 79 und in die
zugeordnete Ausnehmung 82 ist je ein Lagerzapfen
83 eingesteckt. ZweckmaBigerweise sind die Pas-
sungen der Durchgangsl&cher 59 und der Ausneh-
mung 82 untereinander und auf die Lagerzapfen 83
so abgestimmt, daB die Lagerzapfen 83 im Lager-
ring 81 einen festen Sitz haben und sie sich in den
Lagerwangen 77 und 78 leicht drehen. Am einfach-
sten wird dies dadurch errsicht, dal der Lagerring
81 aus Metall, und zwar insbesondere aus Stahl,
hergestellt wird und daf die Lagerzapfen 83 als
Kerbstifte ausgebildet sind, deren gekerbter L&n-
genabschnitt in die Ausnehmung 82 des Lagerrin-
ges 81 eingesteckt ist und deren glatter Schaftteil
sich in dem Durchgangsioch 79 der Lagerwangen
77 und 78 befindet.

Der Schwenkarm 55 ist aus einem Rohrab-
schnitt, und zwar vorzugsweise aus sinem Stahi-
rohrabschnitt, hergestellt und somit durchgehend
hohl. Die lichte Weite des Hohlraumes 84 ist auf
den AuBendurchmesser des als Fahnenstange 23
dienenden Leichtmetallrohres (Fig. 5) abgestimmt,
so daB die Fahnenstange 23 in den Hohlraum 84
des Schwenkarmes 55 eingesteckt werden kann
und darin einen guten Sitz hat. Die Einstecktiefe
der Fahnenstange wird durch einen Anschlagstift
85 festgelegt, der in zwei diametral ausgerichtete
Durchgangsidcher im hohlen Schwenkarm 55 ein-
gesteckt und an seinen beiden Enden vernietet ist.

Der Schwenkarm 85 weist an seinem hinteren
Ende einen diametral ausgerichteten Ldngsschiitz
86 auf, durch den hindurch die flache Kurbelstange
87 der Schwenkvorrichtung 52 bis in den Hohlraum
84 des Schwenkarmes 55 hineinragt. Dort ist sie
mit dem Kurbelarm 55 mittels eines Querstiftes 88
gelenkig verbunden, der in zwei diametral ausge-
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richtete  DurchgangsiGcher des rohrférmigen
Schwenkarmes 55 eingesteckt ist und an seinen
Enden leicht vernietet ist.

Die Kurbelstange 87 ist an ihrem zweiten Ende
gelenkig mit einem Kurbelzapfen 91 verbunden,
der an einer Kurbelscheibe 72 fest angeordnet ist,
die ihrerseits auf dem Wellenstummel eines Elek-
tromotors 93 drehfest angeordnet ist, wie das be-
reits bei dem ersten Ausflihrungsbeispiel der Fall
war. Der Elekiromotor 93 sitzt auf einem LagerbU-
gel 94, der mit einer Querstrebe 95 fest verbunden
ist. Die Quersirebe 95 ist als Rechteckrohrabschnitt
ausgebildet, dessen Profil gleich demjenigen der
Stiitzen 61 und 62 ist. An ihren Enden ist die
Querstrebe 95 mit den beiden Stlitzen 61 und 62
verschweift, so daB der Stdnder 58 auch ohne den
Lagerkdrper 71 an seinem oberen Ende eine hohe
Formfestigkeit erreicht.

Wie aus Fig. 5 zu ersehen ist, ist das Schwen-
klager 54 am Lagerkdrper 71 so weit wie mdglich
nach der einen Seite hin nach aufien verlegt, so
daB es ganz in der Ndhe der Wand des Leitkegels
53 gelegen ist. In der Fluchtrichtung des Schwen-
karmes 55 weist der Leitkegel 53 ein Durchgangs-
loch 96 auf, das so groB bemessen ist, daB der vor
dem Schwenklager 54 befindliche Teil des
Schwenkarmes 55 sich frei hindurcherstrecken
kann und die durch die Schwenkvorrichtung 52 auf
ihn ausgelibten Schwenkbewegungen frei ausfiih-
ren kann. Am Rand des Durchgangsioches 96 ist
das eine Ende ecines Faltenbalges 97 befestigt,
dessen anderes Ende mit dem Schwenkarm 55
verbunden ist. Der flr die Befestigung und den
Bewegungsraum des Faltenbalges 97 erforderliche
Uberstand des Schwenkarmes 55 Uber den Umrif
des Leitkegels 53 hinaus ist so kurz wie mdgiich
bemessen.

Die beiden Querstreben 63 und 64 am unteren
Ende des Stédnders 58 haben einen lichten Abstand
voneinander, der geringflgig grdBer ist als eine der

" AuBenabmessungen der Batterie 57. Dadurch kann

die Batterie 57 zwischen den beiden Quersireben

"3 und 64 hindurch in den Innenraum des Stinders

58 oberhalb der Querstreben hineingebracht wer-
den. An jeder der Querstreben 83 und 64 ist als
Tragelement fiir die Batterie 57 wenigstens je ein
Schwenkriegel 98 schwenkbar angeordnet, der in
eine Haitestellung geschwenkt werden kann, in der
zumindest ein Teil des Schwenkriegels 98 sich
innerhalb der Grundrifiprojektion der Batterie 57
befindet und der in eine Freigabestellung ver-
schwenkt werden kann, in der er vollstdndig auBer-
halb der GrundriBprojektion der Batterie 57 steht.
Die Batterie 57 wird in horizontaler Richtung
von zwei Flhrungswinkeln 99 geflihrt, die entlang
dem Ricken ihres Winkelprofils an der Stiitze 61
bzw. der Stiitze 62 angeschweifit sind, wie es aus
Fig. 5 und 8 ersichtlich ist. Die beiden Flihrungs-
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winkei 99 umgreifen je eine von zwei diagonal
gelegenen Kanten der Batterie 57. Um das zu
erm&glichen sind die Stlitzen 61 und 62 in der
Nihe je eines Endes der zugehd&rigen Querstrebe
83 bzw. 64 angeordnet, so daB die Quersireben
sich von den Stiitzen 61 und 62 aus parallel zu der
ihnen benachbarten AuBenseite der Batterie 57 er-
strecken.

Die Verkehrseinrichtung 51 (Fig. 5) ist ohne
gine Blinkleuchte dargestellt, wie sie bei der Ver-
kehrseinrichtung 10 (Fig. 1) vorhanden ist. Im Be-
darfsfaile kann selbstverstindlich die Verkehrsein-
richtung 51 ebenfalls mit einer solchen Blinkleuchte
oder mit einer anders gestalteten Blinkleuchte aus-
gerlstet werden. Dazu bedarf es lediglich im Inne-
ren des Leitkegels 53 eines Aufsatzes, der entwe-
der mit dem LagerkSrper 71 oder unmittelbar mit
dem oberen Ende der beiden Stlitzen 61 und 62
des Stinders 58 verbunden werden kann oder der

‘ven Anfang an mit einem dieser Teile verbunden

ist.

Anspriiche

1. Verkehrseinrichtung mit einem Leitkegel,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- am Leitkegel (11) ist ein Schwenklager (21) mit
waagerecht ausgerichteter Schwenkachse angeord-
net,
- mittels des Schwenklagers (21) ist ein Schwen-
karm (22) schwenkbar gelagert,
- am Schwenkarm (22) ist eine Warnfahne (24)
angeordnet,
- am Leitkegel (11) ist eine Antriebsvorrichtung (41)
fir eine stdndige Schwenkbewegung des Schwen-
karmes (22) angeordnet,
- am Leitkegel (11) ist ein Energiespeicher oder
eine Engergiequelle (19) fir die Antriebsvotrichtung
(41) angeordnet.

2. Verkehrseinrichtung nach Anspruch 1,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- die Antriebsvorrichtung (41) weist einen Elektro-
motor (42} auf,
- mit der Welle (43) des Elekiromotors (42) ist eine
Kurbei {44) drehfest gekoppelt,
- mit der Kurbel (44) ist eine Kurbeistange (46)
gelenkig verbunden,
- die Kurbelstange (46) ist mit dem Schwenkarm
(22) auBerhalb dessen Schwenkachse gelenkig ver-
bunden.

3. Verkehrseinrichtung nach Anspruch 1 und 2,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- das Schwenklager (21) ist an einem Haltering (27)
angeordnet,
- der Haltering (27) hat eine hohlkegelige Innenfla-
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che (28) die auf die kegelige AuBenfliche (29) des
Leitkegels (11), vorzugsweise in dessen oberem
H&henbereich, abgestimmt ist.

4, Verkehrseinrichtung nach Anspruch 3,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- das Schwenklager (21) weist einen hohlen Lager-
kdrper (25) auf, dessen lichte Weite in waagerech-
ter Richtung grdfer als die waagerechte Abmes-
sung des Schwenkarmes (22) ist und in lotrechter
Richtung grdBer ist, als die Summe der lotrechten
Abmessung des Schwenkarmes (22) und des Be-
wegungsraumes der Schwenkbewegung des
Schwenkarmes (22),

- das Schwenklager (21) weist einen Lagerstift (32)
auf, der zumindest auf einer Seite, vorzugsweise
auf beiden Seiten des Schwenkarmes (22) in eine
Ausnehmung (31) des Lagerkdrpers (25) eingesetzt
ist,

- der Schwenkarm (22) weist zumindest ein Sack-
loch, vorzugsweise jedoch ein Durchgangsloch (33)
flr die Aufnahme des Lagerstifes (32) auf.

5. Verkehrseinrichtung nach Anspruch 4,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- der Hohlraum (26) des Lagerk&rpers (25) ist bei-
derseiis offen,

- in der Fluchtlinie dieses Hohlraumes (26) weist
der Leitkegel (11) in seiner Wand (36) ein Durch-
gangsloch (37) auf, - der Schwenkarm (22) ist als
zweiarmiger Hebel ausgebildet, dessen erster He-
belarm (34) mit der Warnfahne (24) verbunden ist
und dessen davon abgekehrier zweiter Hebelarm
(35) sich durch das Durchgangsloch (37) in der
Wand (36) des Leitkegels (11) bis in dessen Innen-
raum (38) hineinerstrecki,

- die Antriebsvorrichtung (42) und vorzugsweise
auch ihr Energiespeicher oder ihre Energiequeile
(19) sind im Innenraum (38) des Leitkegels (11)
angeordnet.

6. Verkehrseinrichtung mit einem im Innenraum
des Leitkegels angeordneten Tragrohr flir Zusatz-
einrichtungen, insbesondere in Form einer oberhalb
der Spitze des Leitkegels angeordneten Blitzlampe
und einer innerhalb des Leitkegels angeordneten
Energiequelle flir die Blitzlampe,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- der Elektromotor (42) der Aniriebsvorrichtung (41)
ist mit dem Tragrohr (15) verbunden,

- der Energiespeicher oder die Energiequelle des
Elektromotors (42) ist entweder ebenfalls mit dem
Tragrohr verbunden, oder sie wird durch die Ener-
giequelle (19) der Blitzlampe (16) gebildet.

7. Verkehrseinrichtung nach Anspruch 6, mit
einem zumindest anndhernd in der Kegelachse an-
geordneten Tragrohr,
gekennzeichnet durch das Merkmal:

- der zweite Hebelarm (35) des Schwenkarmes (22)
ist entweder im Bereich des Tragrohres abgekr8pit
oder am Tragrohr (15) ist in der Fluchtlinie des
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zweiten Hebelarmes (35) eine auf diesen Hebelarm
und seinen Schwenkraum abgestimmte durchge-
hende Ausnehmung (47) vorhanden, durch die der
Hebelarm (35) sich hindurcherstreckt.

8. Verkehrseinrichtung nach einem oder meh-
reren der Anspriiche 5 bis 7,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
- es ist eine Abdeckung, vorzugsweise in Form
eines Faltenbalges (48) aus einem Elastomer, vor-
handen, der einerseits am Ende des Hohlraumes
(26) des Lagerkdrpers (25) und andererseits an
dem aus dem Hohiraum (26) herausragenden Ab-
schnitt (34) des Schwenkarmes (22) dicht anliegt.

9. Verkehrseinrichtung nach Anspruch 1 oder
2,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- das Schenklager (54) ist an einem Stinder (58)
angeordnet,
- der Stinder (58) ist im Inneren des Leitkegels
(53) angecrdnet,
- der Sténder (58) ist bevorzugt an seinem unteren
ende mit dem Leitkegel (53) fest verbunden.

10. Verkehrseinrichtung nach Anspruch 9,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- der Schwenkarm (55) ist zumindest auf einem
Teil seiner Ldnge hohl ausgebildet,
- der Hohlraum (84) des Schwenkarms (55) ist auf
das Ende der Fahnenstange (23) der Warnfahne
(24) abgestimmt,
- in der Fluchtlinie des Hohilraumes (84) des
Schwenkarmes (55) weist der Leitkegel (53) in sei-
ner Wand ein Durchgangsloch (96) auf.

11. Verkehrseinrichtung nach Anspruch 9 oder
10
gekennzeichnet durch die Merkmale
- das Schwenklager (54) ist nach Art eines Gabella-
gers ausgebildst und weist zwei Lagerwangen (77;
78) auf, deren lichter Abstand auf.die Abmessun-
gen des Schwenkarmes (55) abgestimmt ist,
- in den beiden Lagerwangen (77; 78) ist je ein
zylindrisches Durchgangsloch (79) vorhanden, die
in beiden Lagerwangen (77; 78) miteinander fluch-
ten,
- der Schwenkarm (55) oder ein mit ihm fest ver-
bundenes Teil (81) weist zwei zylindrische Ausneh-
mungen (82) auf, die mitsinander fluchten,
- in das Durchgangsioch (79) in einer Lagerwange
(77) und in die zugeordnete Ausnehmung (82) im
Schwenkarm oder in dem mit ihm verbundenen
Teil (81) ist je sin Lagerzapfen (89) eingesteckt,

12. Vekehrseinrichtung nach einem oder meh-
reren der Anspriiche 9 oder 11,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- der Stidnder (58) weist zwei Stltzen (61; 62) auf,
die vorzugsweise aus einem Rechieckrohrprofil
hergestellt sind,
- jede der stliizen (61; 62) ist an ihrem unteren
Ende mit einer Querstrebe (63; 64) fest verbunden,
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vorzugsweise verschweift,
- jede Querstrebe (63; 64) weist an ihren beiden
Enden je einen Endabschnitt (65; 66; 67, 68) auf,
der entsprechend der Gestalt des benachbarten
Teils (59) des Leitkegels (53) geformt ist,
- die Endabschnitte (65 ... 68) der Querstreben
(63;64) sind mit dem benachbarten Teil (68) des
Leitkegels (53) verbunden, vorzugsweise ver-
schraubt,
- bevorzugt ist das Schwenklager (54) fiir den
Schwenkarm (55) an einem Lagerkdrper (71) ange-
ordnet, der mit dem oberen Ende der Stlitzen (61;
62) abnehmbar verbunden ist, vorzugsweise darauf
aufgesteckt und verschraubt ist,
- vorzugsweise weist der Lagerk&rper (71) zumin-
dest auf einem Teil seiner HBhe und seines Um-
fanges eine duBere Mantelfliche (72) auf, die auf
den in der gleichen HB8he befindlichen Teil der
inneren Mantelfliche (73) des Leitkegels (53) abge-
stimmt ist.

13. Verkehrseinrichtung nach Anspruch 12,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- am Stinder (58), vorzugsweise an den Querstre-
ben (63; 64) seiner Stlitzen (61; 62), sind Tragele-
mente (98) flr den Energiespeicher oder die Ener-
giequelle (57) filir die Antriebsvorrichtung angeord-
net,
- bevorzugt sind die Tragelemente als Schwenkrie-
gel (98) mit lotrecht ausgerichteter Schwenkachse
ausgebildet,
- am Stinder (58), vorzugsweise an seinen Stiitzen
(61; 82), sind FUhrungselemente (99) flir den Ener-
giespeicher oder die Energiequelle (57) angeord-
net.

14. Verkehrseinrichtung nach Anspruch 12 oder
13,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
- der Antriebsmotor (93) der Antriebsvorrichtung
(56) ist an einer der Stltzen oder, bevorzugt, an
einer Querstrebe (95) angeordnet, die mit den bei-
den Stiitzen (61; 62) des St&nders (58) fest verbun-
den ist, insbesondere verschweiBt ist.
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