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) Karussell.

@ Die Erfindung befaBt sich mit einem Karussell,
bei dem an den Enden von Fahrgasi-Ausiegern (3) ’
befindliche Fahrgasttrdger (5) eine Berg- und Talkur- ol
venbewegung ausflhren sollen. Um den getriebe-
technischen Aufwand zu vereinfachen und die Wirt- - o~
schaftlichkeit des Karussells zu erhdhen, siehi die
Erfindung vor, die Fahrgast-Ausieger (3) einerseits A
an einem unteren Drehkranz (2) und andererseits an ©
einem oberen Drehkranz (11) Uiber Zugstangen (10) Y
anzulenken und den oberen Drehkranz (11) an ei- -
nem Schwenkrahmen (13) zu lagern. Dieser Schwen- AN
krahmen (13) ersireckt sich ausgehend von der £
Grundachse (25) des Karussells in radialer Richtung
bis zu einem Schwenklager (15), das in der Ndhe A
der Anlenkstelle (12) der Zugstangen (10) am oberen o .
= Drehkranz (11) liegt. Das Schwenklager (15) gehort - i N
<zu einem Ausleger (14), der um die Grundachse (25) {i
am Karussell drehbar gelagert ist. Der Schwenkrah-
ogmen (10) ist mit einem Hulgmotor (18) gelenkig ver-
IWbunden, der sich an einer um die Grundachse (25)
I",ro’(ierenden Nabe (16) des Karussells abstlitzt. .
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Karussell

Die Erfindung bezieht sich auf ein Karussell mit
sinem unteren, um eine vertikale Grundachse dreh-
bar gelagerten Drehkranz, an dem in etwa radialer
Richtung sich erstreckende, Fahrgasttrager aufwei-
sende Ausieger um horizontale Achsen schwenkbar
gelagert sind, welche Uber radiale Zugstangen mit
einem oberen Drehkranz gelenkig verbunden sind,
der aus einer mit der Grundachse ungeféhr liber-
sinstimmenden unteren Stellung in eine angehobe-
ne, seitlich versetzte und schrig liegende obere
Siellung motorisch bewegbar ist.

Karussells dieser Art sind durch die DE-OS 16
03 173 und DE-OS 22 06 339 bekannt. Im ersten
Fall wird der Drehkranz, an dem die Zugstangen
angelenkt sind, zunéchst in einer mit der Hauptach-
se Ubereinstimmenden Richiung angehoben und
dann mit Hilfe eines Zusatzgetriebes exzentrisch
zur Grundachse in horizontaler Richtung verscho-
ben. In einer Variante hierzu wird der obere Dreh-
kranz l&ngs einer schridg ansteigenden Sdule ho-
henverstellbar gefiihrt.

Diese Mafnahmen haben den Sinn, die an den
Enden der Fahrgast-Ausleger befindlichen Fahr-
gasttriger wihrend der Rotation des Karussells
eine Berg- und Tal-Kurvenbewegung ausfilhren zu
lassen. Dabei ist aber eine vom Gebrauchszweck
her vorbestimmte Bedingung zu erflillen, wonach
sémtliche Fahrgasttrdger in der Grundstellung des
Karusselis gleichzeitig bestiegen werden missen.
Diese Bedingung hat zur Folge, daB der obere
Drehkranz in die angehobene Steliung bewegt wer-
den mug, bevor das Karussell zu rotieren beginnt,
um dadurch zu verhindern, daB die Fahrgasttrager
in eine tiefere als zum Einsteigen bendtigte Lage
beim Durchfahren des Tales der Berg- und Tal-
Kurvenbahn gelangen kdnnen.

Dieser Nachteil wird durch die Konstruktion
nach der DE-OS 22 06 339 verhindert, bei welcher
der obere Drehkranz ldngs einer gekrimmten Sdu-
le mit Hilfe einer Laufkatze geflinrt wird. Ein durch
den Innenraum der SAule gefithrter Hubmotor ver-
stellt den oberen Drehkranz. Ein gleichzeitiges Be-
ginnen der Rotation des Karussells und der HShen-
verstellung des oberen Drehkranzes ist bei diesem
Stand der Technik dadurch m&glich geworden, daf
der Mittelpunkt der SAulenkrimmung ungefdhr mit
dem Radius der einzelnen Zugstange Uberein-
stimmt und auBerdem etwa horizontal von der
Grundstellung des oberen Drehkranzes entfernt
liegt. Damit wird erreicht, daB der einzelne Fahr-
gasttriger wahrend des Durchfahrens eines Wel-
lentales nicht oder nicht wesentlich tiefer bis zu
einer Stellung bewegt wird, in welcher sich der
Fahrgastirdger beim Stillstand des Karussells befin-
det.
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Eine solche Anordnung flihrt jedoch =zu
getriebe- und lagertechnischen Schwierigksiten,
weil ndmlich der obere Laufkranz an einer Laufkat-
ze gelagert sein muB und die erheblichen Zugkréf-
te der Zugstangen an der Laufkatze von den Fiih-
rungselementen aufgenommen werden miissen,
die ldngs der gekrimmten SHule bewegbar sein
missen. Auch die Herstellung einer solchen ge-
krimmien SHule bedingt einen hohen fertigungs-
technischen Aufwand.

Der Erfindung liegt damit die Aufgabe zugrun-
de, ein Karussell zu entwickeln, das einerseits das
gleichzeitige Besteigen und Bewegen der Fahrgast-
trdger im Sinne einer Rotation und siner Berg- und
Talfahrt ermdglicht und andererseits hinsichtlich
der Kinematik und des geiriebetechnischen Auf-
wandes einfacher gestaltet ist.

Ausgehend von der DE-OS 22 06 339 besteht
das Wesen der Erfindung darin, daB der obere
Drehkranz von einem sich etwa horizontal und ra-
dial von der Grundachse sich erstreckenden
Schwenkrahmen getragen und drehbar gefiihrt ist,
dessen Schwenklager an einem seitlichen Ausleger
einer um die Grundachse drehbar angetriebenen
Nabe in der Nihe der Zugstangen-Anlenkung an
dem Fahrgasti-Ausleger angeordnet ist, und daB
sich an der Nabe ein auf den Schwenkrahmen
einwirkender Hubmotor abstlitzt.

Der Gegenstand der Erfindung kommt also
ohne eine gekrimmte Siule als Flihrungselement
aus und vereinfacht die komplizierten kinemati-
schen Probleme dadurch, daB der obere Drehkranz
in einem Schwenkrahmen gelagert ist, dessen
Schwenklager die auf den Drehkranz einwirkenden
pulsierenden Krifte ohne weiteres aufzunehmen in
der Lage ist. Dadurch werden erhebliche getriebe-
technische Vereinfachungen herbeigefiihrt und
komplizierter Bauaufwand vermieden.

Im Rahmen der Unteranspriiche sind einige
Ausfiihrungsvarianten der Erfindung erfafit.

Wenn man die Nabe enigegengesetzt zum
oberen Drehkranz der Fahrgast-Ausleger antreibt,
erreicht man, daB die Lage der Maxima und Mini-
ma der Berg- und Tal-Fahrt sich fortwdhrend &n-
dert.

Mit den Merkmalen der Anspriiche 3 und 4
wird erreicht, dapf die Eigenbewegungen der
Fahrgast-Ausleger und des Schwenkrahmens ge-
genseitig ungehindert erfolgen kdnnen, und zwar
unabhingig davon, welche Schrédglage der
Schwenkrahmen einnimmt.

Die Merkmale des Anspruches 5 haben stati-
sche Bedeutung. Wiahrend bei dem Stand der
Technik die Zugstangen in der Grundstellung des
Karussells eine etwa horizontale Lage einnehmen,
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sind bei der Erfindung die Zugstangen in der
Grundstellung des Karussells von der Mitte nach
auBen leicht abfallend angeordnet, was erhebliche
Vorteile in der Krafteableitung mit sich bringt. Im
besonderen wird durch diese Anordnung die Aufia-
gekraft des unteren Drehkranzes am Fundament
des Karussells reduziert. Man kann sogar errei-
chen, daB die auf den unteren Zahnkranz einwir-
kenden Krifte eine nach oben gerichtete Resultie-
rende aufweisen.

Mit den Merkmalen des Anspruches 7 wird
erreicht, daB das erfindungsgeméBe Karussell auf
einfachste Weise von der Betriebssteliung in eine
Transportsteliung umgerlistet werden kann, ohne
daB schwergewichtige Bauteile entfernt werden
missen.

Einzelheiten der Erfindung sind in der Zeich-
nung schematisch und beispielsweise dargestelit.
Es zeigen:

Fig. 1: eine Seitenansicht des Karussells in
seiner Grundsteliung,

Fig. 2: eine Seitenansicht des Karusselis ge-
maR Fig. 1 in seiner Betriebsstellung und

Fig. 3 und 4: Seitenansicht und Draufsicht
des in die Transportsteliung verstellten Karussells.

Beim Ausflihrungsbeispiel der Fig. 1 und 2
weist das Karussell ein orisfestes Grundgesteli (1)
auf, an dem ein unterer Drehkranz (2) um die
Grundachse (25) drehbar gelagert und motorisch
angetrieben ist. Da der motorische Antrieb wie bei
herkmmlichen Karussells angeordnet werden
kann, ist er nicht im Detail dargestelit.

An dem unteren Drehkranz (2) befinden sich
mehrere horizontale Achsen (4), an denen
Fahrgast-Ausleger (3) so schwenkbar angeordnet
sind, dap diese Fahrgast-Ausieger (3) in einer etwa
vertikalen Ebene auf und nieder schwenkbar sind.
Diese Fahrgast-Ausleger (3) tragen als Flugk&rper
dargestellte, jedoch beliebig gestaitbare Fahrgas-
trdger (5), die an Tragstangen (6) hdngen und an
einem Drehkreuz (7) gelagert ist. Dieses Drehkreuz
(7) ist seinerseits im Lager (8) am Fahrgast-Ausle-
ger (3) um eine etwa vertikale Achse drehbar auf-
gehingt und von einem motorischen Antrieb (9)
angetrieben.

Nihere Einzelheiten einer soichen Anordnung
und eines zugehdrigen Antriebes sind in einer pa-
rallelen Erfindung offenbart.

Jeder Fahrgast-Ausleger (3) ist Uber eine
Zugstange (10) mit einem oberen Drehkranz (11)
gelenkig verbunden. In der in Fig. 1 gezeigten
Stellung ist die auslegerseitige Anlenkachse (12)
geringfligig niedriger als die dem oberen Dreh-
kranz (11) zugeordnete Anlenkachse (12') angeord-
net. Eine solche Mafnahme hat besondere Bedeu-
tung in statischer Hinsicht hinsichtlich der Ableitung
und Aufnahme von Kriften. So wird beispielsweise
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der untere Drehkranz (2) hinsichtlich seiner Aufla-
gekraft am Grundgestell (1) wesentlich entlastet.
Dieser Drehkranz (2) kann sogar eine nach oben
gerichtete Resultierende der auf ihn einwirkenden
Kréfte besitzen.

Der obere Drehkranz (11), an dem die Zugstan-
gen (10) angelenkt sind, ist auf einem Schwenkrah-
men (13) gelagert, der um das Schwenklager (15)
an einem Ausleger (14) der Nabe (16) beweglich
gefiihrt ist. Diese Nabe (16) ist durch einen eben-
falls nicht dargestellten motorischen Antrieb um die
Grundachse (25) verdrehbar, bevorzugt in Gegen-
laufrichtung zum unteren Drehkranz (2). Damit wan-
dert der Ort des Schwenklagers (15). Zwischen
dem Schenkrahmen (13) und dem an der Nabe
(16) befestigten Ausleger (14) befindet sich beim
Ausfiihrungsbeispie! eine blasebalgartige Man-
schette (17), die einen Antrieb (18,19) umgreift, der
zur H&henverstellung des Schwenkrahmens (13)
aus der Grundsteliung gemaB Fig. 1 in die Betrieb-
stellung gemip Fig. 2 bestimmt ist. Dieser motori-
sche Antrieb besteht beim Ausfiihrungsbeispiel aus
einer Abstiitzung (19), die mit der Nabe (16) ver-
bunden ist und aus einem Hubmotor (18), der
gelenkig mit der Abstlitzung (19) und dem Schwen-
krahmen (13) verbunden ist.

Es ist zwar denkbar, daf der Hubmotor (18)
auch im Grundgestell (1) abgestiitzt sein kann.
Dann sind jedoch kardanische oder Kugelgelenk-
Fuhrungen erforderiich, die das Anheben des
Schwenkrahmens (13) und dessen Rotation aufzu-
nehmen in der Lage sind.

Sowohl in der Grundstellung gemaB Fig. 1 als
auch in der Betriebsstellung gemas Fig. 2 dirfen
die Fahrgast-Ausleger (3) und der Schwenkrahmen
(13) bzw. Ausleger (14) sich wihrend ihrer Drehbe-
wegung nicht gegenseitig behindern. Zu diesem
Zweck ist bei Ausflihrungsbeispiel der Fahrgast-
Ausieger (3) als eine Art dreischenkeliger Hebel
ausgebildet, dessen mittlerer Schenket (20) die An-
lenkachse (12) flir die einzelne Zugstange (10)
trigt. Dieser mittlere Schenkel (20) ist nasenartig
gekriimmt ausgebildet. Er umgreift das Schwenkla-
ger (15) des Schwenkrahmens (13) bzw. des Ausle-
gers (14).

Eine solche MaBnahme ist deswegen zweck-
migig, um die Anlenkachse (12') der Zugstange
(10) in der Nihe des Schwenklagers (15) zu brin-
gen, weil diese MaBnahme garantiert, daB die in
Bewegung befindlichen Fahrgastirdger (5) keine
tiefere oder wesentlich tiefere Stellung als in der
Ruhestellung gemaB Fig. 1 zum Zwecke des Be-
steigens einnehmen. Dadurch ist zugleich die M&g-
lichkeit gegeben, die Rotation des Karussells
gleichzeitig mit der Hhenverstellung des oberen
Drehkranzes (11) und damit der Fahrgastiréger (5)
durchzuflihren.

Wie die Figuren 3 und 4 zeigen, brauchen die
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Fahrgast-Ausleger (3) sowie die Drehkrdnze (2,11)
und die Zugstangen (10) genauso wie der Schwen-
krahmen (13) und der Ausleger (14) mit der Nabe
(16) entfernt zu werden, um das erfindungsgeméfe

(21) Schraube

(22) Schwenkachse
(23) Verbindungsmittel
(24) Transporiwagen
(

Karussell aus der Betriebsstellung in eine Trans- 5 25) Grundachse
portsteliung zu verédndern.
Sowohl die Fahrgast-Ausleger (3) als auch die
Zugstangen (10) sind an ihren Drehkrénzen (2,11)
mit Hilfe mehrerer Schrauben (21) befestigt, deren Anspriiche
Anzahl und GrSBe von statischen Uberlegungen 10
abhéngt. Jeweils eine dieser Schrauben (21) ist 1. Karussell mit einem unteren um eine vertika-
jedoch an einer solchen Stelie angeordnet, daf sie le Grundachse drehbar gelagerten Drehkranz, an
in ihrer Steliung verbleibt, wéhrend die anderen dem in etwa radialer Richtung sich erstreckende,
Schrauben (21) gel6st sind. Damit wird eine Fahrgasttridger aufweisende Ausleger um horizonta-
Schwenkachse (22) gebildet, welche das Ver- 15 le Achsen schwenkbar gelagert sind, weiche Uber
schwenken der Fahrgasi-Ausleger (3) und der radiale Zugstangen mit einem oberen Drehkranz
Zugstangen (10) in einer aus Fig. 4 erkennbare gelenkig verbunden sind, der aus einer mit der
Stellung erméglicht. In dieser Stellung sind die Grundachse ungefdhr Ubersinstimmenden enden
Fahrgast-Ausleger (3) zueinander etwa parallel lie- unteren Stellung in eine angehobene, seitlich ver-
gend auf einem Transportwagen (24) dargestellt, 20 sefzte und schrigliegende cbere Stellung moto-
wobei erkennbar ist, daB diese Fahrgast-Ausieger risch bewegbar ist,dadurch gekennzeichnet, daf
(3) die Linge des Transporiwagens (24} kaum der obere Drehkranz (11) von einem sich etwa
iberschreiten und auferdem innerhalb der seitli- horizontal und radial von der Grundachse (25) sich
chen Kontur dieses Transportwagens (24) sich bef- erstreckenden Schwenkrahmen (13) getragen und
inden. Damit die Fahrgast-Ausleger (3) und die 25 drehbar geflihrt ist, dessen Schwenklager (15) an
Zugstangen (10) in dieser Transportsteliung gem&s einem seitlichen Ausleger (14) einer um die Grund-
Fig. 3 und 4 nicht Relativbewegungen zueinander achse (25) drehbar angetriebenen Nabe (16) in der
ausflihren k&nnen, sind geeignete Verbindungsmit- Nihe der Zugstangen-Anienkung (12) an den
tel (23) vorgesehen. Fahrgast-Ausleger (3) angeordnet ist, und daB sich
Es ist demnach lediglich erforderlich, die Fahr- 30  an der Nabe (16) ein auf den Schwenkrahmen (13)
gastirdger (5) zu demontieren und Teile des Dreh- einwirkender Hubmotor (18) abstiitzt.
kreuzes (7) zu entfernen, um das erfindungsgema- 2. Karussell nach Anspruch 1, dadurch ge-
Be Karussell transportfdhig auszuriisten. kennzeichnet, daf die Nabe (16) entgegengesetzi
zum oberen Drehkranz (11) der Fahrgast-Ausleger
35  (3) angetrieben ist.
Stiickliste 3. Karusssll nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der einzelne Fahrgast-Ausle-
{1) Grundgestell ger (3) als dreischenkeliger Hebel ausgebildet ist,
{2) unterer Drehkranz an dessen mittleren Schenkel (20) die Zugstange
(3) Fahrgast-Ausieger 40 (10) angelenkt ist.
(4) Achse 4. Karussell nach Anspruch 3, dadurch ge-
(5) Fahrgastirdger kennzeichnet, daB der mittlere Schenkel (20) ha-
(6) Tragstange kenartig gekrimmt ist und die periphere Bewe-
{7) Drehkreuz gungsbahn des Schwenkrahmens (13) umgreift.
(8) Lager 45 5. Karussell nach Anspruch 1 oder einem der
(9) Antrieb folgenden, dadurch gekennzeichnet, dag die An-
(10) Zugstange lenkachse (12) der Zugstange (10) am Fahrgast-
{(11) oberer Drehkranz Ausleger (3) in der Grundsteliung des Karussells
(12) Anlenkachse geringfiigig tiefer als die Anlenkachse (12') der
(12') Anlenkachse so  Zugstange (10) am oberen Drehkranz (11) liegt.
(13) Schwenkrahmen 8. Karussell nach Anspruch 1 oder einem der
{14) Ausleger folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB der
{15) Schwenkiager Schwenkrahmen (13) mit der Nabe (16) durch eine
(16) Nabe balsebalgartige Manschette (17) verbunden ist.
{17) blasebalgartige Manschette 55 7. Karussell nach Anspruch 1 oder einem der

{18) Hubmotor
(19) Abstlitzung
{20) Schenkel

folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die
Fahrgast-Ausleger (13) sowie die Zugstangen (10)
mit mehreren seitlich ihrer radialen Vertikalebene
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angeordneten Schrauben (21) an den Drehkrdnzen

(2,11) derart verschraubt sind, daB eine der

Schrauben eine Schwenkachse (22) fiir das Ver-

schwenken der Ausleger (3) und Zugstangen (10)

in eine zueinander etwa parallele Transportstellung 5

bildet.
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