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@ Steuereinrichtung fiir eine Tlrverschlussanordnung an einem Kraftfahrzeug.

® Steuereinrichtung flir eine TurverschluBanord-
nung an einem Kraftfahrzeug, von der zumindest ein
TUrverschluB eine elektronisch betdtigte Mechanik
mit einem Servomotor aufweist, der sich mit Hilfe
einer Betriebssteuereinrichtung nach Ansteuerung im
Sinne einer Verriegelungsbewegung bzw. einer Off-
nungsbewegung selbsttdtig steusert. Zusétzlich ist
eine der Betriebssteuereinrichtung Ubergeordnete
elekironische Sicherheitsschaltvorrichtung vorgese-
hen, die zumindest einen Fahrtsensor und einen
zugeordneten Schalter aufweist. Der Fahrisensor
schaltet Uber den zugeordneten Schalter die Be-
triebssteuereinrichtung ab, wenn das Kraftfahrzeug
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Steuervorrichtung fiir eine TirverschiuBanordnung an einem Kraftfahrzeug

Die Erfindung bezieht sich gatiungsgeméB auf
gine Steuereinrichtung flir eine TUrverschlufanord-
nung an einem Kraftfahrzeug, von der zumindest
ein Tiirverschluf eine elekiromotorisch betitigte
Mechanik mit einem Servomotor aufweist, der sich
mit Hilfe einer Betriebssteuereinrichtung nach An-
steuerung im Sinne einer Verriegelungsbewegung
bzw. Cffnungsbewegung selbsttdtig steuert. - Ein
KraftfahrzeugtlirverschiuB, der entsprechend einge-
richtet ist, ist z. B. in DE 31 50 620 beschrieben.
Der Servomotor hat die Aufgabe, daB Zuziehen
bzw. Offnen der mit einem solchen TUrverschiuB
ausgeristeten Krafifahrzeugtlir zu erleichtern oder
zu bewirken. Die Betriebssteuersinrichtung ist im
allgemeinen nicht elekironisch aufgebaut.

Die bekannte gattungsgemife Steuersinrich-
tung, von der die Erfindung ausgeht, genligt in
sicherheitstechnischer Hinsicht nicht immer allen
Anforderungen. Insbesondere st&rt, da ein unbe-
absichtigtes Offnen dieser Krafifahrzeugtlir nahezu
kraftlos méglich ist und geschieht, wenn versehent-
lich ein Schalter der Betriebssteuereinrichtung be-
tatigt wird. Darliber hinaus stdrt, daB, z. B. durch
spielende Kinder, eine Betétigung des Servomotors
bis zur Zerstdrung durch Uberlastung méglich ist.
Auch kann nicht ausgeschlossen werden, daB bei
unvorsichtigem Schliefen einer Kraftfahrzeugtiir
eine Person sich klemmt, weil sie beispielsweise
mit den Fingern zwischen Tlr und Tirfalz gelangt,
der Servomotor seine Verriegelungsbewegung je-
doch fortsetzt. Auch k&nnen auf diese Weise Klei-
dungsstlicke eingeklemmt werden.

Ferner ist es bekannt, Kindersicherungen an
Kraftfahrzeugtliren in Abh&ngigkeit von Betriebspa-
rametern des Kraftfahrzeuges zu schaiten.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
gattungsgemiBe Steuereinrichtung so weiter aus-
zubilden, daB ein unbeabsichtigtes Offnen der
Kraftfahrzeugtiir wihrend der Fahrt des Kraftfahr-
zeuges nicht mehr mdgiich ist und eine Betdtigung
des Servomotors bis zur Zerstrung ausgeschios-
sen wird.

Diese Aufgabe wird dadurch gel8st, daB zu-
sétzlich eine der Betriebssteuersinrichtung Uberge-
ordnete elekironische Sicherheitsschaltvorrichtung
vorgesehen ist, die zumindest einen Fahrtsensor
und einen zugeordneten Schalter aufweist, und daB
der Fahrisensor Uber den zugeordneten Schalter
die Betriebssteuereinrichtung abschaltet, wenn das
Kraftfahrzeug eine vorgegebens Geschwindigkeit
Uberschreitet, wobei der Servomotor eine elektroni-
sche Zihivorrichtung aufweist, welche die Betiti-
gungszeit des Servomotors aufwirtszdhlt und wel-
che die Pausenzeit (bis auf null) gegenz&hlt, und
wobei die Zihivorrichtung bei Erreichen sines vor-
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gegebenen Wertes der Aufwiriszdhlung die Be-
{riebssteuereinrichtung auBer Betrieb nimmt. Nach
bevorzugter Ausflihrungsform der Erfindung ist der
Fahrtsensor als Radsensor ausgebildet. Er kann mit
dem Radsensor eines Antiblockierbrennsystems
vereinigt oder zugleich als solcher ausgebildet
sein. Es besteht aber auch die M&glichkeit, den
Fahrisensor als Tachosensor auszubilden. Um 2zu
verhindern, daB jemand dadurch zu Schaden
kommt, daB er sich wie beschrieben klemmt oder
daB sein Kleidungsstlick zwischen Tir und Turfalz
eingeklemmt wird, lehrt die Erfindung, daB die Si-
cherheitsschaltvorrichtung auBerdem einen Not-
schalter aufwsist, mit dem bei der Verriegelungsbe-
wegung der Servomotor auf Offnungsbewegung
umschaltbar ist. Es versteht sich, daB ein solcher
Notschalter sich zweckmagBigerweise im Bereich
des Kraftfahrzeugtlirverschlusses in einer TiUr bef-
indet. Im Rahmen der Erfindung kann ohne
Schwierigkeiten auch erreicht werden, daB der Ser-
vomotor durch Uberlastung keinen Schaden nimmt.
Dazu lehrt die Erfindung, daB die Sicherheitsschalt-
vorrichtung weiterhin  einen Servomotor-Schutz-
schalter aufweist, der die Temperatur des Servo-
motors ermittelt, und daB der Servomotor-Schuiz-
schaller die Betriebssteuereinrichtung auBer Be-
frieb nimmt, wenn die ermittelte Temperatur eine
vorgegebene Hdochsttemperatur Uberschrsitet. Um
die Hochsttemperatur zu ermitteln, bestehen ver-
schiedene Md&glichkeiten. Eine bevorzugte Ausflh-
rungsform, der wegen ihrer Funktionssicherheit be-
sondere Bedeutung zukommt, arbeitet mit der
ZZhivorrichtung, die bei Errsichen eines vorgege-
benen Wertes der  Aufwirtszdhiung den
Servomotor-Schutzschalter betétigt, der die Be-
triebssteuersinrichtung auBer Betrieb setzt. Man
kann aber auch mit einem Thermofihler arbeiten,
der im Betrieb des Servomotors angeordnet ist. -
Es versteht sich, da die elektronische Sicherheits-
schaltvorrichtung in bekannter Weise so aufgebaut
sein kann, dag sie sich selbst kontrolliert: Nachdem
die elekironischen Schaltkreise der Sicherheits-
schaltvorrichtung mit Spannung beaufschlagt sind,
wird der Funktionsablauf freigegeben. Alle Speicher
werden geldscht bzw. auf einen definierten Inhalt
gebracht. Danach l3uft im Testmodus ein Selbst-
test ab, der alle zu testenden Parameter und Funk-
tionsteile Uberpriift. Der so ermittelie Status wird
mit einem in sinem Festspeicher abgelegten Nor-
malzustand verglichen. Zeigt der Selbsttest keine
Fehler, so ist das System funktionsbereit. Es er-
folgt, wenn erforderlich, eine Synchronisation der
Bauteile bzw. Aggregate. Dabei werden alle asyn-
chronen Tirverschilisse in die Position "TUr auf"
gefahren. Die Vielzahl elekirischer Verbraucher in
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einem Kraftfahrzeug bedeutet eine erhebliche Bela-
stung der Kraftfahrzeugbatiterie. Einige Funktions-
gruppen, wie Zentralverriegelung, Zeitmesser, elek-
tromotorisch betétigte Tlrverschilisse usw. missen
dauernd funktionsbereit sein. Dazu kommt der
Wunsch, Zusatzinformationen, die wahrend des
Betriebes entsiehen, dauerhaft zu speichern. Alle
diese Funktionsgruppen miissen deshalb an den
direkten Batieriekreis angeschlossen werden. Um
einen mdglichst geringen Ruhestromverbrauch zu
haben, lehrt die Erfindung, daB die Sicherheits-
schaltvorrichtung eine Stand-By-Schaltung auf-
weist, die sich mit dem letzten Betdtigungsbefeni
der Betriebssteuereinrichfung bzw. bei Errgichen
der Ho&chsttemperatur einschaltet, und daB die
Stand-By-Schaltung alle Funktionen abfragt.

Eine erfindungsgeméBe Steuereinrichtung kann
bei einem Kraiftfahrzeug installiert werden, bei dem
nur eine der TUren mit einem TUrverschiuf ausge-
ristet ist, der eine elekiromotorisch betitigte Me-
chanik und einen Servomotor aufwsist. Im alige-
meinen sind jedoch mehrere TUrverschilsse ent-
sprechend eingerichtet. In der Ausflhrungsform mit
einer Mehrzahl von T{rverschlissen mit jeweils
einer elekiromotorisch betétigten Mechanik plus
Servomotor lehrt die Erfindung, daB flir diese
Mehrzahl der Tlrverschlisse eine zentrale Sicher-
heitsschaltvorrichtung vorgesehen und diese mit
allen Trverschllissen Uber Steuerleitungen und
Lastleitungen verkabeit ist. Bei dieser Ausflihrungs-
form mit einer Mehrzahl von TUrverschlissen mit
einer elekiromotorisch betétigten Mechanik plus
Servomotor besteht aber auch die Md&giichkeit, die
Anordnung so zu treffen, daB die elekironische
Sicherheitsschaltvorrichtung einen zentralen Schalt-
block fir diese Mehrzaht der TUrver schiisse auf-
weist, in den der Fahrisensor mit dem zugeordne-
ten Schalter und ggi. die Stand-By-Schaltung sowie
ggf. die Einrichtung zur Umschaltung der Schlief-
bewegung in eine Offnungsbewegung bei Betiti-
gung eines Notschalters untergebracht sind, daB
aber die Ubrigen Funktionsteile der Sicherheits-
schaitvorrichtung in separaten Schaltbldcken im
Bereich der Tlrverschlisse angeordnet sind.

Im Rahmen der Erfindung kann auch die Be-
triebssteuereinrichtung elektronisch oder weitge-
hend elekironisch aufgebaut und in die erfindungs-
gemépBe elekironische Sicherheitsschalivorrichtung
integriert sein. Es versteht sich, daB die elekironi-
sche Sicherheitsschaltvorrichtung mit entsprechen-
den Anzeigeseinrichtungen ausgerlstet ist, die es
dem Fahrer des Kraftfahrzeuges eriauben, die Tir-
verschiufanordnung und deren verschiedene Funk-
tionsstellungen zu Uberprlfen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer
lediglich ein AusfUhrungsbeispiel darstellenden
Zeichnung erléutert. Es zeigen
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_des Servomotors 3

Fig. 1 ein Systemschema der erfindungsge-
mé&Ben Steuereinrichtung,

Fig. 2 ein Blockschaltbild der Sicherheits-
schaltvorrichtung zum Gegenstand nach Fig. 1 und

Fig. 3 ein anderes Blockschalibild der Si-
cherheitsschaltvorrichtung zu dem Gegenstand der
Fig. 1.

In der Fig. 1 erkennt man zun&chst einen Tir-
verschluB 1, der einer TirverschiuBanordnung an
einem Kraftfahrzeug angehdri. Dieser TUrverschiuf
1 besitzt eine elekironisch betdtigte Mechanik 2 mit
einem Servomotor 3, der sich mit Hilfe einer Be-
triebssteusreinrichtung 4 im Sinne einer Verriege-
lungsbewegung bzw. einer Offnungsbewegung
selbstiatig steuert. Man erkennt, daB zusétzlich
eine der Betriebssteuereinrichiung 4 Ubergeordnete
elekironische Sicherheitsschaltvorrichtung 5 vorge-
sehen ist. Nimmt man die Fig. 2 und 3 hinzu, so
erkennt man die besondere Ausbildung der Sicher-
heitsschaltvorrichtung 5. Sie besitzt zumindest ei-
nen Fahrtsensor 6 und ist dadurch gekennzsichnet,
daB der Fahrtsensor 6 Uber den zugeordneten
Schalter die Betriebssteuereinrichiung 4 abschaltet,
wenn das Kraftfahrzeug eine vorgegebene Fahrige-
schwindigkeit Uberschreitet. Die Schaltung ist fer-
nerhin so getroffen, daB der Servomotor 3 sine
elektronische Zahlvorrichtung 7 aufweist, welche
die Betdtigungszeit des Servomotors 3 aufwirts-
z&hit und welche die Pausenzeit bis auf null gegen-
zahlt. Die Zdhlvorrichtung 7 nimmt bei Erreichen
eines vorgegebenen Wertes der AufwértszZhiung

" die Betriebssteuereinrichtung 4 auBer Betrieb. Der

Fahrtsensor 6 kann als Radsensor oder Tachosen-
sor ausgebildet sein.

Um zu verhindern, daB durch die Betdtigung
des Servomotors 3 die vorstehend schon beschrie-
benen bestimmungswidrigen Situationen auftreten
k&nnen, weist die Sicherheitsschaltvorrichtung 5
auflerdem einen Notschalter 8 auf, mit dem bei der
Verriegelungsbewegung der Servomotor 3 auf Ofi-
nungsbewegung umschaltbar ist. Um zu verhin-
dern, daB der Servomotor 3 bei bestimmungswidri-
ger Betdtigung Schaden nimmt, besitzt die Sicher-
heitsschaltveorrichiung 5 weiterhin einen
Servomotor-Schutzschalter 9, der die Temperatur
ermit telt, wobei der
Servomotor-Schutzschalter 9 die Betriebssteuerein-
richitung 4 auBer Betrieb nimmt, wenn die ermittelte
Temperatur eine vorgegebene H&chsttemperatur
Uberschreitet. Dazu kann der Servomotor-Schutz-
schalter 8 mit einem Temperaturfiihler 10 versehen
sein. In den Fig. 2 und 3 erkennt man auch die
Stand-By-Schaltung 11 der schon beschriebenen
Funktion, die sich also mit dem letzten Bet4ti-
gungsbefehi der Betriebssteuersinrichtung 4 baw.
bei Erreichen der vorgegebenen H&chsttemperatur
einschaliet und alle Funktionen abfragt.
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Die Fig. 2 zeigt, daB die Sicherheitsschaltvor-
richiung 5 als ein zentrales Aggregat ausgebildet
sein kann, welches die verschiedenen TuUrver-
schiiisse bedient. Sie kann als Zentralelektronik in
einen Bordcomputer integriert oder diesem beige-
ordnet sein. Es besteht aber auch die Mdglichkeit,
gleichsam eine dezenirale Elekironik zu verwirkli-
chen. Das wurde in der Fig. 3 dargestelit. Die
Sicherheitsschaltvorrichtung 5 ist hier gleichsam in
zwei Blcke aufgeteilt. Mit den eingetragenen und
schon erlduterten Bezugszeichen ist die Ausflih-
rungsform nach Fig. 3 im Ubrigen ohne weiteres
verstdndlich. Es versteht sich, daB bei der erfin-
dungsgeméBen Steuersinrichtung ein besonderes
Bauteil flir die Einschaltung oder den AnschiuB an
die Energieversorgung vorgesshen ist, welches
nicht gezeichnet wurde und der Sicherheiisschalt-
vorrichtung 5 angehdrt. Im Ubrigen ist die Sicher-
heitsschalivorrichtung 5 mit einer Zustands- oder
Fehleranzeige 12 versehen. Verriegelung und En-
triegelung k&nnen Uber ein entsprechendes Bauteil
13 wie Ubiich betitigt werden.

Anspriiche

1. Steuereinrichtung flir eine TUrverschiuBan-
ordnung an einem Krafifahrzeug, von der zumin-
dest ein TirverschiuB (1) eine elekironisch betitig-
te Mechanik (2) mit einem Servomotor (3) aufweist,
der sich mit Hilfe einer Betriebssteuereinrichtung
(4) nach Ansteuerung im Sinne einer Verriege-
lungsbewegung bzw. einer Offnungsbewegung
selbsttétig steuert, dadurch gekennzeichnet, dag
zusdtzlich eine der Betriebssteuereinrichtung (4)
Ubergeordnete elekironische Sicherheitsschaltvor-
richtung (5) vorgesehen ist, die zumindest einen
Fahrtsensor (6) und einen zugeordneten Schal ter
aufweist, und daB der Fahrisensor (6) {iber den
zugeordneten Schalter die Betriebssteuereinrich-
tung (4) abschaltet, wenn das Krafifahrzeug eine
vorgegebene Fahrtgeschwindigkeit Uberschreitet,
wobei der Servomotor (3) eine elektronische Z&hi-
vorrichiung (7) aufweist, weiche die Betétigungszeit
des Servomotors aufwihrtszdhit und welche die
Pausenzeit {bis auf null) gegenzihlt, und wobei die
Zzhlvorrichtung (7) bei Erreichen eines vorgegebe-
nen Wertes der Aufwartszihlung die Betriebssteu-
ereinrichtung (4) auBer Betrieb nimmt.

2. Steuereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daff der Fahrisensor (6) als Rad-
sensor ausgebildet ist.

3. Steuereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Fahrisensor (6) als Tacho-
sensor ausgebildet ist.

4. Steuereinrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Si-
cherhsitsschaltvorrichtung (5) auBerdem einen Not-
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schalter (8) aufweist, mit dem bei der Verriege-
lungsbewegung der Servomotor (3) auf Offnungs-
bewegung umschaitbar ist.

5. Steuereinrichiung nach einem der Anspri-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Si-
cherheitsschalivorrichiung  (5) weiterhin  einen
Servomotor-Schutzschalter (9) aufweist, der die
Temperatur des Servomotors (3) ermittelt, und daB
der Servomotor-Schutizschalter (9) die Betriebs-
steuereinrichiung (4) aufBer Betrieb nimmi, wenn
die ermitlelte Temperatur eine vorgegebene
H&chsttemperatur Uberschreitet.

6. Steuereinrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der
Servomotor-Schutzschalter (9) einen Temperatur-
fiihler (10) fur die Temperatur des Servomotors
aufweist.

7. Steuereinrichiung nach einem der Anspri-
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Si-
cherheitsschaltvorrichtung (5) eine Stand-By-Schal-
tung (11) auiweist, die sich mit dem letzten Betéti-
gungsbefehl der Betrisbssteuereinrichtung (4) bzw.
bei Erreichen der vorgegebenen H&chsttemperatur
sinschaltet, und daf die Stand-By-Schaltung (11)
alle Funktionen abfragt.

8. Steuersinrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 7 in der Ausflhrungsform mit einer
Mehrzahl von Tirverschllissen (1) mit einer elektro-
motorisch betdtigten Mechanik (2) plus Servomotor
(3), dadurch gekennzeichnet, daf fir diese Mehr-
zahl der Tirverschilsse (1) eine zentrale Sicher-
heitsschaltvorrichtung (12) vorgesehen und diese
mit allen Tlrverschilssen (1) Gber Steuerleitungen
und Lastleitungen verkabelt ist.

9. Steuereinrichtung nach einem der Anspri-
che 1 bis 7 in der Ausfihrungsform mit einer
Mehrzahl von Turverschilssen (1) mit einer elekiro-
motorisch betétigten Mechanik (2) plus Servomotor
(3), dadurch gekennzeichnet, daB die elektronische
Sicherheitsschaltvorrichtung einen zentralen Schalt-
block (5) flr diese Mehrzahl der TUrverschilsse
aufweist, in den der Fahrtsensor (6) mit dem zuge-
ordneten Schalter und ggf. die Stand-By-Schaitung
(11) sowie ggf. die Einrichtung zur Umschaliung
der Verriegelungsbewegung in einer Offnungsbe-
wegung bei Betdtigung eines Notschalters (8) un-
tergebracht sind, und daB die Ubrigen Funktionstei-
le der Sicherheitsschaltvorrichtung in separaten
Schaltbidcken (5) im Bereich der Turverschilisse
(1) angeordnet sind.
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