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@ Saugreinigungswerkzeug, insbesondere Saugdiise fur ein Saugreinigungsgerait.

@ Saugreinigungswerkzeug, insbesondere Saugdu-
se flir ein Saugreinigungsgerét.

Bei bekannten Saugreinigungswerkzeugen mit
motorisch angetriebenem Antriebsritzel und Uber
dieses zu einer rotierenden Blrste geleiieten Rie-
men tritt infolge des groBen Ubersetzungsverhiltnis-
.ses Schlupf und vorzeitiger Riemenverschieil ein,
" was mit der Erfindung vermieden werden soll.

Die L&sung besteht darin, daB der Antriebsrie-
men (3) auBer um die Lauffldche der Birste (1) um
gine Zwischenscheibe (9) geflhrt ist und die Uber-
tragung des Antriebsdrehmomentes vom Antriebsrit-
zel (17) auf die Zwischenscheibe (9) und den An-

_ triebsriemen (3).ohne Umschlingung des Antriebsrit-
e\ zels (17) durch den Antriebsriemen (3) erfolgt (Fig.
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Saugreinigungswerkzeug, insbesondere Saugdiise fur ein Saugreinigungsgerat

Die Erfindung betrifft ein Saugreinigungswerk-
zeug, insbesondere eine Saugdise flr ein Saugrei-
nigungsgerit mit einer im Bereich einer Einstrdm-
Sffnung des Saugluftstromes liegenden rotierenden
Biirste oder dgl., die durch ein Antriebsritzel eines
Motors, insbesondere eines Elektromotors, mittels
gines Antrisbsriemens angetrieben wird, der um
gine Lauffliche der Birste herumgefiihrt ist und
mit dieser in einer umschlingenden Antriebsverbin-
dung steht. .

Saugreinigungsgerdte dieser Art dienen vor-
zugsweise zur Reinigung textiler FuBbodenbeldge
und sind Uber eine flexibie Saugieitung mit dem
Saugwerkzeug, also der Saugdise, strémungsmé-
fig verbunden. Die rotierend angetriebene Blrste
ist in der Regel walzenfSrmig ausgebildet. Wih-
rend des Reinigungsvorganges wird das Saugreini-
gungswerkzeug, das Uber eine Saugleitung mit
dem Saugreinigungsgerét strdmungsverbunden ist,
iber die zu reinigende Fldche bewegt, wobei die
Borsten der rotierend angetriebenen walzenf&rmi-
gen Burste in die Oberfliche des textilen Belages
bzw. einer anderen zu reinigenden Fldche eindrin-
gen und den anhaftenden Schmutz aus dieser her-
ausl&sen. Dieser herausgelste Schmutz wird mit
dem vom Saugreinigungsgerit erzeugten Saugluft-
strom {ber eine Saugleitung in das Saugreini-
gungsgerit geleitet, in welchem der Schmutz in
bekannter Weise durch sine Filtereinrichtung aus-
geschieden und gesammelt wird. Die walzenfGrmi-
ge Birste in der Saugdiise wird unmittelbar von
einem Antriebsritzel eines Elekiromotors angetrie-
ben, das vom Antriebsriemen. umschiungen wird
und einen Riementrieb bildet. Hierzu ist ein Ab-
schnitt der Birste als Lauffldche fir den Antriebs-
riemen ausgebildet, wobei der Antriebsriemen die-

se Lauffliche zur Ubertragung des Antriebsdreh-

momentes umschlingt. Bei diesen bekannten Rie-
mentrieben als Antriebsvorrichtung fiir die rotieren-
de Birste ist es erforderlich, den Antriebsriemen
um das auf der Welle des Antriebsmotors befestig-
te Ritze! derart zu fUhren, da8 das Ritzel noch mit
ausreichendem Umschlingungswinke! umschiossen
wird, um den Schiupf zwischen Riemen und Ritzel
so klein als mdglich zu halten.

Da fiir den birstenden Reinigungsvorgang eine
hohe Drehzahi der Blrste unerwiinscht ist, wird
das schnelldrehende Antriebsritzel mit seinem Au-
Bendurchmesser im Verhdltnis zum Lauffldchen-
durchmesser der Blrste sehr kiein gehaiten, um
ein méglichst grofes Ubersetzungsverhiltnis und
damit eine mdglichst niedrige Drehzahl der Biirste
zu erhalten. Das einerseits erwlinschte groBe Uber-
setzungsverhdltnis hat aber zur Folge, daB der
Durchmesser des Antriebsritzels verhiltnisméBig
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kiein ausgelegt werden mug, was den Nachteil hat,
daB der Uber das Antriebsritzel gefiihrte Riemen
diesen nur mit sehr kleinem Umschlingungswinkel
umgreift, wodurch wiederum eine mangelhafte
Ubertragung des Antriebsdrehmomentes gegeben
ist. Ais Folge hiervon kann bereits bei geringer
Uberlastung der Blrste ein Schiupf oder ein villi-
ges Durchdrehen des Antriebsnizels auftreten, so
daB der Antriebsriemen einem hohen Verschlei
unterliegt und somit vorzeitige VerschieiBerschei-
nungen, insbesondere quer zur Zugrichtung des
Antriebsriemens verlaufende sogenannte Schleif-
mulden entstehen, die zu vorzeitiger Unbrauchbar-
keit des Antriebsriemens flhren. Nachteilig ist fer-

"ner, dai bei den bekannten Riemen im wesentli-

chen nur Flachriemen, nicht aber Keilriemen, Zahn-
riemen, Rundriemen oder dgl. verwendet werden
kénnen, da soiche Riemen wegen ihrer relativ gro-
Ben Abmessungen, insbesondere ihrer Dicke, eine
antriebswirksame Umschiingung eines Antriebsrit-
zels mit sehr kleinem AuBendurchmesser nicht zu-
lassen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
durch Antriebsriemen angetriebenes Saugreini-
gungswerkzeug, insbesondere Saugdise, fUr ein
Saugreinigungsgerdt so auszubilden, daf das
Ubersetzungsverhiltnis zwischen Antrigbsritzel des
antreibenden Motors, insbesondere eines Elekiro-
motors, zu dem rotierenden Saugreinigungswerk-
zeug, insbesondere einer Blirste, vergrdfert und
die Ubertragung des Drehmomentes von dem rela-
tiv schnellaufenden Antriebsritzel auf die langsam
laufende Bilrste verbessert ist. Dabei soll die An-
triebsverbindung so geschaffen sein, daB sie ge-
wichtsmaBig leicht und konstruktiv einfach und
platzsparend im Saugreinigungswerkzeug unterge-
bracht werden kann.

Diese Aufgabe wird bei einem Saugreinigungs-
werkzeug der gaitungsgeméBen Art mit den Merk-
malen des Kennzeichens des Anspruches 1 gel&st.
Weitere wesentliche Merkmale der Erfindung erge-
ben sich aus den Unteranspriichen in Verbindung
mit der Beschreibung einiger Ausflihrungsbeispiele
und den Zeichnungen.

Durch die Einschaltung einer Zwischenscheibe
zwischen Antriebsritzel und der angetriebenen Blr-
ste wird es mdglich, ein Antriebsritzel mit sehr
kleinem Durchmesser zu wihien, da dieses nicht
mehr vom Antriebsriemen selbst umschlungen ist
und somit die Gefahr eines Schiupfes des Antriebs-
ritzels nicht mehr beriicksichtigt werden mug. Da-
durch kann eine Antriebsverbindung gewéhlt wer-
den, bei der das Antriebsritzel im wesentlichen nur
auf der HuBeren oder der inneren Riemenfldche
zwecks Ubertragung des Antriebsdrehmomentes
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aufliegt, ohne daB der Antriebsriemen das Antriebs-
ritzel umschlingt. Dabei ist es vorteilhaft, die Zwi-
schenscheibe im Durchmesser gréfer als das An-
triebsritzel zu wihlen. Da das Antriebsritzel durch
den Antriebsriemen nicht mehr unmittelbar um-
schlungen wird, 148t sich ein grdBtmdgliches Uber-
setzungsverhiltnis zwischen dem antreibenden Rit-
zel und der angetriebenen walzenfdrmigen Blrste
erreichen. Gleichzeitig ergeben sich bei dieser
Ausbildung des Antriebs vielfdltige konstruktive
Mdglichkeiten hinsichtlich der Anordnung, Lage
und Ausflihrung der wichtigsten Teile des Antrie-
bes selbst. Durch die erfindungsgemiBe Ausbil-
dung des Antriebes k&nnen auBer Flachriemen
nunmehr auch profilierte Riemen, beispielsweise
Keil-, Zahn- oder Rundriemen oder &hnliche Rie-
menprofile, verwendet werden, da das Antriebsrit-
zel selbst mit dem Antriebsriemen umschlingungs-
frei im Eingriff ist und infolge des groBen Umschliin-
gungswinkels zwischen Antriebsriemen und Zwi-
schenscheibe ein Schlupf des Riemens unterbun-
den ist.

Die Erfindung wird nachstehend an mehreren
in den Zeichnungen schematisch dargestellten
Ausiiihrungsbeispielen ndher beschrieben. Es zei-
gen

Fig 1 ein Saugreinigungswerkzeug, ndmilich
eine Saugdiise, in Draufsicht mit strichliert einge-
zeichnetem Antrieb der Birste:

Fig 2 die Saugdise der Fig. 1 im L&ngs-
schnitt gem3a Linie Il-ll der Fig. 1,

Fig 3 den Antrieb der Saugdlise nach Fig. 1,
teilweise in Seitenansicht und teilweise im Schnitt;

Fig 4 den Antrieb nach Fig. 3 in Draufsicht;

Fig 5 in schematischer Darstellung eine Aus-
fihrung eines erfindungsgeméBen Antriebes, bei
dem das Antriebsdrehmoment vom Antriebsritzel
{iber die AuBenfliche des Antriebsriemens erfolgt;

Fig 6 eine schematische Darstellung einer
zweiten Ausfiihrung des Antriebes, bei dem der
Antrieb Uber die innere Fliche des Antriebsrie-
mens, also {iber dessen Riemenlauffliche erfolgt;

Fig 7 die schematische Darsteliung der in
den Fig. 1 bis 4 beschriebenen Ausflihrung des
Antriebes mittels mindestens einer Bordscheibe als
Zwischenscheibe, die vom Antriebsritzel direkt an-
getrieben wird und bei der der Antriebsriemen Uber
die verhidltnismaBig grofe Zwischenscheibe gefiihrt
ist;

Fig. 8 eine weitere Ausfihrungsform in sche-
matischer Darstellung, bei welcher der Antrieb Uber
die Innenwandung einer zylindrischen Topfscheibe
erfolgt.

In den Fig. 1 bis 4 ist eine Saugdlse mit einer
rotierend angetriebenen walzenférmigen Burste 1
dargestellt. Die Saugdlse weist ein Dlsengehiuse
7 auf, das in einem verjlingten rlickwértigen Ge-
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hiuseteil 14 einen gelenkig gelagerten AnschiuB-
stutzen 28 hat, der zum Anschliefen einer (nicht
dargestellten) Saugleitung dient, die zu einem
Saugreinigungsgerdt (ebenfalls nicht dargestelit)
fihrt. Im Endbereich des Gehiusesteiles 14 sind
zwsi im Abstand nebeneinander liegende Rollen 31
(vgl. Fig. 1) untergebracht, auf denen die Saugdise
beim Betrieb verfahrbar ist, wobei sie mit einem
vorderen Bodenabschnitt 36 eines im Disengehdu-
se 7 untergebrachten Bodenteiles 39 auf einer zu
reinigenden FuBbodenfliche 40 liegt (Fig. 2). Im
Bereich des Bodenabschnittes 36 miindet eine Ein-
strémdfinung 6, die mit dem Gehduseinnenraum
41 in Verbindung steht. Dieser Gehduseinnenraum
41 bildet einen Strémungskanal flir den die Saug-
diise durchstrdmenden Saugluftstrom und nimmt
die Biirste 1 auf. Die Birste 1 liegt quer zur Lings-
mittelebene der Saugdise und ist so angeordnet,
daf sie mit ihren Borsten 2 so weit (ber die
Einstrémdffnung 6 und den Bodenabschnitt 36
ragt, daB ihre Borsten 2 in den textilen Bodenbelag
eindringen und ihn mit gleitender Bewegung durch-
kdmmen kdnnen.

Die walzenférmige Blrste 1 wird durch einen
Antriebsriemen 3 angetrieben, der Uber eine lose,
also frei drehbar, auf einer Welle 10 sitzenden,
Zwischenscheibe 9 zwecks Uber tragung des Dreh-
momentes diese umschlingend geflhrt ist. Die Zwi-
schenscheibe 9 und der Antriebsriemen 3 k&nnen
dabei glatt oder mit Profilen zum formschiUssigen
Eingriff beispielsweise einér Verzahnung versehen
sein. Auch die Lauffliche 4 der Blrste 1 kann glatt
oder profiliert ausgefiihrt, beispielsweise mit einer
Verzahnung versehen, sein. Durch eine solche Pro-
filierung zwischen Antriebsriemen und den Lauffld-
chen der Zwischenscheibe 9 bzw. der Lauffliche 4
der Biirste 1 wird ein véllig schiupffreier Antrieb
gewéhrleistet.

An beiden Seiten der Zwischenscheibe @ ist im
AusfUhrungsbeispiel der Fig. 1 bis 4 und dem der
Fig. 7 jeweils eine Bordscheibe 22, 22 (vgl. Fig. 4,
in Fig. 7 die Bordscheibe 22b) vorgesehen. Die
Bordscheiben sind mit der Zwischenscheibe fest
verbunden und ihr Abstand voneinander ist etwas
gréBer als die Breite des Antriebsriemens 3. Die
Bordscheiben 22, 22 haben gleich grofen AuBen-
durchmesser; dieser ist mindestens so groB, vor-
zugsweise geringfligig gréBer als der Durchmesser
der Zwischenscheibe 9 einschlieflich der Dicke
des diese Zwischenscheibe 9 umschlingenden An-
triebsriemens 3. Die Umfangsfldchen 22" minde-
stens einer der Bordscheiben 22, vorzugsweise
beider Bordscheiben 22, 22 (vgl. Fig. 4), stshen mit
dem Aniriebsritzel 17 des Elektromotors 15 in
drehmomentiibertragender Verbindung. Diese Ver-
bindung kann reibschlissig oder formschlissig
sein. Bei reibschllssiger Verbindung ist vorteilhaft,
wenigstens eine der Bordscheiben 22 auf ihrer
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‘Umfangsfliche mit einem Reibbelag zu versehen.
Bei formschilissiger Verbindung ist die duBere Um-
fangsflache 22" einer Bordscheibe mit einer geeig-
neten Profilierung, beispielsweise einer Verzah-
nung, versehen, und eine gleiche Profilierung weist
das Antriebsritzel 17 auf.

Wird der Antrieb nicht liber Bordscheiben, son-
dern vom Ritzel 17 direkt auf den Antriebsriemen 3
geleitet. wie dies im Ausflihrungsbeispiel in den
Fig. 5 und 6 dargestellt ist, kann der Antriebsrie-
men 3 zur Vermeidung eines Schiupfes mit dem
Antriebsritzel 17 (vgl. Fig. 5) bzw. 17a (vgl. Fig. 6)
auf einer seiner beiden Seiten mit einer Verzah-
nung entsprechend der Darstellung in Fig. 5 bzw.
mit einer uBeren Verzahnung bzw. entsprechend
der Darstellung in Fig. 6 mit einer inneren Verzah-
nung versehen sein. Eine gleiche Verzahnung (vgl.
17" in Fig. 5 und 17'ain Fig. 6) ist am Antriebsrit-
zel 17 bzw. 172 vorgesehen.

Durch eine soiche Verzahnung des Antriebsrie-
mens und gegebenenfalls einer entsprechenden
Verzahnung der Zwischenscheibe 9 bildet die Zwi-
schenscheibe eine Zahnriemenscheibe, die Teil ei-
nes Zahnradgetriebes ist, wobei infolge Verzah-
nung der Lauffliche der Zwischenscheibe 9 jede
Schiupfgefahr vermieden ist.

Wesentlich ist also, daf der Antriebsriemen 3
auBer um die Lauffliche 4 der Biurste 1 um eine
Zwischenscheibe 9 gefiihrt ist und die Ubertragung
des Antriebsdrehmomentes vom Antriebsritzel 17
auf die Zwischenscheibe 9 und den Antriebsriemen
3 ohne Umschlingung des Antriebsritzels 17 durch
den Aniriebsriemen vorgesehen ist. Dabei ist die
Zwischenscheibe 9 frei drehbar gelagert. Im Aus-
fihrungsbeispiel der Fig. 1 bis 4 ist die Zwischen-
scheibe 9 lose auf der gehdusefesten Achse 10
gelagert und kann sich um die Achse 10 somit frei
drehen.

Nach einem weiteren Merkmal ist der Anpreg-
druck der Bordscheiben 22 an dem Antriebsritzel
17 in seiner Gr&Be veridnderbar. Im Ausflihrungs-
beispiel der Fig. 1 bis 4 sind die mit Reibbelag
versehenen Bordscheiben 22, 22 (vgl. Fig. 4) zu-
sammen mit der Zwischenscheibe 9 auf dem frei
abstehenden Schenkel 21 eines Winkelstiickes 20
frei drehbar um die Achse 10 gelagert. Ein anderer,
kiirzerer Schenkel 21 des Winkelstlickes 20 ragt in
gine Aufnahmeffnung 27 eines Lagerbockes 30.
Die Aufnahme&ffnung 27 hat einen in Fig. 3 nach
unten weisenden erweiternden Abschnitt 27'. Da-
durch kann der Schenkel 21 des Winkelstlickes 20
um eine obere Kante 27 in der Aufnahmedffnung
27, 27 verschwenkt werden. Der untere Bereich
21a des Schenkels 21 liegt an esiner Feder 33 an,
mit der die auf dem l&ngeren Schenkel 21 des
Winkeistlickes 20 befindliche Zwischenscheibe 9
mit Bordscheiben 22 an das Antriebsritzel 17 des
Antriebsmotors 15 angedriickt wird. Dadurch wird
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zwischen den Bordscheiben 22, 22 und dem An-
tricbsritzel 17 die drehmomentibertragende An-
triebsverbindung hergestellt. Um den Anprefdruck
der Bordscheiben 22, 22 an das Antriebsritzel 17 in
der GroBe verindern zu kGnnen, ist der Lagerbock
30 in einer Aufnahme 35 h&henbeweglich angeord-
net und mit einer Stellschraube 34 h&henverstell-
bar.

Der Antriebsmotor 15 ist vorzugsweise ein
Elektromotor; es kann aber auch ein Luftmotor ver-
wendet werden, der in bekannter Weise ein Turbi-
nenrad aufweist, das vom Saugluftstrom durch-
stromt wird.

Der Antriebsmotor 15 ist mit seinen elektri--
schen Zubehdrteilen, wie einer NetzanschiuBlei-
tung, einem Schalter, einer Regeleinrichtung und
einer Anzeigeeinrichtung auf einer Deckplatte 37
montiert, mit der er eine selbstdndige Baueinheit
bildet, die leicht ausgetauscht werden kann (Fig.
1). Bei dem Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 5 ist die
walzenférmige Blirste 1 mit Beborstung 2 in sinem
in Fig. 5 nicht dargesteliten Gehduse des Reini-
gungswerkzeuges entsprechend der Darsteliung
der Fig. 1 bis 4 eines Saugreinigungsgerdtes gela-
gert. Die Birste 1 wird ebenfalls Uber den Antriebs-
riemen 3 rotierend durch die Antriebseinheit 12,
bestehend aus Elektromotor 15 und dem auf der
Welle 16 des Elektromotors sitzenden Antriebsritzel
17. angetrieben. Der Antriebsriemen 3 liegt eben-
falls auf einer Lauffliche 4 auf, die Teil der Um-
fangsfidche 5 der Blrste 1 ist. Um die Antriebsver-
hiltnisse zu verbessern, ist der Riemen 3 Uber die
Lauffliche 8 der Zwischenscheibe 9 gefiihrt, die
gleichfalls nach Art einer Transmissionsscheibe
Teil des Riementriebes ist und parallel und mit
Abstand zur Blrste 1 vorgesehen ist. Dabei liegt
die Achse 10 der Zwischenscheibe 9 parailel zur
Achse 11 der Biirste, wobei der Abstand zwischen
den Achsen 10 und 11 in bestimmten Grenzen
zwecks Anderung der Spannung des Aniriebsrie-
mens gedndert werden kann. Der Durchmesser der
Lauffliche 4 der Biirste 1 und der Durchmesser
der Lauffliche 8 der Zwischenscheibe 9 sind anni-
hernd gleich groB, so daB der Antrigbsriemen 3, die
Biirsten 1 und die Zwischenscheibe 9 jeweils mit
einem Umschlingungswinkei von etwa 180" umge-
ben sind. Dadurch wird ein ruhiger, stdrungsfreier
Lauf des Antriebsriemens 3 selbst bei glatter, also
unprofilierter Lauffliche von Zwischenscheibe und
Antriebsriemen sowie eine schiupffreie Kraftliber-
tragung erreicht.

Die Achse 16 der Welle 16 liegt vorzugsweise
in derselben horizontalen Ebene wie die Achse 10

7 der Zwischenscheibe 9 und die Drehachse 11 der

Burste 1. Die drehmomentiibertragende Verbin-
dung zwischen Antriebsritzel 17 und Antriebsrie-
men 3 befindet sich bei dem Ausflihrungsbeispiel
der Fig. 5 auf der AuBienseite 19 des Antriebsrie-
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mens 3. Zur schiupffreien Ubertragung des Dreh-
momentes kann der Antriebsriemen 3 auf seiner
AuBenseite 19 mit einer quer, vorzugsweise senk-
recht zur Laufrichtung verlaufenden Zahnung 3
versehen sein, wobei das Antriebsritzel 17 eine der
Zahnung 3 entsprechende Zahnung 17 aufweist.
Vorteilhaft wird das Antriebsritzel 17 in dem Be-
reich der Auflenseite 19 des Antriebsriemens 3
angelegt, in dem der Antriebsriemen 3 die Zwi-
schenscheibe 9 umschlingt (vgl. Fig. 5). Dadurch
kann bei Uberlastung der Antriebseinheit 12 ein
eventuelles Uberspringen der Zahnung 3,17 zwi-
schen Antriebsriemen 3 und Antriebsritzel 17 ver-
mieden werden. Bei dieser Ausflihrung ist bei-
spielsweise die Lauffliche 18, mit welcher der An-
triebsriemen 3 auf der Lauffliche 4 der Birste
einerseits und der Lauffliche 8 der Zwischenschei-
be 9 andererseits aufliegt, glatt, das heift ohne
Profilierung durch Z&hne oder dgl., ausgebildet, da
der groBe Umschlingungswinkel eine schlupffreie
Kraftlibertragung auf die rotierende Birste 1 ge-
wihrleistet. .

Bei der Ausflihrung nach Fig. 6 ist die An-
triebseinheit 12a so angeordnet, daB das Antriebs-
ritzel 17a an der Innenseite, aiso der Laufseite 18a
des Antriebsriemens 3a, anliegt. Es befindet sich
vorzugsweise etwa in der Mitte zwischen der Bir-
ste ta und der Transmissionsscheibe 9a, und zwar
derart, daB seine Umfangsfliche diese Teile in
Ansicht gemédB der Fig. 6 nach oben hin Uberragt.
Zur schlupffreien Ubertragung des Drehmomentes
vom Antriebsritzel 17a auf den Antriebsriemen’ 3a
ist die Laufseite 18a des Antrisbsriemens 3a vor-
teilhaft mit einer quer zu seiner Laufrichtung ange-
ordneten Zahnung 3'a versehen. Das Antriebsritzel
17a und die Blrste 1a weisen eine identische Zah-
nung 17'a auf. Es ist auch mdglich, die Laufseite
18a des Antriebsriemens 3a keilf§rmig, also diesen

als Keilriemen auszubilden, wobei das Antriebsrit- -

zel 17a und gegebensnfalls auch die Lauffliche 4a
der Birste 1a mit einer identischen Keilnut auszu-
statten sind. Bedingt durch die groBen Durchmes-
ser der Laufflichen 4a und 8a der Birste 1a und
der Zwischenscheibe 9a kénnen auBer Zahnriemen
auch Rundriemen, Flachriemen, Keilriemen mit und
ohne Profilierung oder Riemen anderer geeigneter
Ausflhrung ohne Einschrinkung verwendet wer-
den. Dabei sind jedoch stets -die Lauffldchen der
Blrste und/oder der Zwischenscheibe sowie des
Antriebsritzels entsprechend auszubilden.

Beim Ausflihrungsbeispiel gemis Fig. 7 ist die
Zwischenscheibe 9b mit ihrer Lauffldche 8b flr den
Antriebsriemen 3b ebenso wie beim Ausfihrungs-
beispiel der Fig. 1 bis 4 mit einer Bordscheibe 22b

versehen, die auf einer Seite der Zwischenscheibe

9b liegt und mit dieser verbunden ist. Das Antriebs-
ritzel 17b liegt hierbei auf dem AuBenumfang der
Bordscheibe 22b auf. Auch bei dieser Ausilihrung
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ist der AuBendurchmesser der Bordscheibe 22b
grdBer als der AuBendurchmesser der Zwischen-
scheibe 9b zuzliglich der Dicke des auf ihr auflies
genden Antriebsriemens 3b, so daB die Bordschei-
be 22b (iber den Antriebsriemen 3b hinausragt. Zur
schiupffreien Ubertragung des Antriebsdrehmo-
mentss auf die Zwischenscheibe 9b sind die Bord-
scheibe 22b von ihrer AuBenumfangsflache’ sowie
das Antriebsritzel 17b mit identischen Verzahnun-
gen 23b versehen, die formschllssig ineinander
eingreifen und ein Zahnradgetriebe bilden. Anstelle
der Verzahnung 23b kdnnen die Bordscheibe 22b

‘und das Antriebsritzel 17b auch Umfangsfldchen

haben, die eine relativ hohe Reibung gewihrlei-
sten, indem beispielsweise diese Umfangsfldchen
aus einem Werkstoff mit einer Be schichtung mit
hohem Reibungskoeffizienten versehen sind und
somit ein sehr wirkungsvoller Reibschiuf zwischen
Bordscheibe 22b und Antriebsritzel 17b hergestelit
ist. Zur VergrdBerung der Auflageftdche bzw, der
Eingriffsbreite k&nnen auch bei der Ausfihrungs-
form der Fig. 7 zwei Bordscheiben 22b vorgesehen
sein, die an den beiden Seiten der Zwischenschei-
be 9b liegen. Die Achse 17b" des Antriebsritzels
17b.liegt in Ansicht der Fig. 3 zwischen zueinander
parallelen Ebenen E und E, die lotrecht durch die
Achse 10b bzw. 11b der Zwischenscheibe 9b und
der Blirste 1b gelegt sind. die Drehachse 17b liegt
jedoch nidher bei der Zwischenscheibe 9b, so daf
das Antriebsritzel 17b mit der Bordscheibe 22b in
Eingriff kommt.

Die Fig. 8 zeigt eine Ausflihrung, bei welcher
die Zwischenscheibe 29 als Topfscheibe ausgebil-
det ist, die zusammen mit der in den {brigen
Ausfiihrungsbeispielen dargesteliten Blrste von ei-
nem Riementrieb 3¢ umschlungen ist. In das Inne-
re 24 der Topfscheibe 29 ragt das Antriebsritzel
17c der Antriebseinheit 12¢, das an der Innen- bzw.
An]agefléche 25 der zylindrischen Umfangswand
29 der Zwischenscheibe zur Antriebsverbindung
anliegt. Zur schiupffreien Kraftlberiragung kann
diese Anlagefldche 25, wie in Fig. 8 gezeichnet, mit
einer zahnkranzartigen Verzahnung des Antriebsrit-
zels 17b zur Bildung eines Zahnradgetriebes verse-
hen sein. Anstelle einer solchen Verzahnung der
Anlagefliche 25 und des Antriebsritzels 17¢ kdn-
nen auch beide Teile zur Bildung sines Reibgetrie-
bes mit Reibflichen versehen sein, wobei diese
Reibflichen gleichfalls mit einem Reibbelag be-

_schichtet oder aus einem reibwirksamen Material

hergestellt sein kdnnen. Das Antriebsritzel 17¢ der
Antriebseinheit 12b ist ebenfalls an der Welle 16¢c
des Elektromotors 15¢ befestigt.

Bei den Ausflihrungsbeispiselen der Fig. 5 bis 7
liegen die Zwischenscheiben 9, 9a, 9b in Flucht mit
der jeweils zugeordneten Lauffliche 4, 4a, 4b des
Antriebsriemens 3, 3a, 3b und der Blrste 1 bzw.
1a bzw. 1b. Auch bei der Ausfiihrung der Fig. 8
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befindet sich die Topfscheibe 29 in einer Ebene
mit der nicht darge'stellten Lauffliche des Riemens
3¢ auf der ebenfalls in Fig. 8 nicht ndher darge-
stellten Birste, so daB hier gleichfalls die Lauffléd-
che des Riemens 3¢ auf der Birste in Flucht mit
der Lauffliche des Riemens auf der Topfscheibe
29 liegt.

Die Lauffliche jeder Zwischenscheibe kann,
wie erwihnt, glatt oder mit Profilen versehen sein
und ist jeweils der Lauffliche des Riemens ange-
paft.

Anspriiche

1. Saugreinigungswerkzeug, insbesondere
Saugdise flr ein Saugreinigungsgerét, mit einer
im Bereich einer Einstrdmé&ffnung (6) des Saugluft-
stromes liegenden rotierenden Birste (1) oder dgl.,
die durch ein Antriebsritzel (17) eines Motors, vor-
zugsweise Elektromotors, (15) mittels eines An-
triebsriemens (3), der eine Lauffliche (4) der Blr-
ste (1) umschiingt, in Antriebsverbindung steht,
dadurch gekennzeichnet, daf der Antriebsriemen
(3) aufler um die Lauffliche (4) der Birste (1) um
sine Zwischenscheibe (9) geflihrt ist, und die Uber-
tragung des Antriebsdrehmomentes vom Antriebs-
ritzel (17) auf die Zwischenscheibe (9) und den
Anfriebsriemen (3) ohne Umschlingung des An-
triebsritzels (17) durch den Antriebsriemen (3) vor-
gesehen ist.

2. Saugreinigungswerkzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenscheibe
(S) frei drehbar, also lose, gelagert ist.

3. Saugreinigungswerkzeug nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwi-
schenscheibe (9) lose auf einer Achse (10) gelagert
ist.

4, Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenscheibe
(9) auf mindestens einer Seite, vorzugsweise auf
beiden Seiten, Bordscheiben (22) aufweist, deren
Umfangsfldchen (22') mit dem Antriebsritzel (17) in
drehmomentiibertragender Verbindung stehen.

5. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, da8 der AuBendurchmes-
ser mindestens einer Bordscheibe (22) gréBer als
der Durchmesser der Zwischenscheibe (9) ein-
schiiefilich der Dicke des auf diese Zwischenschei-
be aufgelegten Antriebsriemens (3) ist.

6. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 5, -
dadurch gekennzeichnet, da8 mindestens eine

Bordscheibe (22) auf ihrer Umfangsflache (22') mit

ginem Reibbelag versehen ist.
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7. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daff die Bordscheibe (22)
mit einer Verzahnung (23b, Fig. 7 bzw. 26, Fig. 8)
versehen ist, die mit der Verzahnung des Antriebs-
ritzels (17 bzw. 17¢) im Eingriff ist (Fig. 1, 2, 5, 8):

8. Saugreinigungswerkzeug nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenscheibe
(9) durch ihre Verzahnung eine Zahnriemenscheibe
bildet und da die Umfangsfldchen (22') der Bord-
scheiben (22) an dem Antriebsritzel (17) des An-
triebsmotors (15) unter Druck nach Art eines Rei-
bradantriebes anliegen (Fig. 1 bis 4).

9. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB
der Anprefdruck der Bordscheiben (22) an dem
Antriebsritzel (17) in seiner Grdfe verdnderbar ist.

10. Saugreinigungswerkzeug nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, das die Zahnriemenschei-
be (9) mit Bordscheiben (22) und Achse (10) auf
einem Schenkel (21) eines Winkelstlickes (20) an-
geordnet sind.

11. Saugreinigungswerkzeug nach Anspruch
10,
dadurch gekennzsichnet, daB ein zweiter Schenkel
(21') des Winkelstlickes (20) in eine Aufnahmedff-
nung (27) eines Lagerbockes (30) ragt, in der der
Schenkel (21') gegen das Antriebsritzel (17) unter
Druck einer Feder (33) andrlickbar ist.

12. Saugreinigungswerkzeug nach Anspruch
10,
dadurch gekennzeichnet, daB der Anpredruck
mindestens einer Bordscheibe (22) gegen das An-
triebsritzel (17) dnderbar ist, dadurch, daf der La-
gerbock (30) in einer Aufnahme (35) hdhenbeweg-
lich angeordnet und mit siner Stelischraube (34)
h&henverstellbar ist.

13. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, da8 die Zwischenscheibe
als Topfscheibe (29) mit zylinderischer Umfangs-
wandung (29 ) ausgebildet ist (Fig. 8).

14. Saugreinigungswerkzeug nach Anspruch
13,
dadurch gekennzeichnet, da8 das Antriebsritzel
(17c) in die topfférmige Vertiefung (24) der Topf-
scheibe (29) hineinragt und mit ihrer Innenwand
{25) in drehmomentiibertragendem Eingriff ist.

15. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 13 oder 14,
dadurch gekennzeichnet, daB die Innenwand (25)
der Topfscheibe (29) mit einer Verzahnung (26)
versehen ist und das Antriebsritzel (17¢) eine iden-
tische AuBeriverzahnung auiweist, derart, dag Topf-
scheibe (29) und Antriebsritzel (17c) ein Zahnrad-
getriebe bilden.
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16. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenscheibe
(9; 9a; 9b; 29) in Flucht mit der Lauffldche (4 4a)
(Fig. 5, 6) der Birste (1; 1a) und des Antriebsrie-
mens (3; 3a) liegt.

17. Saugreinigungswerkzeug nach einem der

Anspriiche 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, da8 die Laufflache (8; 8a)
der Zwischenscheibe (9; 9a; 9b; 29) ein Profil auf-
weist, das mit dem Profil des Antriebsriemens (3
3a; 3b; 3c¢) Ubereinstimmt.

18. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsritzel
(17) mit der AuBenseite (19) des Antriebsriemens
(3) in drehmomentiibertragendem Eingriff ist (Fig.
5).

19. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsritzel
(17'a) (Fig. 6) mit der Innenseite (18a) des An-
triebsriemens (3) in formschilssigem Eingriff steht.

20. Saugreinigungswerkzeug nach Anspruch
19,
dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsritzel
(17a) etwa in der Mitte zwischen Blrste (1¢) und
Zwischenscheibe (9a) liegt (Fig. 6).

21. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Umfangsflache
(22') mindenstens einer Bordscheibe (22) und das
zugeordnete Antriebsritzel (17) mit Profilierungen
versehen sind, derart, daB ein Zahnradgetriebe ge-
bildet ist.

_22. Saugreinigungswerkzeug nach einem der
Anspriiche 1 bis 8 und 17 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, daB der Durchmesser der
Laufflichen (4) der Birste (1) und der Durchmes-
ser der Zwischenscheibe (9) mindestens anni-
hernd gleich grof sind.

23. Saugreinigungswerkzeug nach Anspruch
18,
dadurch gekennzeichnet, daB die Achse (17b') des
Antriebsritzels (17b) zwischen lotrechten Ebenen
(E-E') liegt, die durch die Achsmitten von Blrste
(1) und Zwischenscheibe (9) gelegt sind (Fig. 7).

24, Saugreinigungswerkzeug nach Anspruch
23,
dadurch gekennzeichnet, daB die Achse (17b') des
Antriebsritzels (17b) ndher an der Achse (10b) der
Zwischenscheibe (9b) liegt.
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