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@ Steuervorrichtung fiir die Gaszufuhr einer Antriebseinheit fiir einen Schrigaufzug.

&) Die Erfindung betrifft eine Steuervorrichtung flir
die Gaszufuhr einer Antriebseinheit flir einen
Schrigaufzug, wobei die Antriebseinheit einen Ver-
brennungsmotor (Benzinmotor) und eine mit diesem
gekuppelte Hydraulikpumpe aufweist. Das Wesen
der Erfindung liegt darin, daB die Gaszufuhr zum
Verbrennungsmotor in Abh#ngigkeit von dem von
der Hydraulikpumpe aufgebauten Druck regelbar ist,
wobei vorzugsweise von der zu einem Steuerventil
gines Verbrauchers fiihrenden Pumpenleitung eine
Leitung abzweigt, welche einen Hydraulikzylinder be-
aufschiagt, der seinerseits Uber einen Bowdenzug,
ein Gestdnge oder dgl. mittelbar oder unmittelbar
die Gaszufuhr zum Verbrennungsmotor regelt
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Steuervorrichtung fiir die Gaszufuhr einer Antriebseinheit fiir einen Schriagaufzug

Die Erfindung betrifft eine Steuervorrichtung fr
die Gaszufuhr einer Aniriebseinheit flr einen
Schrigaufzug mit Flthrungsschienen flir ein daran
verfahrbares Lastaufnahmemittel, wobei die An-
triebseinheit einen Verbrennungsmotor und eine
Hydropumpe zur Versorgung mehrerer hydraufi-
scher Verbraucher aufweist, denen jeweils eine
Steuerventil vorgeordnet ist.

Durch die deutsche Patentschrift 35 11 940 ist
eine Steuervorrichtung der eingangs genannten
Gattung flir die Betdtigung hydraulischer Seilwin-
denantriebe flir einen Schrigaufzug bekannt ge-
worden, die sich im wesentlichen darauf richtet,
daB beim Teleskopieren (Ausfahren) der Teleskop-
schilsse keine oder nur eine kontrollierte Bewe-
gung des Lastaufnahmemittels erfolgen soll und
wobei bei der Bewegung der Fihrungsschienen
der Teleskopschiisse und des Lastaufnahmemittels
keine Seilhavarien entstehen.

Bei den Steuervorrichtungen nach dem Std. d.

T. findet als Antriebsmotor ein Benzinmotor Ver-
wendung, der mit einer Hydraulikpumpe gekoppelt
ist. Der Benzinmotor ist vorzugsweise drehzahlge-
regelt. Vor dem Starten des Benzinmotors
{(vorzugsweise Batteriestartung) wird mittels eines
Handhebels die Luftklappe geschlossen und gleich-
zeitig die Drosselklappe ge&finet. Sobald der Motor
kurze Zeit in der Leerlaufdrehzahl gelaufen ist
(Warmiauf) wird - wiederum mittels eines Handhe-
bels - unmittelbar vor dem Zuschalten eines Ver-
brauchers die Gaszufuhr erhdhi. Das Zuschalten
des Verbrauchers erfolgt durch Betétigen eines
Steuerventils.
Es sind also zwei Handlungen erforderlich; zum
ginen die Erh6hung der Gaszufuhr und zum ande-
ren das Durchschalten eines Steuerventils - bei-
spielsweise zum Auffahren des Lastschlittens. Hat
der Lastschlitten seine Halteposition erreicht, wird
das Steuerventil auf Sperrstellung geschaltet; da
der Benzinmotor bzw. die Hydraulikpumpe nun-
mehr unbelastet ist, muB ist Gaszufuhr zum Ben-
zinmotor von Hand zuriickgenommen werden.

Nach einem noch nicht zum Std. d. T. gehd-
renden Vorschlag ist insbesondere mit Bezug auf
sogenannte M&belaufziige, bei denen eine exakte
Erzielung der Halteposition erforderlich ist, vorge-
sehen, zwischen den Fihrungsschienen des
Schrig aufzuges und dem Lastaufnahmemittel eine
Wegmefeinrichtung anzuordnen, welche nach
MaRgabe des zurlickgelegien Weges den Elekiro-
magneten eines Proportionalventiles steuert, wel-
ches seinerseits die Druckilissigkeitszufuhr zum
Hydraulikmotor des Lastwindenaniriebes regeit.
Hierbei ist bevorzugt dem Benzinmotor eine Steue-
rung zugeordnet, welche beim Anfahren des Last-
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aufnahmenmittels nach erfolgtem Hochlaufen des
Benzinmotors (Vollgas) die Mengenregelung der
dem Hydraulikmotor zuzufiihrenden DruckflUssig-
keit durch das Proportionalventil freigibt und beim
Abbremsen des Lastaufnahmemitiels nach MaBga-
be eines wegabhidngigen Impulses den Benzinmo-
tor auf Leerlaufdrehzahl schaltet. Hierzu ist dem
Startimpuls der Fahrbewegung ein zeitgesteuerter,
als Vollgasmagnet dienender Elekiromagnet zuge-
ordnet.

Es versteht sich, daf bei der eingangs genannten
Steuertechnik vom Bedienungsmann ein zeitabhén-
giges Bedienen des Gashebels einerseits und des
Steuerschiebers andererseits erforderlich ist, wobei
unvermeidbar ist, da der Motor zwischenzeitlich in
den Phasen unbelastet hochiduit, in denen entwe-
der der Verbraucher noch nicht zugeschaltet oder
der Verbraucher bereits ausgeschaltet ist. Bei der
speziellen Steuerung von Mébelaufziigen unter
Verwendung eines Vollgasmagneten ist ein ent-
sprechender baulicher Aufwand erforderlich, wobei
hinzukommt, daB die letzigenannte Steuerung rela-
tiv stdranfillig ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, die vorbeschrie-
benen Nachteile zu beseitigen und die Steuervor-
richtung so auszubilden, daB zum sinen ein vermin-
derter Bedienungsaufwand bei geringem baulichen
Aufwand gegeben ist und das zum anderen dem
Benzinmotor exakt dann Gas zugeflhrt wird, wenn
Leistung abverlangt wird.

Die Erindung I6st die gestellie Aufgabe bei
einer Steuervorrichtung der eingangs genannten
Gattung dadurch, daB die Gaszufuhr zum Verbren-
nungsmotor in Abhangigkeit von dem von der Hy-
draulikpumpe aufgebauten Druck regelbar ist. Die
Erfindung macht sich somit von der Ueberlegung
frei, dap dem Benzinmotor zunfichst mehr Gas
zugefuhrt werden muB, bevor der Verbraucher zu-
geschaltet wird (was bisher praktiziert worden ist),
sondetn geht von der Ueberlegung aus, daB mit
Zuschalten eines Verbrauchers in der zum Ver-
braucher flhrenden Leitung durch die Hydraulik-
pumpe ein -zundchst noch geringer - Druck aufge-
baut wird. Dieser Druck wird unmittelbar dazu be-
nutzt, die Gaszufuhr zum Benzinmotor selbstétig zu
regeln. Hierbei entfallt das Erfordernis einer zuséiz-
lichen Bedienung eines Gashebels am Benzinmo-
tor. Gleichzeitig ist sichergestelit, daB mit dem Aus-
schalten des Verbrauchers die Gaszufuhr zum Ben-
zinmotor automatisch zurlickgenommen wird, weil
die Hydraulikpumpe beim Ausschalten des Ver-
brauchers drucklos in den Tank férdert.

Im einzelnen wird die Erfindung vorteilhaft so
verwirklicht, daB in der von der Hydraulikpumpe zu
einem Steuerventil verlaufenden Leitung eine Ab-
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zweigleitung vorgesehen ist, welche eine entgegen
dem hydraulischen Druck federbelasteten Zylinder
beaufschiagt, welcher mittelbar oder unmittelbar
die Gaszufuhr zum Verbrennungsmotor regelt. In
ginfacher Weise ist hierbei der Kolben des Hydrau-
likzylinders mit einem Bowdenzug oder einem Ge-
stinge verbunden, welches die Gaszufuhr am Ben-
zinmotor verstellt. Sobaid der entsprechende Ver-
braucher aus dem System herausgenommen wird,
férdert die Pumpe drucklos in den Tank, so daB
die Feder im Hydraulikzylinder den Bowdenzug
zurlickzieht und die Gaszufuhr drosselt.

Ueberraschenderweise hat sich ergeben, daB
der Druckaufbau in der zu einem Verbraucher flh-
renden Leitung so zeitverz8gert erfolgt, daB die
Gaszufuhr zum Benzinmotor in der erfindungsge-
mi#fBen Weise rechtzeitig verdndert werden kann.
Dies wird beginstigt durch die Verwendung einer
dem Benzinmotor zugeordneten Drehzahlregeiung,
die gewissermaBen eine Ueberlagerung der erfin-
dungsgem#fen Regelung der Gaszufuhr darstellt
und kurzzeitige Belastungsschwankungen aus-
gleicht.

GemiB der beanspruchien Gattung soll die
Steuervorrichtung fiir die Gaszufuhr einer Antriebs-
einheit eines Schrigaufzuges Verwendung finden.
Derartige Schrdgaufzige besitzen eine Lastwinde
fir das Auf- und Abfahren des Lastaufnahmemit-
tels. Dieser Lastwinde ist ein Bremsliftzylinder zu-
geordnet, wobei nach der eingangs beschriebenen
Steuerung gem&B DE-PS 35 11 940 dafiir Sorge
getragen ist, daB von der von der Pumpe zum
Steuerventil flir das Lastaufnahmemittet flinrenden
Leitung eine Leitung abzweigt, die zum Bremsllft-
zylinder der Lastwinde fUhrt. Die Schaltung ist da-
bei so getroffen, daB der Bremsliitzylinder der
Lastwinde liftet, bevor der Motor der Lastwinde
entsprechend mit Hydraulikflissigkeit beaufschiagt
wird. Hierdurch soll das sogenannte
"l osbrechmoment” an der Lastwinde verhindert
werden. Da bei der bekannten Steuerung die zum
Bremsliftzylinder flihrende Leitung beim Zuschal-
ten sines Verbrauchers (Lastwindenantrieb) auto-
matisch mit Druck beaufschlagt wird, schldgt die

Erfindung weiter vor, den Bremsliftzylinder der .

Winde fUr das Lastaufnahmemittel als einen entge-
gen dem hydraulischen Druck federbelasteten Zy-
linder auszubilden, welcher mittelbar oder unmittel-
bar die Gaszufuhr zum Verbrennungsmotor regelt.
Auf diese Weise kann - sofern die réumlichen
Verhilinisse dies zulassen - der Bremsliftzylinder
eine Doppelfunktion ausliben und gleichzeitig die
Gaszufuhr zum Verbrennungsmotor regeln.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von
zwei Ausflihrungsbeispielen ndher beschrieben.

Es zeigen:
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Fig. 1 die erfindungsgemé&fe Steuerung un-
ter Verwendung eines zusdtzlichen Hydraufikzylin-
ders

Fig. 2 die erfindungsgeméfe Steuerung un-
ter Verwendung des Bremsluftzylmders fir die
Lastwinde

In der Fig. 1 ist mit 1 ein Benzinmotor bezeich-
net, welcher drehfest mit einer Hydraulikpumpe 2

gekuppelt ist. Nach dem Starten des Benzinmotors

1 saugt die Hydraulikpumpe 2 aus dem Tank 11
Flissigkeit an und drickt die Fllssigkeit Uber die
Leitung 4 und das Steuerventil 3 in der gezeigten
Schaitstellung b Uber die Leitung 14 zurlick in den
Tank. Mit 12 ist der als Hydraulikmotor ausgebilde-
te Lastwindenmotor bezeichnet, welcher die Winde
8 flir das Ausfahren bzw. Abfahren des nicht darge-
stellten Lastaufnahmemittels antreibt. Beim Durch-
schalten des Steuerventils 3 in die Schaltstellung a
wird dem Lastwindenmotor 12 Druckfllssigkeit zu-
gefiihrt, so daB er die Winde 8 antreibt. Dabei baut
sich gleichzeitig in der Leitung 13 ein Druck auf,
welcher den BremslUftzylinder 9 [Uftet, so daB die
Winde 8 frei abdrehen kann. Gleichzeitig baut sich
der Druck in der Abzweigleitung 5 auf und wirkt auf
den Kolben 14 eines durch die Feder 10 belasteten
Zylinders 6. Die Kolbenstange 15 betitigt den
Bowdenzug 7, welcher zum Benzinmotor 1 flhrt
und die Gaszufuhr erhdht.

Beim Zurlickschalten in die Schaltstellung b
férdert die Hy draulikpumpe 2 wie vorbeschrieben
in den Tank 11, so daB die Feder 10 den Kolben
14 unmittelbar in die dargestellte Stellung zurlick-
fithrt, wobei (ber den Bowdenzug 7 die Gaszufuhr
zum Benzinmotor 1 automatisch gedrosselt wird.

In der Zeichnung ist nur beispielsweise ein
Steuerventil 3 fiir die Betdiigung des Lastwinden-
motors 12 dargestellt; in der Praxis sind minde-
stens ein weiteres Steuerventil flir das Ein- und
Ausfahren der Fiihrungsschiensn und ein weiteres
Steuerventil fiir die Betdtigung des Hydraulikzylin-
ders zur Neigungsverstellung des Aufzuges vorhan-
den.

Die Figur 2 zeigt grundsitzlich die gleiche
Schaltung; hier ist jedoch an der Kolbenstange 15
des Bremsldftzylinders 9 zugieich ein Bowdenzug
7 angeordnet, weicher die Gaszufuhr zum Benzin-
motor regeit.

Bezugszeichenliste

1 = Verbrennungsmotor (Benzinmotor)
2 = Hydraulikpumpe

3 = Steuerventil

4 = Leitung

5 = Abzweigleitung

6

= federbelasteter Zylinder
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= Bowdenzug

= Bowdenzug

= Winde

= Bremsliiftzylinder
9 = Bremsiliftzylinder

7
2
8
91

10 = Feder

11 = Tank

12 = Lastwindenmotor
13 = Leitung

14 = Kolben

15 = Kolbenstange

15 = Kolbenstange

a = Schaltstellung

b = Schaltstellung

¢ = Schaltstellung
Anspriiche

1. Steuervorrichtung flr die Gaszufuhr einer
Antriebseinheit fiir einen Schridgaufzug, mit Flih-
rungsschienen flir ein daran verfahrbares Lastauf-
nahmemittel, wobei die Antriebseinheit einen Ver-
brennungsmotor (1) und eine Hydraulikpumpe (2)
zur Versorgung mehrerer hydraulischer Verbrau-
cher aufweist, denen jeweils ein Steuerventil (3)
vorgeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB die
Gaszufuhr zum Verbrennungsmotor (1) in Abhén-
gigkeit von dem von der Hydraulikpumpe (2) aufge-
bauten Druck regelbar ist.

2. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB in der von der Hydraulikpum-
pe (2) zu einem Steuerventil (3) verlaufenden Lei-
tung (4) sine Abzweigleitung (5) vorgesehen ist,
welche einen entgegen dem hydraulischen Druck
federbelasteten Zylinder (6) beaufschlagt, welcher
mittelbar oder unmittelbar die Gaszufuhr zum Ver-
brennungsmotor (1) regelt.

3. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, da der Verbrennungsmotor (1)
ein Benzinmotor ist.

4. Steuervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB der Verbrennungsmotor ein
drehzahigeregelter Benzinmotor ist.

5. Steuervorrichtung nach Anspruch 1 oder ei-
nem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, daB zwischen dem federbelasteten Zylinder (6)
und dem Vergaser eines Benzinmotors ein
Bowdenzug (7), ein Gestdnge oder dgl. vorgesehen
ist.

6. Steuervorrichtung nach Anspruch 1 oder ei-
nem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, daB zwischen dem federbelasteten Zylinder (6)
und der Drehzahiregelung des Benzinmotors ein
Bowdenzug (7), ein Gestdnge oder dgl., vorgese-
hen ist.
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7. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, wobei
der Winde (8) flir das Lastaufnahmemitie! ein
Bremsliifizylinder (9') zugeordnet ist, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Bremsliftzylinder (9) ‘ein

entgegen dem hydraulischen Druck federbelasteter

Zylinder ist, welcher mittelbar oder unmittelbar die
Gaszufuhr zum Verbrennungsmotor (1) regelt.
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