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@ Brenner fiir schwer-entziindbare Gasgemische.

@ Mit der Erfindung wird einer Brenner flir schwer-
entziindbare Gasgemische, insbesondere flir Abgase
einer Brennkraftmaschine angegeben, der vorzugs-
weise flr die Regenerierung ven Partikelfilteranlagen
im Abgastrakt einer Brennkraftmaschine, insbeson-
dere einer Diesel-Brennkraftmaschine, bestimmt ist.
Diese erzeugt zur Einleitung der Regenerierung ei-
ner solchen sogenannten RuBfilteraniage am Aus-
gang heife Verbrennungsgase. Der Brenner enthilt
im Abstand von der Milndungsdfinung (4) einer
Brennstoffeinspritzdise (3) einen Staukdrper (5), der
sich etwa senkrecht zur Mittelachse der Brennstofi-
einspritzdiise (3) erstreckt. Durch diesen Staukdrper
(5) wird die Brennkammer (2) in eine energiereiche
EZone (2a) mit einem zlndwillig aufbereiteten Gasge-
misch und in sine zweite Zone (2b) unterteilt, in der
L das in die Brennkammer abgeleitete Abgas von der
© Brennkraftmaschine zum Brenner gebracht wird. Auf
l\diese Weise kann der Brenner auch schwer-entzlind-
™ bare Gasgemische verbrennen und unabhdngig von
den Betriebsbedingungen der Brennkraftmaschine
zuverldssig eine Flamme in der Brennkammer zur
°Erzeugung von heifien Verbrennungsgasen in stabi-
Q. ler Weise aufrechterhalten.
L
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Brenner fiir schwer-entziindbare Gasgemische

Die Erfindung befaBt sich mit einem Brenner
fiir schwer-eniziindbare Gasgemische, insbesonde-
re flir Abgase einer Brennkraftmaschine, mit einer
Brennkammer, einer Zindeinrichtung und einer
Brennstoffeinspritzdiise.

Unter dem Begriff "schwer-entziindbare Gas-
gemische” sind bei der Erfindung solche zu verste-
hen, die wenig Sauerstoff enthalten, oder bei denen
es sich um schwierig zu verbrennende Brennstoffe
handelt. Bei einem Hauptanwendungsbeispiel eines
soichen Brenners wird dieser dazu benutzt, heile
Verbrennungsgase zu erzeugen, die zur Einleitung
der Regenerierung einer Partikel-Filteranlage im
Abgastrakt einer Diesel-Brennkraftmaschine bei-
spisisweise verwendet werden.

In der diteren Anmeldung derselben Anmelde-
rin (P 37 28 712.5) ist ein derartiger Abgasbrenner
beschrieben, bei dem ein Ziind-Hilfsbrenner vorge-
sehen ist, der mit Druckiuft versorgbar ist. Geméas
einer anderen dort beschriebenen Ausbildungsform
weist der Brenner eine zusitzliche Lufteinblasein-
richtung in HShe der Brennstoffdiise auf. Mit die-
sen MaBnahmen soll insbesondere beim Anwen-
dungsbeispiel zur Regenerierung einer Abgasfilter-
anlage erreicht werden, daf die Regenerierung der
Filteraniage unabh&ngig vom Sauerstoffanteil im
Abgas vorgenommen werden kann. Hierbei wird im
Bereich um die Zindeinrichtung ein &ufierst zlind-
williges Gemisch aufbereitet, um eine Zindung des
Brenners auch dann bewirken zu k&nnen, wenn der
Sauerstofigehalt des Abgases gering ist. Dieser
Sauerstoffgehalt des Abgases ist bekanntlich gro-
Ben Schwankungen unterworfen, die insbesondere
vom momentanen Betriebspunkt im Motorkennli-
nienfeld der Diesel-Brennkraftmaschine in Fahrzeu-
gen abhingig sind. Dieser Restsauerstoffgehalt im
Abgas kann zwischen etwa 20% und etwa 4%
liegen.

In DE-OS 35 26 074 ist eine Einrichtung zur
Entfernung von brennbaren Festkdrperteilchen aus
Abgasen von Brennkraftmaschinen beschrigben,
bei der ein Ziindbrenner vorgesehen ist, der Uber
cine Uberstrdmé&ffinung mit einer Brennkammer
verbunden ist, wobei dem Ziindbrenner Zusatzluft
und Kraftstoff zugefiihrt werden. In die Brennkam-
mer wird Uber ein erstes Tauchrohr ein mit den
Festk&rperisilchen angereicherter Abgasteilstrom
gingeleitet, der nach Abbrand der FestkSrperteil-
chen zusammen mit in die Brennkammer einge-
brachter Zusatzluft zusammen mit den restlichen
Verbrennungsprodukien Uber ein zweites Tauch-
rohr als gereinigtes Abgas wieder abgefihrt wird.
Bei dieser Einrichtung werden somit in der Brenn-
kammer die brennbaren Festkdrperteilchen des
Abgases direkt zu Abgasreinigungszwecken ver-
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brannt. Ein Hinweis auf die Anwendung dieser Ein-
richtung in Verbindung mit der Regenerierung von
RuBfilteranlagen ist dort nicht beschrieben, sondern
diese Einrichtung stellt eine Alternative zu der Ver-
wendung von Partikel-Filteranlagen im Abgasbe-
reich einer Diesel-Brennkraftmaschine beispielswei-
se dar.

Die Erfindung zielt darauf ab, einen Brenner flr
schwer-entziindbare Gasgemische der gattungsge-
miaBen Art bereitzustellen, der auch bei grofiem
Sauerstoffimangel bzw. geringem 02-Gehalt im Ab-
gas zuverldssig geziindet und die Flamme im
Brenner stabil gehalten werden kann.

Nach der Erfindung zeichnet sich ein Brenner
flir schwer-entziindbare Gasgemische, insbesonde-
re flr Abgase einer Diesel- Brennkraftmaschine,
mit einer Brennkammer, einer Zlindeinrichtung und
einer Brennstoffeinspritzdiise dadurch aus, daB in
ginem in Dusenstrahlrichtung der Brennstoffein-
spritzdiise gemessenen Abstand von der Min-
dungs&ffnung derseiben ein Stauk&rper angeordnet
ist, der sich etwa senkrecht zur Mittelachse der
Brennstoffeinspritzdiise erstreckt.

Bei dem Brenner nach der Erfindung wird
durch den Staukdrper die Brennkammer in ihrer
Achsrichtung so unterteilt, daB sich im Bereich
zwischen dem Staukdrper und der Mindungséff-
nung der Brennstoffeinspritzdlise eine mit Sauer-
stoff angereicherte Zone bildet, die energiereich ist
und eine hohe Wiarmestromdichte hat. In dieser
Zone 4Bt sich eine stabile Pilotflamme erzeugen,
mittels der dann das schwer-entziindbare Gasge-
misch in der Brennkammer des Brenners gezlindet
werden kann. Bei der erfindungsgeméBen Ausle-
gung trifit ein Teil des von der Brennstoffeinspritz-
diise abgegebenen Brennstoffs direkt auf den Stau-
kdrper, der in einem solchen Bereich der Brenn-
kammer liegt, daB dieser glithend wird.

Durch diese Temperaturanhebung bei glihen-
dem StaukSrper wird die Verbrennungswilligkeit
des Gemisches auch im Falle eines Schwer-end-
ziindbaren Gasgemisches erh&ht. Ein Flammabril
bzw. ein Verldschen der Flamme in der Brennkam-
mer wird selbst dann vermieden, wenn die in die
Brennkammer eingespeisten Abgase einen niedri-
gen Sauerstoffgehalt haben und/oder hohe Abgas-
mengen mit hohen Strémungsgeschwindigkeiten in
die Brennkammer einireten. Somit gewdhrieistet
der StaukSrper beim erfindungsgeméBen Brenner
zugleich, daB die Flamme in der Brennkammer
unabhingig von den Mengen und des Sauerstofi-
gehalts des Abgases stabil aufrechterhalten wird.
Der Staukdrper bewirkt ferner, daB stromabwérts
desselben eine Verwirbelung erzeugt wird, wodurch
die Vermischung der Gase in der Brennkammer
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stromab des Stauk&rpers mit dem Brennstoff inten-
siviert wird. Hierdurch werden glinstigere Brennbe-
din gungen in der Brennkammer insgesamt gese-
hen erreicht.

Da gemiB einer bevorzugten Ausbildungsform
nach der Erfindung nur ein Teil des aus der Brenn-
stoffdise austretenden Brennstoffs auf den Stau-
kdrper trifft, wihrend der Rest an diesem vorbei-
geht, ist auch im Bereich der Brennkammer strom-
abwirts von dem StaukSrper Brennstoff vorhanden,
der sich mit den dort befindlichen Gasen zu einem
brennbaren Gasgemisch vermischen kann, so daB
die in der Zone zwischen der Brennstoffdliise und
dem Stauk&rper erzeugte Pilotflamme leicht in den
stromabwirts des Staukdrpers liegenden Bereich
zur Verbrennung des dort vorhandenen Gasgemi-
sches Ubertreten kann.

Vorzugsweise ist der Staukdrper als Stauschei-
be ausgebildet und zweckmaBigerweise koaxial zur
Achse der Brennstoffdlise derart angeordnet, daf
ein Ringraum zwischen der Wand der Brennkam-
mer und der AuBenseite der Stauscheibe vorhan-
den ist, durch den von der Brennstoffdlise abgege-
bener Brennstoff zu dem stromabwirts der Stau-
scheibe liegenden Bereich der Brennkammer ge-
langen kann.

GemiB einer alternativen Auslegungsform kann
der Staukdrper von einer Lochscheibe gebildet
werden, die eine Mittel6ffnung hat und die an der
Wand der Brennkammer angebracht ist. In diesem
Fall tritt der Brennstoff aus der Brennstoffeinspritz-
diise durch die Mitteloffnung der Lochscheibe in
den von der Lochscheibe stromabwirtig liegenden
Bereich der Brennkammer des Brenners ein.

GemiB einer Ausfiihrungsvariante nach der Er-
findung kann der Staukdrper auch von einem
durchmesser-reduzierten Bereich der Brennkam-
mer, wie z.B. einer Einschniirung gebildet werden,
so daB man in der Brennkammer keine zusitzli-
chen Bauteile, wie eine Stauscheibe oder eine
Lochscheibe vorzusehen braucht.

Eine weitere bevorzugte Ausbildungsform des
Brenners nach der Erfindung zeichnet sich dadurch
aus, daB beim Betreiben des Brenners mit Abgas
der Diesel-Brennkraftmaschine Brennluft, d.h.
Frischluft bzw. Zusatzluft wenigstens in den Be-
reich zwischen dem Staukdrper und der Brenn-
stoffeinspritzdiise eingeleitet wird, so daf in der
Ziindphase des Brenners schnell und zuverléssig
eine Pilotflamme im Bereich zwischen der Brenn-
stoffdiise und dem Staukdrper erzeugt werden
kann.

GemidB einer weiteren bevorzugten Ausbil-
dungsform nach der Erfindung wird beim Betreiben
des Brenners mit Abgas der Diesel-Brennkraftma-
schine das Abgas in die Brennkammer an einer
Steile eingeleitet, die in .der Ndhe des von der
Brennstoffeinspritzdiise abgewandten Endes der
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Brennkammer liegt. Hierdurch wird erreicht, daf
das von der Brennkraftmaschine kommende Abgas
nicht direkt in den Bereich zwischen der Brenn-
stoffeinspritzdiise und dem Staukdrper gelangt, um
die Aufbereitung eines ZuBerst zlindwilligen Gasge-
misches in diesem Bereich nicht nachteilig durch
die Abgase der Brennkraftmaschine zu beeinflus-
sen.

In {iberraschender Weise hat sich gezeigt, daf
sich eine deutlich verbesserte Funktion des Bren-
ners erzielen 148t, wenn der Staukdrper beispiels-
weise als Kegel, Kugel oder Kugelschale ausgelegt
wird, die einem Kegel angendhert ist.

Die Erfindung wird nachstehend an Beispielen
unter Bezugnahme auf die beigefiigte Zeichnung
naher erldutert. Darin zeigt:

Fig. 1 eine schematische Schnittansicht ei-
nes Brenners mit einem Stauk&rper,

Fig. 2 eine Draufsicht des Brenners nach
Fig. 1 in der Schnittebene II-Il in Fig. 1,

Fig. 3 eine schematische Ansicht einer Aus-
fihrungsvariante eines Brenners mit einer abge-
wandelten Ausfiihrungsform eines Stauk&rpers, und
Fig. 4 eine weitere Ausflhrungsvariante eines
Brenners mit einer weiteren Ausflhrungsvariante
gines Staukdrpers.

In den Figuren der Zeichnung sind gleiche
oder dhnliche Teile mit denselben Bezugszeichen
versehen.

In Fig. 1 ist ein Brenner insgesamt mit 1 be-
zeichnet. Der Brenner 1 weist eine Brennkammer 2
auf, an deren einem Ende eine Brennstoffeinspritz-
diise 3 zur Brennstoffzufuhr vorgesehen ist. Mit
einem Pfeil ist an dem von der Brennstoffeinspritz-
diise 3 gegeniiberliegenden Ende der Brennkam-
mer 2 der aus der Brennkammer 2 austretende
heife Verbrennungsgasstrom angedeutet, der bei
der bevorzugten Anwendungsform nach der Erfin-
dung einer nicht ndher dargesteliten Partikelfilter-
Anlage im Abgastrakt einer Diesel-Brennkraftma-
schine beispielsweise zugeleitet wird, so daB der
oder die Partikelfilter, wie Ruffilter, nach dem Zu-
setzen regeneriert werden kann, wobei mit den
heiBen Verbrennungsgasen aus der Brennkammer
2 der Abbrand der RuBpartikel im RuBfilter eingelei-
tet werden kann. Der von der Miindungs&ffnung 4
der Brennstoffeinspritzdiise 3 abgegebene Dlsen-
strahl ist in gebrochenen Linien eingetragen. In
Richtung dieses Dlsenstrahls gesehen ist im Ab-
stand von der Miindungs&ffnung 4 der Brennstofi-
einspritzdise 3 ein insgesamt mit 5 bezeichneter
Staukdrper angeordnet, der bei der Ausbildungs-
form nach den Fig. 1 und 2 von einer Stauscheibe
6 gebildet wird, die entsprechend Fig. 2 Uber Stege
7 an der Wand 8 der Brennkammer 2 angebracht
ist. Uber die schematisch mit 9 angedeutete Off-
nung tritt vorzugsweise sauerstoffreiche Luft, wie
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z.B. Frischiuft oder Zusatziuft, in die Brennkammer
2 ein. Am von der Brennstoffeinspritzdise 3 abge-
wandt liegenden Ende der Brennkammer 2 ist ein
Einlag 10 dargestellt, Uber den von der Brennkrafi-
maschine beispiclsweise kommende Abgase in die
Brennkammer 2 eingeleitet werden. Ferner ist
schematisch in den Figuren der Zeichnung und mit
dem Bezugszeichen 11 versehen eine Ziindeinrich-
tung dargestelit.

Der Stauk&rper 5 unterteilt die Brennkammer 2
in eine zwischen der Brennstoffeinspritzdiise 3 und
dem Stauk&rper 5 liegende erste Zone 2a und eine
stromabwiris von dem Staukdrper 5 liegende zwei-
te Zone 2b.

Nachstehend wird die Arbeitsweise des vorste-
hend erijuterten Brenners 1 ndher beschrieben.
Bei dem Brenner 1 wird in der ersten Zone 2a um
die Brennstoffeinspritzdliise 3 gegebenenfalls unter
Zuleitung von Zusatzluft lber die Offnung 9 ein
Fuferst ziindwilliges Gemisch aus Brennstoff und
Brenniuft aufbereitet, wobei ein Teil des von der
Brennsioffeinspritzdiise 3 abgegebenen Brennstoffs
auf den Staukdrper 5 trifft. Mit Hilfe der Zindein-
richtung 11 wird dieses so aufbereitete Gemisch in
der ersten Zone 2a der Brennkammer 2 geziindet
und es bildet sich in dieser ersten Zone 2a eine
Pilotflamme aus. Durch diese Pilotflamme warmt
sich der StaukGrper 5, der nach den Fig.1 und 2
ais Stauscheibe 6 ausgelegt ist, auf und hierdurch
wird die Brennstoffverdampfung des auf den Stau-
k&rper 5 auftreffenden Brennstoffieils des Brenn-
stoffstrahls, der von der Brennstoffeinspritzdlse 3
kommt, intensiviert, indem durch die durch die
Aufwdrmung des Stauk&rpers 5 bewirkie Tempera-
turanhebung die Umgebungstemperatur in der
Brennkammer 2 erhdht wird. Der so gebildete
Brennstoffdampf wird von dem Teil des Brennstoffs
mitgerissen, der an dem StaukSrper 5 vorbei in die
Brennkammer gelangt, so daB dann mit Hilfe der
Piiotflamme in der ersten Zone 2a das Gasgemisch
in der zweiten Zone 2b der Brennkammer mit Hilfe
der hierbei freigesetzten Energie zuverldssig zum
Brennen gebracht werden kann. Dieses Gasge-
misch in der zweiten Zone 2b der Brennkammer 2
enthilt als Hauptbrennstoif die Uber den Einlag 10
gingeleiteten Abgase der Brennkraftmaschine, de-
ren Sauerstoffgehalt und deren Menge sowie Stro-
mungsgeschwin digkeit sich in Abh&ngigkeit von
den Betriebsbedingungen der Brennkraftmaschine
stark dndern k&nnen. Der Staukdrper 5 unterstiitzt
zugleich die Durchmischung von Brennstoff und
Gas in der Zone 2b der Brennkammer 2, da durch
den Staukdrper 5 eine Verwirbelung des Gasgemi-
sches erzeugt wird.

Im Brennbetrieb des Brenners 1 kommt der
Staukdrper 5 zum Gliihen, und durch die hierbei
abgestrahite Wérme des gltihenden Staukdrpers 5
wird die Flammriickziindgeschwindigkeit im Be-
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reich der Flammwurzel aufgrund der Lage des
Staukdrpers 5 erhdht, so daB in der Brennkammer
2 eine stabile Flamme aufrechterhalten wird. Selbst
wenn {ber den EinlaB 10 Abgas mit niedrigem
Sauerstoffgehalt und/oder hohe Abgasmengen bzw.
das Abgas mit hoher Strémungsgeschwindigkeit
eintritt, wird dank der erfindungsgem&fen Ausle-
gung wirksam ein Abrif der Flamme in der Brenn-
kammer 2 und hierdurch ein Veridschen der Flam-
me vermieden. Beim erfindungsgeméfen Brenner
kann somit beim Einleiten des Brennbetiriebes zu-
verldssig eine Art Pilotflamme in der ersten Zone
2a der Brennkammer 2 durch die Unterstiitzung
des Staukdrpers 5 erzeugt werden, so daf auch
unter HuBerst unglnstigen Bedingungen das
schwer-entziindbare Gasgemisch in der zweiten
Zone 2b der Brennkammer 2 zum Brennen ge-
bracht werden kann. Im Brennbetrieb des Brenners
1 wird mit Hilfe des Stauk&rpers 5 eine stabile
Flamme in der Brennkammer 2 selbst bei unglnsti-
gen Brennbedingungen in der zweiten Zone 2b der
Brennkammer 2 aufrechterhalten.

Die nachstehend erlduterten Ausflihrungsvari-
anten des Brenners 1 stimmen hinsichtlich der
Wirkungs- und Funkiionsweise Uberein, so daf
nachstehend lediglich die konstruktiven Unterschie-
de zu der anhand den Fig. 1 und 2 erlduterten
Ausflihrungsform des Brenners 1 ndher beschrie-
ben werden.

Der Brenner 1 nach Fig. 3 weist als Staukdrper
5a eine Lochscheibe 14 auf, die an der Wand 8 der
Brennkammer 2 in einem Abstand von der Brenn-
stoffeinspritzdiise 3 angebracht ist. Die Lochschei-
be 14 hat etwa in axialer Verldngerung der Min-
dungséfinung 4 der Brennstoffeinspritzdiise 3 we-
nigstens eine Mitteléffnung 15, durch die Brenn-
stoff von der Brennstoffeinspritzdiise 3 in die zwei-
te Zone 2b der Brennkammer 2 gelangen kann.
Der andere Teil des von der Brennstoffeinspritzdi-
se 3 abgegebenen Brennstoffes trifft auf den schei-
benfdrmigen Teil der Lochscheibe 14 auf, so daf
der StaukSrper 5a in Form der Lochscheibe 14 zu
den im wesentlichen gleichen Effekten wie der
Staukdrper 5 in Form der Stauscheibe 6 nach den
Fig. 1 und 2 flhrt.

Beim Brenner 1 nach Fig. 4 ist ein Staukdrper
5b vorgesehen, der den freien Durchtritisquer-
schnitt der Brennkammer 2 reduziert. Wie in Fig. 4
dargestellt ist, ist der StaukSrper Sb in Form einer
Einschniirung der Brennkammer 2 ausgebildet. Mit
diesem Stauk@rper 5b in Form einer Einschniirung
16 werden im wesentlichen dieselben Effekte wie
vorangehend im Zusammenhang mit der Ausflh-
rungsform nach den Fig. 1 und 2 erzielt.

Selbstverstdndlich ist die Erfindung nicht auf
das vorliegende Beispiel beschrénkt, sondern es
sind zahlreiche Ab&nderungen und Modifikationen
méglich, die der Fachmann im Bedarfsfall treffen
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wird, ohne den Erfindungsgedanken zu verlassen.
insbesondere k&nnen auch Kombinationen der vor-
angehend erlduterten Ausbildungsformen des Stau-
kdrpers 5, 5a, 5b vorgesehen werden, oder des
kénnen beispielsweise in Abstdnden voneinander
entfernt auch zwei oder mehrere Staukdrper 5, 5a,
5b in Strdmungsrichtung gesehen hintereinander
angeordnet werden. Selbstverstédndlich kann die
Wirkung des Staukdrpers 5, 5a, 5b auch durch
eine entsprechende Ausbildung der Innenwand 8
des Brennkammer 2 und/oder eine entsprechende
Anordnung der Brennstoffeinspritzdiise 3 erzielt
werden. Ferner ist es méglich, da die Brennstoff-
einspritzdiise 3 auch in Abweichung von den dar-
gesteliten Beispielen nicht koaxial in der Brenn-
kammer 2 vorgesehen ist, sondern beispielsweise
achsversetzt oder geneigt angeordnet sein kann.

Wie in Fig. 1 in gebrochenen Linien eingetra-
gen ist, kann die Stauscheibe 6 durch einen Stau-
kegel I:S' oder einen kugelischalenfdrmigen Staukdr-
per 5 ersetzt werden. Als StaukSrper 5 kdnnte
auch ein solcher mit Kugelgestalt gewdhlt werden.
Hierdurch kann bei fertigungstechnischer Vereinfa-
chung ein effizienterer Betrieb des Brenners 1 er-
reicht werden.

Bezugszeichenliste

1 Brenner insgesamt

2 Brennkammer

2a erste Zone

2b zweite Zone

3 Brennstoffeinspritzdiise
4 Miindungs&ifnung von Brennstoffeinspritz-
* diise 3

5 Staukdrper

5a Staukd&rper in Fig. 3

5b Staukdrper in Fig. 4

6 Stauscheibe

7 Stege

8 Wand von Brennkammer 2
9 Offnung fiir Brennluft

10 EiniaB flir Abgase

11 Zindeinrichtung

14 Lochscheibe in Fig. 3
15 Mitteldffnung derselben
16 Einschniirung in Fig. 4
5 Staukegel

5" Kugelschale

Anspriiche

1. Brenner fiir schwer-eniziindbare Gasgemi-
sche, insbesondere flr Abgase einer Brennkraftma-
schine, mit einer Brennkammer, einer Ziindeinrich-
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tung und einer Brennstoffeinspritzdlise, dadurch
gekennzeichnet, daB in einem in Disenstrahlrich-
tung der Brennstoffeinspritzdiise (3) gemessenen
Abstand von der Mindungsdffnung (4) derselben
ein Staukdrper (5, 5a, 5b) angeordnet ist, der sich
etwa senkrecht zur Mitielachse der Brennstoffein-
spritzdiise (3) erstreckt.

2. Brenner nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB ein Teil des aus der Brennstoffein-
spritzdiise (3) austretenden Brennstoffs auf den
Stauk&rper (5, 5a, 5b) trifft, wihrend der Rest an
diesem vorbeigeht.

3. Brenner nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Staukdrper (5) als Stau-
scheibe (6) ausgebildet ist.

4. Brenner nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Staukdrper (5a) von ei-
nem mit wenigstens einer MittelGffnung (15) verse-
henen Lochscheibe (14) gebildet wird, die an der
Wand (8) der Brennkammer (2) angebracht ist.

5. Brenner nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Staukdrper (5b) von ei-
nem im durchmesserreduzierten Bereich der
Brennkammer (2) gebildet wird.

6. Brenner nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der durchmesser-reduzierte Bereich
eine Einschniirung (16) der Brennkammer (2) ist.

7. Brenner nach einem der vorangehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB beim Betrei-
ben des Brenners (1) mit Abgas der Diesel-Brenn-
kraftmaschine Brennluft wenigstens in den Bereich
(2a) zwischen dem Staukdrper (5, 5a, 5b) und der
Brennstoffeinspritzdiise (3) eintritt.

8. Brenner nach sinem der vorangehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB beim Betrei-
ben des Brenners (1) mit Abgas der Diesel-Brenn-
kraftmaschine das Abgas im Bereich (2b) des von
der Brennstoffeinspritzdise (3) abgewandien En-
des der Brennkammer (2) in diese eintritt.

9. Brenner nach einem der Anspriiche 1 bis 8§,
dadurch gekennzeichnet, daf der Staukdrper (5, 5,
5") eine in Staurichtung sphdrisch gekrimmte Fl4-
che aufweist.

10. Brenner nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Staukdrper als Staukegel (5')
ausgebildet ist.

11. Brenner nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Staukdrper als Kugelschale (5")
ausgebildet ist.
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