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@ Anordnung zur Absenkung der Abgastemperatur bei Heizeinrichtungen.

@ Es wird sine Anordnung zur Absenkung der Ab-
gastemperatur und ErhShung des Wirkungsgrades
im Wirmetauscher bei einem Heizgerdt aufgezeigt,
das vorzugsweise bei der Beheizung von Innenrdu-
men von mobilen Einheiten Verwendung findet. Hier-
zu wird in den Ringraum zwischen dem Flammrohr
des Heizgerdtes und einem diesen umgebenden
Wirmetauscher ein Leitblech angeordnet, das min-
destens einen Teil des Ringraumes auf der Seite
abdeckt, auf der der Abgassiutzen angeordnet ist.
Dabei kann dieses Leitblech Abgasdurchtritisfinun-
gen aufweisen.
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Anordnung zur Absenkung der Abgastemperatur bei Heizeinrichtungen

Die Erfindung betrifft sine Anordnung zur Ab-
senkung der Abgastemperatur bei Heizeinrichtun-
gen mit einer Brennkammer, einem Verbrennungs-
luftgebldse, einer elekirischen Zlindeinrichtung so-
wie einem Flammrohr und einem dieses im Ab-
stand konzentrisch umgebenden mit indirekten
Heizfiichen (Rippen) versehenen Wéarmetauscher
und einem Stutzen zur Abflihrung der Verbren-
nungsgase. Derartige Heizgerdte sind bekannt flr
die Verwendung in mobilen Einheiten wie Kraftfahr-
zeuge, Schiffe oder Wohnwagen und dienen dort
zur Beheizung des Fahrzeuginnenraumes. Die be-
kannten Heizgerdte werden mit flissigem Brenn-
stoff betrieben, wobei vorzugsweise der Brennstoff
Anwendung findet, der auch zur Verbrennung im
fahrzeugeigenen Motor dient. Die Beheizung des
Innenraumes kann entweder Uber Warmluft erfol-
gen, die unmittelbar in den Raum eingeblasen wird
oder indirekt Uber aufgeheiztes Wasser. Bei den
sogenannten Wasserheizgerdten ist es zudem
noch mdglich, den Motorkreislauf vorzuheizen.

Ein derartiges Heizgerdt ist ausflhrlich in unse-
rer DE-OS 21 39 504 beschrieben. In dieser Druck-
schrift wird eine Hsizeinrichtung beschrieben, die
mit einem DruckguBstlick versehen ist, welches
einstiickig die Brennkammer mitsamt den beidsei-
tig mit indirekten Heizflichen (Rippen) versehenen
Wirmetauscher und den Abgasstutzen bildet, wo-
bei an die Brennkammer ein Flammrohr ange-
schlossen ist, das in den mit Rippen versehenen
Wirmetauscherraum hineinragt. Dieses Gerdt ist
fir die Aufheizung von Frischluft ausgelegt und
dient zur Beheizung des Fahrzsuginnenraumes.

Dieses Heizgerdt weist jedoch bezliglich der
Abgasfiihrung Nachieile auf. Bei der dort geschutz-
ten Anordnung strdmt das aus dem Flammrohr
austretende und an der Wérmetauscherwand umge
lenkte Verbrennungsgas als Abgas auf dem Kirze-
sten Weg dem Abgasstutzen zu, und nur ein gerin-
gerer Anteil durchstrdmt auch den Ringraum zwi-
schen Flammrohr und Warmetauscher entlang den
Rippen in dem dem Abgasstuizen gegeniberlie-
genden Bereich. Dadurch ergibt sich eine Un-
gleichmiBigkeit in der Temperaturverteilung und
infolge des relativ geringen Strémungsweges des
Abgases eine unndtig hohe Abgastemperatur am
Abgasaustritt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Anordnung bei einer gattungsgemégen Heizeinrich-
tung aufzuzeigen, bei welcher eine gleichméBigere
Temperaturverteilung im Warmetauscher und da-
durch eine Absenkung der Abgastemperatur und
gine Erhdhung des Wirkungsgrades des Wirme-
tauschers erreicht wird.

Diese Aufgabe wird gem3B der vorliegenden
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Erfindung bei einer gattungsgemifen Heizeinrich-
tung dadurch geldst, daB im Strémungsweg des
Abgases vor dem Abgasstutzen in dem Bereich, in
dem der Abgasstutzen an den Wérmetauscher an-
geformt ist, in dem Ringraum zwischen Flammrohr
und Wirmetauscher ein Leitblech angeordnet ist.
Hierdurch wird mit einfachen Miiteln erreicht, dad
das Abgas nicht mehr auf dem kirzesten Weg
dem Abgasstutzen zugefiihrt wird, sondern daB es
gezwungen wird, den gesamten Ringraum zwi-
schen Flammrohr und Wirmetauscher entlang der
eingezogenen indirekten Heizflichen (Rippen) zu
durchstrémen. Das hat wiederum den Vorteil, daB
eine gleichmaBigere Temperaturverteilung erreicht
wird und infolge der l&ngeren Verweilzeit des Ab-
gases eine Absenkung der Abgastemperatur am
Austritisstutzen erreicht wird. Bezlglich der Grofe
des Leitbleches had es sich als zweckméBig erwie-
sen, daB dieses Leitblech einen Bereich zwischen
45° und 180" des Ringraumes abdeckt. Bevorzugt
wird hierbei ein Bereich von 120" bis 180" . Es hat
sich gezeigt, daB mit dieser Dimensionierung eine
Optimierung der Verweilzeit des Abgases erreicht
wird. GemiB einer zweckmifigen WeiterfUhrung
der Erfindung ist das Leitblech an den Wérmetau-
scher angeordnet. Hierzu weist das Leitblech einen
Winkel auf, mit dem es in den Wéarmetauscher
eingeschoben und mit diesem fest verbunden wird.
Bei siner zweckmifigen Ausgestaltung, bei der die
Rippen des Wirmetauschers bis an das Leitblech
geflihrt sind, kann das Leitblech auch unmittelbar
an den Rippen des Wirmetauschers befestigt wer-
den. In diesem Fall ist das Leitblech ein einfaches
Blechteil. Eine Weitere zweckméBige Ausgestal-
tung ist dadurch gekennzeichnet, da das Leitblech
ein oder mehrere Gasdurchtrittséffnungen aufweist.
Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist ver-
einfacht und schematisch in den Figuren darge-
stellt. Dabei zeigt:
Fig. 1 einen Schnitt durch ein Heizgerat
Fig. 2 einen Schnitt an der angegebenen
Stelle 1I-11.

SchlieBlich kann nach einer weiteren Ausgestal-
tung das Leitblech auch an dem Flammrohr befe-
stigt sein. In diesem Fall wird beim Zusammenbau
des Heizgerites das Flammrohr samt Leitblech auf
die Brennkammer aufgesetzt.

Das als Beispiel dargestelite Heizgerdt ent-
spricht dem aus der DE-Os 21 39 504. Dabei
handelt es sich um ein Heizgerét flir die Beheizung
des Innenraumes eines Kraftfahrzeuges mit Warm-
luft.

Bei der Heizeinrichtung 1 ist in einem metalli-
schen Gehduse 2, das einen axialen Frischluftein-
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trittsstutzen 3 und einen ebenfalls axialen Heizluft-
austrittsstutzen 4 aufweist, ein Frischiuftansaugge-
bldse 5 und auf gleicher Welle ein Verbrennungs-
luftgebldse 6, das die Verbrennungsluft liber den
Verbrennungsluftansaugstutzen 7 ansaugt, ange-
ordnet. Die Brennstoffzufuhr erfolgt Uber den Zlind-
kerzenstutzen 8, in dem auch die Zlindeinrichtung
9 eingesetzt ist. Das aufbereitete, zlindfihige Ge-
misch wird in der seitlichen Vorkammer 10 gezln-
det und verbrennt in der Brenkkammer 11, an die
sich ein Flammrohr 12 anschliefit. Dieses Flamm-
rohr 12 ragt in den Wirmetauscher 13, der an
seiner Aufenseite indirekte Heizfldchen (Rippen)
14 und an seiner Innenseite indirekte Heizfldchen
(Rippen) 15 aufweist. Das Abgas wird Uber den
Abgasstutzen 16 abgeflhrt. Die durch den Frisch-
lufteintrittsstutzen 3 angesaugte Frischluft durch-
strémt die Heizeinrichtung 1 und wird beim Durch-
strémen des Ringraumes zwischen Geh&use 2 und
dem Wirmetauscher 13 mit den indirekten Heizfla-
chen 15 aufgeheizt und verldBt als Heizluft die
Heizeinrichtung 1 Uber den Heizluftaustrittsstutzen
4. Die Aufheizung der Frischiuft erfolgt durch die
heiBen Verbrennungsgase, die aus dem Flammrohr
12, das stirnseitig offen ist, austreten und an der
Wand des Wérmetauscher 13 umgelenkt werden
und den Ringraum 17 zwischen Flammrohr 12 und
Wirmetauscher 13 mit den inneren indirekten
Heizfldchen 14 durchstrémt.

Bei der bekannten Einrichtung nimmt das Ver-
brennungsgas den Kiirzesten und widerstandslose-
sten Weg vom Flammrohraustritt zum Abgasstut-
zen 16, wodurch sowoh! eine gleichmégige Str&-
mung im Wirmetauscher 13 verhindert wird als
auch eine ldngere Verwsilzeit zur Wérmeibertra-
gung auf die Frischiuft. GemaB der vorliegenden
Erfindung ist daher in dem Ringraum 17 zwischen
Flammrohr 12 und W&rmetauscher 13 ein Leitblech
18 im Strdmungsweg des Abgases vor dem Ab-
gasstutzen 16 angeordnet. Dieses Leitblech 18
deckt mindestens einen Bereich der unteren Rin-
graumhélfte ab, vorzugsweise den halben Rin-
graum 17, so daB das Abgas gezwungen ist, den
gesamten Ringraum 17 zu durchstrémen und ge-
wissermaBen von der Ringraumhéifte Uber dem
Abgasstutzen 16 abzustrémen. Das Leitblech 17
kann Uber einen Befestigungsschenkel 18 an dem
Wirmetauscher 13 befestigt sein, dessen innere
indirekten Heizflichen (Rippen) 14 in diesem Be-
reich natlirlich verkiirzt sind. Das Leitblech 17 kann
auch - ohne Befestigungsschenkel 18 - direkt an
den Rippen 14 befestigt sein. Die Montage ist sehr
ginfach, da das Leitblech 17 in den Wérmetauscher
13 nur eingeschoben und dann befestigt wird. Das
Leitblech 17 kann auch Abgasdurchtritiséffnungen
20 aufweisen, um einen Tseil des Abgases eine
direkte Zustrdmung zum Abgasstutzen 16 zu er-
m&glichen. Hierdurch kann in einfacher Weise eine
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Optimierung der Abgastemperaturabsenkung durch
Verldngerung der Verweilzeit des Abgases zur
Wirmelbertragung erreicht werden.

Anspriiche

1. Anordnung zur Absenkung der Abgastempe-
ratur bei Heizeinrichtungen mit einer Brennkammer,
einem Verbrennungslufigeblédse, einer elekirischen
Zindeinrichtung sowie einem Flammrohr und ei-
nem dieses im Abstand konzentrisch umgebenden
mit indirekien Heizflichen (Rippen) versehenen
Wirmetauscher und einem Stutzen zur Abflihrung
der Verbrennungsgase, dadurch gekennzeichnet,
daB im Stromungsweg das Abgases vor dem Ab-
gasstutzen (16) in dem Bereich, in dem der Ab-
gasstutzen (16) an den Wirmetauscher (13) ange-
formt ist, in dem Ringraum (17) zwischen Flamm-
rohr {12) und Wirmetauscher (13) ein Leitblech
(18) angeordnet ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf das Leitblech (18) einen Bereich
zwischen 45° und 180° des Ringraumes (17) ab-
deckt.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daf das Leitblech (18) an dem
Wiérmetauscher (13) angeordnet ist.

4, Anordnung nach Anspruch 1, 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, daB das Leitblech (18) Gas-
durchtrittsdffnungen (20) aufweist.

5. Anordnung nach Anspruch 1, 2 oder 4, da-
durch gekennzeichnet, daB die indirekten Heizfl&-
chen (14, 15) des Wirmetauschers (13) bis an das
Leitblech (18) geflhrt sind.

6. Anordnung nach Anspruch 1, 2 cder 4, da-
durch gekennzeichnet, daB das Leitblech (18) an
dem Flammrohr (12) befestigt ist.
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