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@ Anordnung zum Transportieren eines Diagrammscheibenbtindels.

@ Es wird eine Anordnung vorgeschiagen, die es
gestattet, ein Diagrammscheibenblndel (23) in ei-
nem relativ kurzen Abstand

a) vom Eingabeschlitz (22) des betreffenden Re-
gistriergerdtes um einen Winkel « von ca. 90° in die
Registrierposition umzulenken. Hierzu ist erfindungs-
gemip ein elastischer, endloser, von einem Motor
(45) angetriebener Transportriemen oder ein Trans-
portriemenpaar (57, 58) vorgesehen, dem einerseits
Umlenkrollen (61, 62), andererseits mit den einen
Riemenrollen (55, 56) in Wirkverbindung stehende,
federnd gelagerte Andruckrollen (67, 68) derart zu-
geordnet sind, daB der Ubergabespalt (76) zwischen
den Riemenrollen (55, 56) bzw. zwischen den die
Riemenrollen (55, 56) umgreifenden Transportriemen
(57, 58) und den Andruckrollen (67, 68) sich in der
Registrierebene befindet.
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Anordnung zum Transportieren eines Diagrammscheibenbiindels

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zum
Transportieren eines Diagrammscheibenbiindels zu
und von seiner Registrierposition in einem Regi-
striergerdt, in welches das Diagrammscheibenbin-
del, dessen einzelne Diagrammscheiben im Regi-
strierablauf nach und nach vom Bindelverband
trennbar sind, durch einen Schiitz eingebbar ist
und in welchem sich die durch die Lage des Schilit-
zes bestimmie Eingabeebene und die Registrier-
ebene, in der sich das Diagrammscheibenbindel
wahrend des Registrierens befindet, schneiden.

Diagrammscheibenblindel haben gegenlber
Einzeldiagrammscheiben den Vorzug einer unun-
terbrochenen Registrierung Uber einen grdBeren
Zeitabschnitt. Bei Fahrischreibern ist es beispiels-
weise (blich, Diagrammscheibenblndel mit sieben
Diagrammscheiben zu verwenden und somit eine
wichentliche Registrierung zu gewdhrleisten, d. h.
die Aufzeichnungstriger missen nur noch wd-
chentlich gewechselt werden, was die Bedienung
des Fanrtschreibers, die bekanntlich mehrere Ar-
beitsgénge erfordert und entsprechend der im Fah-
rerhaus herrschenden Arbeitsbedingungen vor An-
tritt einer Fahrt eine vielfach l3stige Pflicht darstellt,
wesentlich erleichtert.

Eine weitere Vereinfachung der Handhabung
beim Wechseln von Diagrammscheiben und somit
eing weitere Verbesserung der Akzeptanz fUr Dia-
grammscheibenregistriergerdte bzw. flir den Daten-
trager Diagrammscheibe ist dadurch vorstellbar,
daB in gleicher Weise wie dies bei Einzeldia-
grammscheiben bereits bekannt ist, auch Dia-
grammscheibenbiinde!l in einen Schacht eingege-
ben werden und die Ubrigen Funktionen selbsttitig
grfolgen.

Unter der Voraussetzung, daB das selbsttétige,
zeitrichtige Positionieren von Diagrammscheiben-
biindeln in dem betreffenden, von aufen unzu-
géinglichen Registriergerdt geldst ist, bietet der
Transport eines Diagrammscheibenblindels von der
durch die Lage des Eingabeschlitzes bestimmten
Eingabegposition in die durch die Lage der Zentrier-
und Mitnzhmemittel bestimmte Registrierposition
dann keine besonderen technischen Schwierigkei-
ten, wenn sich die beiden Positionen im wesentli-
chen in ein und derselben Ebene befinden. Im
Falle des Fahrischreibers, bei dem eine Bedie-
nung, d. h. die Eingabe esines Aufzeichnungstrégers
an der Froniseite des Armaturenbretts, in weichem
der betreffende Fahrtschreiber eingebaut ist, erwar-
tet wird, zwingt insbesondere der moderne Gestal-
tungstrend, demzufolge hinter der Frontfldche des
Armaturenbretis relativ wenig Einbauraum zur Ver-
fligung steht, zu einem Umienken des einzugeben-
den Aufzeichnungstrdgers von einer Eingabeebene,
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die die Frontfliche des Armaturenbretis schneidet,
in eine Zentrier- und Registrierebene, die sich im
wesentlichen parallel zur Frontfiiche des Armatu-
renbretts befindet.

Im Gegensatz zu Einzeldiagrammscheiben, de-
ren selbstidtiger Transport auch in der geschilder-
ten  Einbausituation keine  uniiberwindlichen
Schwierigkeiten bereitet, bestanden bisher bezlig-
lich des Einziehens und Umlenkens von Diagramm-
scheibenbiindeln infolge der Dicke derartiger Dia-
grammscheibenbiinde! von ca. 1 mm und somit
einer relativ hohen Steifigkeit sowie der zentralen
Versteifung durch eine in bekannter Weise mit ei-
ner Grundscheibe des Diagrammscheibenblindels
fest verbundenen Laufbuchse, die ein zuséizliches
Transporthindernis dadurch bietet, dag sie das Dia-
grammscheibenbtindel lberragt, erhebliche Vorur-
teile. Erschwerend kommt ferner hinzu, daB, da der
betreffende Fahrtschreiber relativ flach gestaltet
werden soll, der Krlimmungsradius eines die Ein-
gabeebene und die Registrierebene verbindenden
Fiihrungsschachtes verhdlinismégig klein ist und
daB - nicht zuletzt auch wegen der im allgemeinen
geneigten Einbaulage der Armaturenbretier - der
bevorzugte Umlenkwinkel in der GrdBenordnung
von 90° liegt, so daB beim Transport eines Dia-
grammscheibenbiindels erhebliche Biegekréfte und
Reibungsmoments zu erwarten sind. Dabei versteht
es sich von selbst, da Druckstellen und Schieif-
spuren auf der kratz- und druckempfindlichen Regi-
strierschicht der Ublichen Diagrammscheiben beim
Transport des Diagrammscheibenbilndels vermie-
den werden miissen.

Der vorliegenden Erfindung war somit die Auf-
gabe gestellt, bei einem Registriergerdtekonzept,
bei welchem die verwendeten Aufzeichnungstréger
durch einen Schlitz in das Registriergerét eingege-
ben und selbsttdtig in die Registrierposition umge-
lenkt werden, mit einem fir Seriengerdte angemes-
senen Aufwand eine Transportanordnung zu schaf-
fen, die einen beschiddigungsfreien Transport von
Diagrammscheibenblindeln gestattet.

Die Ldsung dieser Aufgabe sieht vor, da zur
Mitnahme des Diagrammscheibenbindels zwi-
schen dem Eingabeschlitz und der Registrierebene
wenigstens ein endloser, mit einem Motor in ge-
trieblicher Verbindung stehender, elastischer Trans-
portriemen vorgesehen ist und daB dem Transport-
riemen wenigstens eine ortsfeste Umienkrolle der-
art zugeordnet ist, daB der kleinste Abstand zwi-
schen dem einen und dem anderen Trum des
Transpoririemens kleiner ist als der Durchmesser
der den Transportriemen fihrenden Riemenrollen.

Ein bevorzugtes Ausflihrungsbeispiel der Erfin-
dung ist dadurch gekennzeichnet, da der Trans-
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portriemen im Bereich des Eingabeschlitzes mit
einer feststehenden Umlenkrolle zusammenwirkt
und daB eine Andruckrolle vorgesehen ist, die sich
unter Zwischenlage des Transportriemens federnd
auf einer den Transportriemen flihrenden Riemen-
rolle abstiitzt, wobei die Berlihrungslinie zwischen
der Andruckrolle und dem Transportriemen in der
Registrierebene liegt.

Der Vorteil, den die Erfindung bietet, ist insbe-
sondere darin zu sehen, daB der vorzugsweise aus
Silikongummi hergestelite sin-oder mehrteilige, je-
denfalls hochelastische und anschmiegsame Trans-
portriemen zu Beginn des Transports eines in den
Fahrischreiber eingegebenen Diagrammscheiben-
biindels zundchst ausweicht und erst bei zuneh-
mender Einzugstiefe, d. h. mit zunehmendem wirk-
samem Hebelarm das Diagrammscheibenbiindel
biegt und somit umlenkt und gleichzeitig in Ein-
zugsrichtung mitnimmt. Mit anderen Worten, der
Transpoririemen paft sich dem Biegeverhalten des
Diagrammscheibenblindels an, der oder die Trans-
portriemen bilden eine federnde bzw. eine elasti-
sche Wand des Flihrungsschachtes zwischen dem
Eingabeschlitz und der Registrierposition, die es
gestattet, das steife Diagrammscheibenblindel auf
giner relativ kurzen Distanz von ca. 40 mm recht-
winklig umzulenken.

Die gefundene L8sung vermeidet Drehmom-
entspitzen, d. h. der Drehmomentbedarf ist relativ
gleichm&Big und der Antriebsaufwand kann gering
gehalten werden. Diesem Ziel dient auch die Tatsa-
che, daB der Transportriemen dem Diagramm-
scheibenbiindel eine relativ grofflichige Auflage
bietet, die Andruckrolle demzufolge mit relativ ge-
ringer Anprefkraft wirksam sein kann und somit in
bezug auf die Registrierschicht der angestrebte
schonende Transport gewihrleistet ist. Erwéhnt sei
ferner, dap sich der Transportriemen, insbesondere
in der bevorzugten Ausfiihrungsform, einerseits der
Kontur eines eingegebenen Diagrammscheiben-
blindels anpassen kann, andererseits durch nicht
genau mittig eingegebene Diagrammscheibenbiin-
del verursachte Querkréfte nicht von den ihn fiih-
renden Riemenrollen abgezogen wird. Diese Ge-
fahr ist insbesondere bei dem bevorzugten Ausflh-
rungsbeispiel, bei dem zwei parallel nebensinander
angeordnete Transportriemen verwendet werden,
weitgehend minimiert.

Abgesehen von den genannten funktionellen
Vorteilen der erfindungsgeméBen L&sung ist auch
der konstruktive Aufwand und der Raumbedarf im
Vergleich mit einer denkbaren, durch Rollen oder
Nadeln gebildeten Fihrungsbahn gering.

Im folgenden sei die Erfindung anhand der
Zeichnungen ndher erldutert. Es zeigen
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FIGUR 1 eine Teilansicht eines Armaturen-
bretts, in welchem ein fUr sin selbsttitiges Einzie-
hen von Diagrammscheibenbiindein ausgerlsteter
Fahrtschreiber integriert ist,

FIGUR 2 eine Draufsicht auf die erfindungs-
gemifBe Transportanordnung,

FIGUR 3 eine Seitenansicht der erfindungs-
gemipen Transportanordnung gemas der Schnittli-
nie A in FIGUR 2,

FIGUR 4 eine teilweise Rickansicht der
Transportanordnung gemaB FIGUR 2,

FIGUR 5 einen Querschnitt des Transportrie-
mens,

FIGUR BA, B und C Funktionsstellungen der
Transportanordnung beim Einziehen eines Dia-
grammscheibenblndels,

FIGUR 7 eine Situationsskizze.

Der mit der FIGUR 1 dargestellte Teil eines
Armaturenbretts bzw. einer Instrumentenkonsole 1
weist einen ersten Abschnitt 2, in welchem ver-
schiedene Bedienungsorgane 3, und einen zweiten
Abschnitt 4, in welchem Anzeigeinstrumente ange-
ordnet sind, auf. Eine den Anzeigeinstrumenten
zugeordnete, kreisférmige Fenster 5 und 6 flr die
Anzeigemittel eines Drehzahlmessers 7 und die
Anzeigemittel eines Fahrtschreibers 8 aussparende
Blende 9 ist von einer den Anzeigeinstrumenten
gemeinsam zugeordneten Glasscheibe 10 abge-
deckt. Die Geschwindigkeitsanzeigemittel des
Fahrtschreibers 8 sind mit 11 und 12, die Zeitan-
zeigemittel mit 13, 14 und 15 bezeichnet. Weitere
Blenden 16 und 17, deren Frontflichen im wesent-
lichen in der Ebene der Glasscheibe 10 liegen,
decken die StoBfugen zwischen den Anzeigeinstru-
menten ab und blenden, was nicht dargestellt ist,
verschiedene in Zeilen angsordnete Funktionskon-
trollanzeigemittel und das Streckenz&hiwerk 18 des
Fahrtschreibers 8 aus. Ferner sind durch die sine
Blende 17 die den Arbeitszeiteinstellkndpfen 19
und 20 zugeordnete Einstellwellen hindurchgeflhrt,
wihrend in der anderen Blende 16 eine Ausspa-
rung 21 vorgesehen ist, durch welche ein Eingabe-
schlitz 22 fir im Fahrtschreiber 8 als Aufzeich-
nungstriger dienende Diagrammscheibenblindel -
eines,23, ist teilweise eingezogen dargesteilt - zu-
génglich ist. Mittels einer Taste 24, die durch die
Blende 16 hindurchgreift und zweckmaiBigerweise
verschliefbar ist, kann beispielsweise ein innen lie-
gender VerschluB des Eingabeschlitzes 22 oder
eine nach auBen &ffnende Klappe betétigt werden.
Selbstverstindlich kdnnen die Aussparung 21 und
die Arbeitszeiteinsteltknépfe 19 und 20 sowie der
Km-Zzhler, dessen Anzeigemittel auch dem Ziffer-
blatt des Fahrtschreibers 8 zugeordnet sein kdnnte,
vertauscht sein, so daB das Diagrammscheiben-
blindel 23 sozusagen von unten eingegeben wer-
den miBte. Auch eine seitliche Eingabe in FIGUR 1
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vorzugsweise von links, ist denkbar.

Die Draufsicht FIGUR 2 zeigt sozusagen die
Registrierbaugruppe des Fahrtschreibers 8, beste-
hend aus zwei unter Zwischenlage von Leisten,
beispielsweise 25 oder 26, und Distanzbuchsen,
von denen eine mit 27 bezeichnet ist, miteinander
verschraubte, angewinkelte Platten 28 und 29 , die
zwischen sich einen Flhrungsschacht 30 bilden,
welcher stirnseitig im wesentlichen durch die Lei-
sten und Distanzbuchsen sowie durch Flihrungsrol-
len 31 und 32 begrenzt ist. Die Flhrungsrollen 31
und 32 sind auf geeigneten, mit der Platte 29
verbundenen Trdgern 33 und 34 drehbar gelagert
und greifen durch Offnungen 35 und 36 in der
Platte 29 zwischen die beiden Platten 28 und 29
ein, wobei die eine Flhrungsrolle 32 den Fih-
rungsschacht 30 in Transportrichtung begrenzt und
damit die Zentrierposition des eingegebenen Dia-
grammscheibenblindels 23, von dem in FIGUR 2
die oberste Diagrammschsibe mit 37 und die durch
den sekiorfdrmigen Ausschnitt 38 der Diagramm-
scheibe 37 sichtbare, ndchstfolgende Diagramm-
scheibe mit 39 bezeichnet sind, bestimmt. Die
Laufbuchse des Diagrammscheibenblindels 23,
Uiber die das Diagrammscheibenbiindel 23 auf ei-
nem nicht dargestellien, senkrecht zur Registrier-
ebene heb- und senkbar angeordneten Zentrier-
dorn aufgenommen wird, ist mit 40 bezeichnet.

Der Volistdndigkeit halber sei erwédhnt, das der
Zentrierdorn, die Mitnahmemittel und verschiedene
Rider des Registrierlaufwerkes auf einem Arm ge-
lagert sind, welcher seinerseits auf einer Achse
schwenkbar gelagert ist. An der Platte 29 ange-
formte Lappen 41 und 42 dienen dieser Achse als
Halterung.

Mit 43 ist ein Getriebegehduse bezeichnet, das
ebenfalls den Platten 28 und 29 zugeordnet und
mit diesen derart verbunden ist (Schraube 44), da
ein Teil der Zahnrdder des Getriebes sowie spe-
ziell ausgebildete, zwischen die Platten 28 und 29
eingreifende Finger teilweise die seitliche Begren-
zung des Fihrungsschachtes 30 bilden.

Im folgenden sind zum besseren Verstdndnis
die FIGUREN 2, 3 und 4 wechseiweise zu betrach-
ten. Ein erster Getrisbezweig des in dem Getriebe-
gehZuse 43 gelagerten Riderwerkes treibt, ausge-
hend von einem auf der nicht bezeichneten Welle
eines Motors 45 befestigten Ritzel 46, Uber die
Zahnradpaare 47 und 48 und das Zahnrad 48 eine
Transporirolie 50 an. Ein weiterer Getriebezweig,
von dem ledigiich das Zwischenrad 51 dargestellt
ist, verbindet das Ritzel 46 getrieblich mit einem
auf einer Welle 52 befestigten Zahnrad 53. Die
Welle 52 ist in einer der Platte 29 zugeordneten
Lagerbriicke 54 gelagert und trdgt gemdf dem
dargestellten, bevorzugten Ausflihrungsbeispiel
eine erste und eine zweite Riemenrolle 55 bzw. 56.
Den beiden Transportriemen 57 und 58 sind zwei
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weitere Riemenrollen 59 und 60 sowie jeweils eine
Umlenkrolle 61 und 62 zugeordnet. Die Riemenrol-
len 59 und 60 sind auf einer Welle 83 befestigt, die
in einer der Platte 29 zugeordneten Lagerbriicke 64
gelagert ist, wahrend das Umlenkrollenpaar 61, 62
auf einer Welle 65 angeordnet ist, welcher eine an
der Platte 28 befestigte Lagerbrlicke 66 zugeordnet
ist. Ferner ist jedem Transpoririemen 57, 58 eine
Andruckrolle 67 und 68 zugeordnet, und zwar der-
art, daB die Kraftwirkungsrichtung einer an einer
den Andruckrollen zugeordneten Welle 69 angrei-
fenden Blaitfeder 70 bezogen auf die treibenden
Riemenrollen 55 und 56 im wesentlichen radial
gerichtet ist. Dabei greifen die Transportriemen 57
und 58 durch geeignete Freisparungen 71 und 72
in der Platte 29 und die Andruckrollen 67 und 68
durch einen Durchbruch 73 in der Platte 28 in den
Flhrungsschacht 30 ein. Die Blattfeder 70, die auf
der Platte 28 befestigt ist, ist vorzugsweise zweiar-
mig ausgebildet, und es ist, wie FIGUR 3 zeigt, am
Ende jeden Armes eine der Welle 89 zugeordnete
Lagerschale angeformt.

Es sei noch nachgetragen, daB durch einen
Ausschnitt 74 in der Platte 28 nicht nur die
Zentrier- und Mitnahmemiitel in den Flhrungs-
schacht 30 eingreifen und mit dem Diagramm-
scheibenblindel 23 in Wirkverbindung treten, son-
dern auch die, weil nicht erfindungswesentlich nicht
dargestellten Registrierorgane und eine Trennvor-
richtung, die die jeweils beschriebene Diagramm-
scheibe vom Diagrammscheibenbiindel 23 abtrennt
und an einem Anschlag festhdlt. Auch die Trenn-
vorrichtung und die Registrierorgane sind senk-
recht zur Registrierebene schwenkbar angeordnet,
um den Fiihrungsschacht 30 fir das Ein- und Aus-
geben eines Diagrammscheibenblindels freizuma-
chen. Eine in der Platte 28 vorgesehene Nut 75
stelit eine Freisparung und eine gewisse Fiihrung
fiir die das Diagrammscheibenbiindel 23 Uberra-
gende Laufbuchse 40 dar.

Im folgenden sei die Funktion der erfindungs-
gemifen Transportanordnung néher ertdutert. Soll
ein Diagrammscheibenblindel 23 in den Fahrt-
schreiber 8 eingegeben werden, so wird durch
Betdtigen der Taste 24 zunidchst die Verriegelung
des Schlitzes 22 aufgehoben. Falls sich ein Dia-
grammscheibenblndel im Fahrtschreiber 8 befin-
det, wird durch die Tastenbetétigung das Anheben
der Registrierorgane, des Zentrierzapfens, der Mit-
nahmemittel und der zwischen das Diagramm-
scheibenblindel eingreifenden  Trennvorrichtung
ausgeldst und mit geeignetem Zeitversatz der Mo-
tor 45 des Transportantriebes auf Ausgeben des
Diagrammschsibenbiindels geschaltet. Der Motor
45 des Transportantriebes wird abgeschaltet, wenn
eine der beiden Lichtschranken L1, L2, ndmiich L1
nicht mehr unterbrochen ist, d. h. das aus dem
Schlitz 22 herausragende Diagrammscheibenblin-
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del dem Fahrtschreiber 8 entnommen ist oder, falls
es nicht entnommen wurde, eine bestimmte Zeit
abgelaufen ist. Ist der Fiihrungsschacht frei, kann
ein neues, d. h. unbeschriebenes Diagrammschei-
benbiindel 23 oder auch das soeben zur Kontrolle
entnommene eingegeben und bis zur Auflagelinie
zwischen den Transpoririemen 57, 58 und den
Umienkrollen 61, 62 vorgesteckt werden. Dabei
wird die Lichischranke L1 unterbrochen und der
Motor 45 des Transportantriebes auf Einziehen ei-
nes Diagrammscheibenblindels 23 angesteuert.
Zunichst weichen, wie FIGUR BA zsigt, die Trans-
portriemen 57 und 58 aufgrund der Steifigkeit des
Diagrammscheibenbiindels 23 elastisch aus. Erst
im weiteren Verlauf des Transports des Diagramm-
scheibenbiindels 23 wird mit zunehmender Rie-
menspannung und zunehmendem Hebelarm, d. h.
zunehmender Einzugstiefe das Diagrammscheiben-
blindel 23 gemdB FIGUR 6B an den Umlenkrolien
61, 62 abgebogen und gegen den der Registrier-
ebene fest zugeordneten Ubergabespalt 76 zwi-
schen den Transportriemen 57 und 58 und den
federnden Andruckrollen 67 und 88 gefiihrt. Noch
wiéhrend sich das Diagrammscheibenblindel 23 im
Ubergabespalt 76 befindet (FIGUR 6C), wird es von
der Transportrolle 50 ibernommen, in die Zentrier-
position gefiihrt und in Umfangsrichtung angetrie-
ben, und zwar solange bis das Diagrammscheiben-
blindel 23 zeitrichtig positioniert ist. In diesem Falle
steht das Diagrammscheibenbilinde! still und ein
der Transporirolle 50 zugeordneter Impulsgeber,
bestehend aus einer radial magnetisierten Gegen-
druckrolle 77 und einem Hallsensor 78, liefert dann
keine Impulse mehr. Mit diesem Signalzustand ist
ein Abschaiten des Transportantriebes und ein
Kuppeln des Diagrammscheibenblindels 23 mit
dem Registrierantrieb steuerbar.

Das Abziehen des Diagrammscheibenblndels
vom Ubergabespalt 76 muB nicht zwingend mittels
der Transporirolle 50 erfolgen. Es kann auch mit-
tels des in geeigneter Weise konisch ausgebildeten
Zentrierdorns bewirkt werden, wobei es ausreicht,
wenn wihrend der Registrierbewegung des Dia-
grammscheibenblindels eine Beriihrung mit den
Transportriemen bzw. den Andruckrolien vermieden
wird.

Im Gegensatz zum beschriebenen Ausflh-
rungsbeispiel kann die Erfindung im einfachsten
Falle ferner dadurch realisiert werden, daB einem
einzigen, relativ breiten Transportriemen eine fest-
stehende Umlenkrolle mit mdglichst groBem Durch-
messer zugeordnet wird.

Die Situationsskizze FIGUR 7 zeigt in verein-
fachter und somit eindrlicklicher Weise das der
Erfindung zugrunde liegende Problem, ndmiich ei-
nen relativ steifen Aufzeichnungstréger
(Diagrammscheibenblindel) nach einer sehr kurzen
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Distanz a in einem relativ spitzen Winkel « von
einer Eingabeebene in eine Registrierebene umlen-
ken zu missen.

Anspriiche

1 Anordnung zum Transportieren eines Dia-
grammscheibenbtindels zu und von seiner Regi-
strierposition in einem Registriergerét, in welches
das Diagrammscheibenblindel, dessen einzelne
Diagrammscheiben im Registrierablauf nach und
nach vom Biindelverband trennbar sind.durch ei-
nen Schlitz eingebbar ist und in welchem sich die
durch die Lage des Schlitzes bestimmte Eingabe-
ebene und die Registrierebene, in der sich das
Diagrammscheibenbiinde! wihrend des Registrie-
rens befindet, schneiden, dadurch gekennzeichnet,
daB zur Mitnahme des Diagrammscheibenbindels
(23) zwischen dem Eingabeschlitz (22) und der
Registrierebene wenigstens ein endloser, mit ei-
nem Motor (45) in getrieblicher Verbindung stehen-
der, elastischer Transportriemen (57) vorgesehen
ist und
daB dem Transpoririemen (57) wenigstens eine
ortsfeste Umlenkroile (61) derart zugeordnet ist,
daB der kleinste Abstand zwischen dem einen und
dem anderen Trum des Transportriemens (57) klei-
ner ist als der Durchmesser der den Transportrie-
men (57) flihrenden Riemenrollen (55, 59).

2, Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Transportriemen (57) quer zur Transport-
richtung ein Zahnprofil aufweist.

3 Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Transportriemen (57) aus mehreren Rund-
schniren gebildet ist.

4 Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Transportriemen im Bereich des Eingabe-
schlitzes (22) mit einer feststehenden Umlenkrolle
(61) zusammenwirkt und
daB eine Andruckrolle (68) vorgesehen ist, die sich
unter Zwischenlage des Transportriemens federnd
auf einer den Transportriemen flihrenden Riemen-
rolle (55) abstiitzt, wobei die Berihrungslinie zwi-
schen der Andruckrolle (68) und dem Transportrie-
men (57) in der Registrierebene liegt.

5. Anordnung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
daB dem Transportriemen (57) wenigstens eine
Transportrolle (50) zugeordnet ist, welche ein For-
dern eines eingegebenen Diagrammscheibenbiin-
dels {23) innerhalb der Registrierebene bewirkt.

6. Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB zwei Transportriemen (57 und 58), denen ein
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gemeinsamer Anfrieb (46, 51, 53, 52) zugeordnet
ist, in einem Abstand, der gr6Ber als der Durch-
messer der Laufbuchse (40) eines Diagrammschei-
benblindels (23) ist, parallel nebensinander ange-
ordnet sind.
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