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@ Ringkanalgebldse.

@ Es wird ein Ringkanalgebldse (1) angegeben,
das insbesondere zur Brennluftférderung bei Heizge-
rdten, vorzugsweise Fahrzeugheizgerdten, dient. Bei
diesem Ringkanaigebldse (1) ist ein allm&hlicher
Ubergang vom Druckbereich zum AuslaB oder zur
Auslagsfinung (9) vorhanden, wozu der Ringkanal (4)
auf der einem Laufrad (3) zugewandten Seite des
Ringkanals, ausgehend vom AuslaB (8) stromauf ab-
gedeckt wird. ZweckmaBigerweise wird ein sichelfor-
miger oder segelférmiger Abdeckabschnitt (11) vor-
gesehen, der sich ausgehend vom Innenrand des
Ringkanals (8) etwa in H8he der Projektion der Aus-
laRsfinung auf den Ringkanal (8) stetig entgegen der
Verdichtungsdichtung im Ringkanal (6) des Ringka-
nalgebldses (1) verilingt und in einer Art abgerunde-
ten Spitze (13) am AuBenrand (5) des Ringkanals (6)
e=des Ringkanalgebldses endet. Ferner ist ein Ab-
schnitt am EinlaBbereich (17) vorgesehen, der von
oodem stegférmigen Unterbrecher (16) gebildet wird,
Pwund der teilweise die EinlaB&ffnung (8) Uberdeckt
O und welcher sich, ausgehend vom AuBenrand (5)
¢\Jdes Ringkanales, etwa tangential zum Innenrand (6)
(N desselben erstreckt. Dieser Abschnitt (17) ist zu-
mgleich in Richtung zum Grund (7) des Ringkanals (4)

€ geringfligig geneigt.
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Ringkanalgebldse

Die Erindung befaft sich mit einem Ringkanai-
gebldse, das insbesondere zur BrennluftiGrderung
bei Heizgerdten, wie Fahrzeugheizgerédten, be-
stimmt ist. Hierbei ist ein Ringkanal in einem Ge-
hiuseteil des Ringkanalgebldses ausgebildet, das
sine EinlaRsffnung und eine AuslaBdfinung sowie
einen dazwischeniiegenden, stegfdrmigen Unter-
brecher aufweist. Ferner weist das Ringkanalgebia-
se ein mit Schaufein besetztes Laufrad auf. Zur
Leistungsregulierung kann Ublicherweise ein By-
pafikanal zwischen der EinlaB&ffnung und der Aus-
lafdffnung vorgesehen, der mittels einer Stell-
schraube verstellbar ist.

Ringkanalgebidse Ublicher Bauart arbeiten rela-
tiv gerduschvoll, was in zunehmendem MaBe ins-
besondere als unangenehm empfunden wird, wenn
entsprechend den derzeitigen Bestrebungen der
Fahrzeughersteller der Fahrgastraum durch Ge-
rduschddmpfung immer gerduschdrmer wird. Ins-
besondere bei der Anwendung eines solchen Ring-
kanalgebldses bei einem Fahrzeugheizgerdt kann
das Arbeiten desselben im Fahrgastraum des Fahr-
zeugs wahrgenommen werden.

Aus DE-OS 25 31 740 ist ein Ringkanalgebldse
der eingangs genannten Art bekannt, bei dem sich
auf der dem Laufrad zugewandten Seite des Ring-
kanals von der AuslaBéffnung ausgehend stromauf
ein Abschnitt erstreckt, der den Ringkanal abdeckt.

Die Erfindung zielt daher darauf ab, ein Ringka-
nalgebldse der vorstehend beschriebenen Art be-
reitzustellen, dessen Gerduschemission weitgehend
vermindert ist.

Erfindungsgem&B zeichnet sich so ein Ringka-
nalgebidse, insbesondere zur BrennluftfSrderung
bei Heizgeriten, wie Fahrzeugheizgerdten, mit ei-
nem Ringkanal in einem Gehduseteil, das eine
Einiafdffnung und eine Auslatffnung sowie einen
dazwischenliegenden, stegférmigen Unterbrecher
hat, und mit einem mit Schaufeln besetzten Lauf-
rad, wobei sich auf der dem Laufrad zugewandten
Seite des Ringkanals vom Bereich der Auslag&ff-
nung ausgehend stromauf ein den Ringkanal ab-
deckender Abschnitt erstreckt, dadurch aus, daf
gin allm3hlicher Ubergang vom Druckbereich zur
AuslaBéffnung dadurch vorhanden ist, daB sich der
den Ringkanal abdeckende Abschnitt ausgehend
vom Innenrand des Ringkanais im Bereich der Aus-
laB6ffnung in Richiung des Aufienrands des Ring-
kanals stetig verjingt.

Im Gegensatz zu den bisherigen Ringkanalge-
biisen, bei denen ein abrupter Ubergang vom
Druckbereich zur AuslaBdffnung des Ringkanalge-
bidses vorhanden ist, wodurch Pfeifgerdusche
beim Arbeiten des Ringkanalgebldses entstehen,
ist das erfindungsgem&Be Ringkanalgebldse derart
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ausgelegt, daB der Ringkanal in Richtung zur Aus-
lagdffnung hin allmdhlich zunehmend auf der dem
Laufrad zugewandten Seite desselben abgedeckt
wird. Dank dieser erfindungsgeméfen Auslegung
hat sich {iberraschenderweise gezeigt, daB sich der
Gerduschpegel eines solchen Ringkanalgebldses
wihrend des Arbeitens stark vermindern 148t Teil-
weise wird dank der erfindungsgemifen Ausle-
gung sogar erreicht, daB bisher bendtigte Ansaugs-
challddmpfer entfallen kdnnen. Auf diese Weise
ermdglicht das erfindungsgemife Ringkanalgebla-
se ein duBerst gerduscharmes Arbeiten mit mini-
maler Schallemission, so daB man im Fahrga-
straum eines Fahrzeugs das Arbeiten des Ringka-
nalgebldses im Falie eines Fahrzeugheizgerétes
kaum mehr wahrnehmen kann. Ferner lassen sich
hierdurch aufwendige Schallddmm-MaBnahmen bei
derartigen Fahrzeugheizgerdten vermeiden. Da
sich ferner der den Ringkanal abdeckende Ab-
schnitt, ausgehend vom Innenrand des Ringkanal-
gebldses im Bereich der Auslafdffnung in Richtung
des AuBenrandes des Ringkanals stetig verjlingt,
wird erreicht, daB in dem von dem Ringkanal ab-
deckenden Abschnitt gebildeten Bereich des Ring-
kanals der Druck alimdhlich bis zum Ausia8 ausge-
glichen wird.

Der nach der Erfindung als wesentlich hervor-
gehende und den Ringkanal zur Erzielung eines
allmahlichen Ubergangs abdeckende Abschnitt be-
wirkt bei der erfindungsgeméBen Auslegung des
Ringkanalgeblédses, daB am Verdichtungsende des
Ringkanals kein pldtzlicher DruckstoB entsteht, in-
dem ein abrupter Ubergang von Ringkanal zur Aus-
laB6finung vorhanden ist, sondern daB die im Ring-
kanal geférderte Luft allmZhlich bis zur Auslafoff-
nung hin nachlduft. Somit entsteht beim erfin-
dungsgemifen Ringkanalgebldse kein Pfeifen, das
seine Ursache in einem pl&tzlichen Druckstof hat.

Um mdglichst weitgehend scharfe Kanten im
Strémungsbereich mit der Luft im Ringkanal zu
vermeiden, sind die zum Innenrand und/oder zum
AuBenrand des Ringkanals (bergehenden Enden
des den Ringkanal abdeckenden Abschnitts spiral-
formig ausgebildet.

Gem3p einer bevorzugten Ausbildungsform
nach der Erfindung ist der den Ringkanal abdek-
kende Abschnitt sichelfdrmig bzw. segelférmig
ausgebildet und die Spitze desselben endet am
AuBenrand des Ringkanals und weist entgegen der
Verdichtungsrichtung. Durch diese Auslegung wer-
den die Druckunterschiede zwischen dem Innen-
rand und dem AuBenrand des Ringkanals allm&h-
lich bis zum Auslaf abgebaut, ohne dag eine Ein-
buBe an der Leistung des Ringkanalgebldses in
Kauf genommen zu werden braucht.
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Um innere Strémungswidersténde insbesonde-
re im EinlaBbereich eines solchen Ringkanalgeblé-
ses weitgehend zu minimieren, ist der vom stegfdr-
migen Unterbrecher des Ringkanalgebldses gebil-
dete Teil am EinlaBbereich in Richtung des Ringka-
nalgrundes geneigt, mit einer abgerundeten End-
kante versehen und (berdeckt die Einlaf&ffnung
wenigstens teilweise. Hierdurch wird ein tangentia-
les Einstrdmen des zu verdichtenden Mediums,
wie Luft, in den Ringkanal am EinfaBbersich er-
reicht, so daB man auch ein gerduscharmes Ein-
strémen beispielsweise der im Ringkanalgebldse
zu verdichtenden und mit demselben zu férdern-
den Luft gewdhrleisten kann.

Zur strémungstechnischen Optimierung des
Ringkanalgebldses kann der Ringkanal selbst we-
nigstens im EinlaBbereich derart strémungsginstig
konturiert werden, daf in Einstrémrichtung gesehen
ein alimdhlicher Ubergang von der EinlaB&ffnung
zum Grund des Ringkanals vorhanden ist. Hier-
durch wird der Strdmungswiderstand im Einlafbe-
reich des Ringkanalgebldses herabgesetzt, um den
Eigenwirkungsgrad des Ringkanalgebldses zu ver-
bessern.

GemiB einer vorteilhaften weiteren Ausgestal-
tung nach der Erfindung ist zur weiteren strg-
mungstechnischen Optimierung der Ringkanal auch
im Bereich des AuslaBes derart strdmungsgiinstig
konturiert, daB in Strdmungsrichtung gesehen vom
Grund des Ringkanals ein allmahlicher Ubergang
zur AuslaBéffnung vorhanden ist. Hierbei wird somit
auch der Strdmungswiderstand am AusiaBbereich
des Ringkanalgeblédses zur weiteren Verbesserung
des Gesamtwirkungsgrades des Ringkanalgebldses
herabgesetzt. Diese allmédhlichen Ubergédnge wer-
* den zweckmipigerweise von Rundungen im Uber-
gangsbereich oder sogenannten Ubergangsradien
gebildet, wobei der Begriff "Ubergangsradien”
nicht nur fidchig, sondern auch rdumlich, bezogen
auf die Form des Ringkanals, zu verstehen ist.

Vorzugsweise hat der den Ringkanal abdecken-
de Abschnitt eine gekrimmte Begrenzungskurve,
deren Krimmung zwischen 3Rund R=r

liegt, wobei mit R der Radius des AuBenrandes des
Ringkanales und, mit r der Radius des Innenrandes
des Ringkanales bezeichnet ist, d.h. daB mit R - r
die Breite des Ringkanales bezeichnet ist. Inner-
halb dieses Gr&fenbereiches kann der Verlauf des
den Ringkanal abdeckenden Abschnitts weitgehend
beliebig gewihlt werden und es lassen sich auch
Kurven dieses Bereichs miteinander kombinieren.
Projiziert auf etwa die Mitte der AuslaBdffnung er-
streckt sich somit der den Ringkanal abdeckende
Abschnitt maximal etwa {iber einen Winkelbereich
von 80° gesehen entgegen der Verdichtungsrich-
tung des Ringkanalgebldses. In Abhingigkeit von
der Breite des Ringkanales gemdB vorstehender
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Definition k&nnen sich auch abgewandelte ge-
krimmte Begrenzungslinien bestimmen lassen, bei
denen beispielsweise zwei oder mehr unterschiedli-
che Kriimmungsradien vereinigt sind.

Um eine mdglichst glinstige Kennlinie bezlg-
lich der Totaldruckdifferenz und dem Volumen-
strom bei dem Ringkanalgebldse nach der Erfin-
dung zu erreichen, und um insbesondere keine
LeistungseinbuBe in Kauf nehmen zu missen, son-
dern eher einen glinstigeren Verlauf der Kennlinie
eines solchen Ringkanalgebldses zu erhalten, er-
streckt sich der strémungsgiinstig konturierte all-
mihliche Ubergang von der EinlagSffnung zum
Grund des Ringkanals und/oder vom Grund des
Ringkanals zur AuslaBdffnung jeweils Uber einen
Bereich von hdchstens 20% der Lénge des Ring-
kanals. Hierdurch wird sichergestelit, da8 eine aus-
reichende Linge des Ringkanals flir den im Ring-
kanalgebldse vorzunehmenden Verdichtungsvor-
gang und fiir den F&rdervorgang zur Verfligung
steht.

Ferner |48t sich die Gerduschemission beim
Ringkanalgebldse in Uberraschender Weise auch
noch dadurch reduzieren, daf der BypaBkanal in
einer stwa senkrecht zur Ringkanalebene verlaufen-
den und sich zwischen dem Innenrand und dem
AuBenrand des Ringkanals erstreckenden Trenn-
wand zwischen der EinlaBsffnung und der Auslag-
8ffnung vorgesehen ist. Dieser Bypafkanal ist so-
mit nicht in der Umfangsfliche in der Ndhe des
Grundes des Ringkanals vorgesehen, da sich ndm-
lich an dieser Stelle auch ein abrupter Ubergang
bei offenem BypaBkanai ergeben wilrde, sondern
er ist beim erfindungsgeméBen Ringkanalgebldse
in dem Bereich des AuslaBes angeordnet und stellt
eine Verbindung von AuslaB zu Einla8 her, der
méglichst nahe an der MUndungsdffnung des Aus-
laBes liegt. Somit hat sich an dieser Stelle der
Luftstrom bereits schon vergleichméBigt und beru-
higt, so daB auch an dieser Stelle Pfeifgerdusche
vermieden werden.

Vorzugsweise ist der BypaBkanal ais ldnglicher
schlitzférmiger Durchbruch in der Trennwand aus-
gebildet, so daB er sich auf fertigungstechnisch
ginfache Weise herstellen 148t. Auch 88t sich bei
einem derartigen schlitzférmigen Durchbruch der
jeweils gewlinschte Durchfrittsquerschnitt auf einen
relativ groBen Weg verstelien.

Um auch im Bereich des Bypafkanales einen
allmahlichen Ubergang vom AuslaBbereich zum
Einlafbereich zu erhalten, ist der Bypafkanal, be-
zogen auf den AuBenrand des Ringkanals, in Rich-
tung der AuslaBdifnung in der Trennwand geneigt
angeordnet. Allgemein gesprochen kann man somit
sagen, daB dieser BypaBkanal schrdg in Richtung
auf die Mitte des den Ringkanal enthaltenden Ge-
hiuseteils weist. Vorzugsweise schliefit der BypaB-
kanal, bezogen auf den AuBenrand des Ringkanals,
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einen spitzen Winkel ein. Der spitze Winkel liegt
zweckmiRigerweise in einem Bereich von etwa
20" bis etwa 45°, und vorzugsweise betrdgt er
etwa 38 . Diese Neigungswinkel haben sich als
zweckmiBig aufgrund von Versuchen erwiesen.

Gem3R einer bevorzugten Ausbildungsform
nach der Erfindung ist die Stellschraube zur Ver-
stellung des Offnungsquerschnities des BypafBka-
nales ebenfails beziiglich der AuBenwand des den
Ringkanal enthaltenden Gehduseteils geneigt ange-
ordnet, d.h. daB das Gewinde zur Verstellung der
Sielischraube in das Gehduseteil eingeschnitten ist,
und zwar etwa in unmittelbarer Verldngerung der
Mittelachse des linglichen, schlitzférmigen Durch-
bruchs in der Trennwand. Somit treten selbst bei
ziemlich weit geSffnetem BypaBkanal keine schar-
fen Kanten im Bereich des BypaBkanales auf, da
die Gewindegédnge fiir die Verstellung der Stell-
schraube im Strémungschaften der Luftstrdmung
im Bereich des BypafBkanales liegen.

Vorzugsweise liegen diese Neigungswinkel
etwa im selben Bereich wie der spitze Winkel beim
BypaBkanal, so daB der Neigungswinkel in einem
Bereich von etwa 20° bis etwa 45  liegt und
vorazugsweise betrdgt der Neigungswinkel etwa
38 .

Die Erfindung wird nachstehend an einem Bei-
spisl unter Bezugnahme auf die beigefligte Zeich-
nung nZher erldutert. Darin zeigt:

Fig. 1 eine Draufsicht auf das Gehiuseteil
des Ringkanalgeblédses, wobei aus Ubersichtlich-
keitsgriinden das mit Schaufeln besetzte Laufrad
desselben lediglich mit gebrochenen Linien sche-
matisch angedeutet ist,

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Aulenseite des
Gehduseteils, d.h. auf den Einlag- und AuslaBbe-
reich desseiben,

Fig. 3 eine Abwicklung ldngs der Linie llI-IlI
in Fig.2,

Fig. 4 eine Schnittansicht 1&ngs der Linie V-
IV in Fig. 1, und

Fig. 5 eine schematische Ansicht zur Ver-
deutlichung des Verlaufs der Begrenzungskante
des den Ringkanal abdeckenden Abschnitt gemip
einer Ausbildungsform.

In den Figuren der Zeichnung sind gleiche oder
Ahnliche Teile mit denselben Bezugszeichen verse-
hen.

Insgesamt mit 1 ist das Ringkanalgebldse be-
zeichnet, das ein Gehdusetsil 2 und ein mit Schau-
feln besetztes Laufrad 3 aufweist, das in Fig. 1 in
gebrochener Linie angedeutet ist. Das Laufrad 3
wird von einem nicht n3her dargestellten Motor,
einem Elektromotor, drehangetrieben. Im Gehduse-
teil 2 ist ein Ringkanal 4 mit etwa halbkreisférmi-
gem Querschnitt ausgebildet. Dieser halbkreisfor-
mige Querschnitt erstreckt sich von einem Aufen-
rand 5 Uber eine tiefste Stelle des Ringkanales
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4,d.h. einem sogenannten Grund 7 des Ringkanals
4 zu einem I[nnrand 6, der in axialer Richtung des
Geh3dussteils 2 gesehen etwa auf derselben HEhe
wie der AuBenrand 5 liegt. Vom Mittelpunkt M des
Gehduseteils 2 ausgehend hat der AuBenrand 5
des Ringkanals 4 einen Radius R und der Innen-
rand 6 einen Radius r. Wie mit B in Fig. 1 eingetra-
gen ist, ist die Ringkanalbreite B gleich der Diffe-
renz von Radius R des AuBenrands 5 und Radius r
des Innenrands 6 und betrdgt somit: B = R - r .
Bei der in Fig. 1 gezeigten Draufsicht ist mit 8 eine
Einlaf6finung des Ringkanalgeblidses 1 und mit 9
sine AuslaBéfinung desselben bezeichnet. In Fig. 1
ist die Auslap&ffnung 9 in gebrochenen Linien zu
sehen. Die EinlaBdfinung 8 und die AusiaB&ffnung
9 weisen etwa in dieselbe Richtung, ndmlich in
Richtung der Rickseite des Gehduseteils 2, wie
dies aus Fig. 2 zu erkennen ist. Uber einen nicht
ndher dargestellten LufteinlaBstutzen tritt Frischluft
beispielsweise als Brennluft von der Umgebung her
ein.

Mit einem Pfeil ist die Verdichtungsrichtung in Fig.
1 eingetragen. Der Ringkanal 4 ist ausgehend von
der Auslafdffnung @ bzw. dem dieser zugeordne-
ten AuslaBbereich auf der dem Laufrad 3 zuge-
wandten Seite entgegen der Verdichtungsrichtung
oder stromauf mittels sines Abschnitts 11 abge-
deckt. Dieser Abschnitt 11 ist beim dargestellten
Beispiel sichelf6rmig oder segelfdrmig ausgebildet
und er hat eine gekrimmte Begrenzungskurve 12,
die vom Innenrand 6 des Ringkanals 4 ausgeht und
in einer Art Spitze 13 am AuBenrand 5 des Ringka-
nals 4 endet. Somit verjlingt sich der den Ringka-
nal 4 abdeckende Abschnitt 11, ausgehend vom
Innenrand 6 zum Aussenrand 5 des Ringkanals 4
stetig. Die gekrlimmte Begrenzungskurve 12 ist
nicht scharfkantig, sondern geringfligig abge-
schrigt bzw. abgerundet. Der Ubergang 14 des
Abschnitts 11 zum Innenrand 6 ist zweckmagiger-
weise ebenfalls abgerundet und kann spiralférmig
im Raum gesehen ausgebildet sein. Der Ubergang
15 des Abschnitts 11 zum AuBenrand 5 ist zweck-
migigerweise ebenfalls abgerundet oder spiralf&r-
mig im Raum gesehen ausgebildet.

Gemessen ausgehend etwa von der Milte der
AuslaB&ffnung 9 erstreckt sich dieser segelférmige
und den Ringkanal 4 abdeckende Abschnitt 11
stwa Uber einen Winkelbereich von 80 . Die dar-
gestellite gekrimmte Begrenzungskurve 12 ist na-
tiirlich nur als Beispiel zu verstehen und in Abhén-
gigkeit von den Abmessungen des Ringkanals 4
kann diese eine Krlimmung haben, die zwischen
3R und ( B_E__r_ )

liegt. Somit kann der Kriimmungsradius im Bereich
von dem Dreifachen des Radius R des Aufenran-
des 5, ausgehend als Maximaiwert, bis etwa zu
dem Minimalwert gewdhit werden, der etwa gleich
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der halben Breite B des Ringkanals 4 ist.

Zwischen der Einlaféffnung 8 und der AuslaB-
Bfinung 9 ist. ein stegfSrmiger Unterbrecher 16
vorgesehen, der die EinlaBdffnung 8 von der Aus-
la6ffnung 9 und umgekehrt trennt. Der stegfGrmi-
ge Unterbrecher 16 ist beim Ringkanalgebldse 1
derart ausgebildet, da8 man am Einlafbereich ei-
nen Abschnitt 17 erhdit, dessen Begrenzungsrand
18 etwa angenihert als Tangente an den Kreis des
Innenrands 6 ausgebildet ist. Dieser Abschnitt 17
ist zudem noch bezogen auf die zwischen dem
AuBenrand 5 und dem Innenrand 6 des Ringkanals
4 gespannten Ebene in Richtung zu dem Grund 7
des Ringkanals 4 geneigt. Diese Neigung ist nur
geringfligig und kann etwa beispielsweise 12° be-
tragen. Der Abschnitt 17 verdeckt die Projektion
der EinlaB8ffnung 8 auf den Ringkanal 4 teilweise,
so daB der tiber die Einlafdfinung 8 seinstrémende
Luftstrom bereits so umgeienkt wird, daB er tan-
gential in den Ringkanal 4 eintritt.

Wie ferner aus der Abwicklung nach Fig. 3 zu
ersehen ist, sind im Bereich des Auslafes, ausge-
hend von der Auslag&finung 9, bis zu dem Ringka-
nal 4 im wesentlichen keine scharfen Ubergangs-
kanten vorhanden. Vielmehr sind die Ubergdnge
mit Hilfe von Ubergangsradien abgerundet. In Ver-
bindung mit dem den Ringkanal 4 abdeckenden
Abschnitt 11 ist der Austritisbereich des Ringkanal-
gebldses 1 so gestaltet, daf sich der Kanalquer-
schnitt, ausgehend vom Ringkanal 4, bis zur Aus-
laB5tinung 9 allmahlich mit abgerundeten Ubergén-
gen erweitert. In dhnlicher Weise 148t sich auch
aus Fig. 3 ersehen, daB der Eintrittsbereich, ausge-
hend von der EinlaBéffnung 8 zum Ringkanal 4
sich im Querschnitt allmahlich verengt, wobei der
Abschnitt 17 des stegférmigen Unterbrechers 16
am EinlaBbereich in entsprechender Weise gestal-
tet ist, so daB sowohl der EintaBbereich als auch
der Auslagbereich des Ringkanalgebidses 1 insge-
samt gesehen strémungsglnstig konturiert ist, d.h.
daB vorstehende scharfe Kanten im Bereich des
Luftstrémungsverlaufes vermieden sind. An allen
Umlenkbereichen sind allmahliche, d.h. abgerunde-
te oder mit Kriimmungsradien versehene Ubergén-
ge vorhanden, wodurch der Strémungswiderstand
sowohl im EinlaBbereich als auch im AuslaBbereich
wirksam reduziert wird, und wodurch insbesondere
wirksam Gerduschemissionen, wie Pfeifgerdusche,
vermieden werden, die bisher zu einem lauten Ar-
beiten sines derartigen Ringkanalgebldses 1 fiihr-
ten.

Wie sich insbesondere aus der Abwickiung
nach Fig. 3 entnehmen 184t, hat der Ausia mit der
AuslaBsfinung 9 eine gréBere axiale Linge als der
EinlaB mit der EinlaBéffnung 8. Somit steht in axia-
ler Richtung des GehZ3useteils 2 gesehen der Aus-
laB mit der Auslagéfinung 9 tiber den EinlaB mit
der EinlaBdfinung 8 Uber. Natlirlich braucht dies
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nicht notwendigerweise gegeben zu sein, sondern
diese Ausbildungsform hingt im wesentlichen von
der Ausbildung des mit dem Ringkanalgebldse 1
mit Brennluft zu versorgenden Brenners sowie des
zur Verfligung stehenden Einbauraums ab.
Wesentlich bei der erfindungsgeméBen Ausle-
gung des Ringkanalgebidses 1 ist somit auch die
Tatsache, daB der Ringkanal 4 wenigstens im Be-
reich des EinlaBes mit der EinlaBdffnung 8 sowie
gegebenenfalls auch im Bereich des AuslaBes mit
der AuslaB&ffnung 9 derart strémungsglinstig kon-
turiert ist, daB sich ein allmdhlicher Ubergang in
Einstrémrichtung oder Ausstrémrichtung vom Ein-
la8 zum Grund 7 des Ringkanals 4 oder vom
Grund 7 des Ringkanals 4 zur Auslaf&finung 9
ergibt. Diese strdmungsglinstig konturierte und ei-
nen allméhlichen Ubergang bildende Teilabschnitte
des Ringkanals 4, an denen der Ringkanal 4 noch
nicht seinen maximalen Kanalquerschnitt hat, er-
strecken sich vorzugsweise jeweils Uber einen Be-
reich von h&chstens 20% der Linge des Ringka-
nals 4. Somit ist noch eine ausreichende Linge
des Ringkanals 4 fir die Verdichiung und Fdrde-
rung der Luft vorhanden. Anhand den Fig. 2 und 4
wird nachstehend die Anordnung eines BypaBka-
nals 20 bei dem erfindungsgemaBen Ringkanaige-
bldse 1 nidher erldutert. Der BypaBkanal 20 ist in
einer Trennwand 21 ausgebildet, die etwa in Achs-
richtung des Gehiduseteils 2 verlduft und eine Ver-
ldngerung des stegformigen Unterbrechers 16 dar-
stellt. Somit verlduft die Trennwand 21 etwa senk-
recht zur Ebene des Ringkanals 4 bzw. zu dessen
durch den Grund 7 gehenden Ebene, und die
Trennwand 21 erstreckt sich auf der vom Ringkanal
4 abgewandten Seite des Gehduseteils 2 etwa zwi-
schen dem AuBenrand 5 und dem Innenrand 6. An
diese Trennwand 21 grenzen direkt die EinlaBoff-
nung 8 und die Auslaf&ffnung 9 in Umfangsrich-
tung gesehen nebeneinanderliegend an. Der By-
pafkanal 20 verlduft in dieser Trennwand zu dem
AuBenrand 5 des Ringkanals 4 schrdg und schiieft
somit zum AuBenrand 5 einen Winkel ein. Der
Bypafkanal 20 geht etwa von der Hohe der EinlaB-
6ffnung 8 aus und erstreckt sich in Form sines
fdnglichen, schiitzfdrmigen Durchbruchs in der
Trennwand 21 in Richtung zur AuslaBdffnung 9.
Der hierbei zum AuBenrand 5 des Ringkanals 4
eingeschlossene Winkel der Mittelachse des 1dngli-
chen BypaBkanals 20 kann in einem Bereich von
etwa 20 bis etwa 45° liegen und er betrigt geméas
einer bevorzugten Ausbildungsform etwa 38°. So-
mit handelt es sich um einen spitzen Winkel. In
Verlingerung des BypaBkanals 20 ist in das Ge-
hiuseteil 2 eine Bohrung 22 eingebracht, die eben-
falls geneigt zum AuBenrand 5 des Ringkanals 4
verlduft. Diese Bohrung 22 ist mit einem Gewinde
versehen und es ist als Steliglied eine Stellschrau-
be 23 in die mit Gewinde versehene Bohrung 22
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eingesetzt. Mittels dieser Stellschraube 23 kann
der freie Durchtrittsquerschnitt des BypaBkanals 20
zur Leistungsregulierung in entsprechender Weise
verdndert werden. Die Stellschraube 23 ist hierbei
von der AufBenseite 24 des Gehduseteils 2 her
zuginglich. Somit kann man mit Hilfe eines Werk-
zeugs, wie eines Schraubendrehers, die Stell-
schraube 23 in entsprechender Weise verdrehen,
um den gewlnschten freien Durchtrittsquerschnitt
des Bypafkanals 20 einzusteilen.

Da bei der Erfindung der BypaBkanal 20 ndher
zu der AuslaBdffinung 9 des Ringkanalgebldses 1
zu plaziert ist, hat sich der Uber den AuslaBbereich
des Ringkanalgebldses 1 austretende und verdich-
tete Lufistrom bereits beruhigt und sich hinsichtlich
seines Strémungsverhaltens vereinheitlicht, so das,
wenn {Uber den BypaBkanal 20 eine unmittelbare
Verbindung von dem Ausla mit der AuslaB&finung
9 zu dem EiniaB mit der EinlaBdffnung 8 hergestelit
wird, die Verwirbelung des Luftstroms weitgehend
abgebaut ist und daher auch im Bereich des By-
paBkanals 20 ein weitgehend gerduscharmer Uber-
tritt der Luft vom AuslaB zum EinlaB erreicht wird.

Aus der vorstehenden Beschreibung ergibt
sich, daB dank der erfindungsgeméBen MaBnah-
men insbesondere im Hinblick durch den den Ring-
kanal 4, ausgehend von der Auslaéfinung 9 entge-
gen der Verdichtungsrichtung abdeckenden Ab-
schnitt 11, sowie den Abschnitt 17 im EinlaBbereich
des Ringkanalgebldses 1 eine nennenswerte Redu-
zierung der Gerduschemission des Ringkanalgebla-
ses 1 im Arbeitszustand erreicht wird, die sich um
etwa mindesiens 25% im Vergleich zu der Gerdu-
schemission von {blichen Ringkanalgebldsen die-
ser Bauart reduzieren I4Bt. Auch tragen natlrlich
die Uberginge 14, 15 zur Innenwand 6 bzw. zur
AuBenwand 5 des Ringkanals 4 sowie die strd-
mungsgiinstige Konturierung des EinlaBbereiches
und des AuslaBbereiches des Ringkanalgeblédses 1
insgesamt gesehen zu dieser Gerduschemissions-
Reduzigrung bei. Ferner hat sich in Uberraschender
Weise gezeigt, daf bei dem erfindungsgem&Ben
Ringkanalgebldse 1 trotz einer Verminderung der
wirksamen Linge des Ringkanals 4 dennoch keine
LeistungseinbuBe hinzunehmen ist. Vielmehr hat
sich gezeigt, dag man gr&fere Totaldruckdifferenz-
werte bei gleicher Drehzahl des Ringkanalgebldses
1 im Vergleich zu den Ublichen Ringkanalgeblasen
erhdlt, so daB man den an sich Ublichen Arbeits-
punkt flir die Totaldruckdifferenz bei einem vorbe-
stimmten Volumenstrom bei einer weitaus niedrige-
ren Drehzahl des Ringkanalgebldses 1 nach der
Erfindung im Vergleich zu den {iblichen Ringkanal-
gebidisen erhdit. Somit arbeitet das erfindungsge-
mife Ringkanalgebldse 1 effektiver und verbraucht
weniger Energie, so da man einen energiesparen-
den Betrieb des Ringkanalgebldses 1 zugleich
dank der erfindungsgem&Ben Auslegung erhdlt.
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Wie aus Fig. 5 zu ersehen ist, ist mit schraffier-
ter Fliche der Bereich verdeutlicht, in dem die
Kriimmung der Begrenzungskurve 12 des Ab-
schnitts 11 liegt. Mit Grenzschraffur sind die obe-
ren und unteren Toleranzbereiche im Hinblick auf
Abdnderungen von der Kurvenschar in obenge-
nannten Bereichen angedeutet. Die mit C: bezeich-
nete Kurve hat einen Radius von 3R, wihrend die
mit Cz bezeichnete Kurve einen Radius R=r

2

hat. Hierdurch sind die oberen und unteren Gren-
zen des Bereichs der Krimmung definiert. Nat{r-
lich braucht die Begrenzungskante 12 keine sein-
heitliche Kriimmung zu haben, sondern es kdnnen
auch Kombinationen aus wenigstens zwei unter-
schiedlichen Kriimmungen verwirklicht werden, wo-
bei zweckmaBigerweise die Auslegung derart ge-
troffen ist, daB an den Ubergidngen zwischen den
Kurvenabschnitten unterschiedliche Krimmungen
keine scharfen Kanten vorhanden sind.

Natlirlich ist die Erfindung nicht auf die in den
Figuren der Zeichnung dargestellten Einzelheiten
beschrinkt, sondern es sind zahlreiche Abdnderun-
gen und Modifikationen mdglich, die der Fachmann
im Bedarfsfall auch unter Berlicksichtigung der Ab-
messungen und der Leistungsanforderungen eines
solchen Ringkanalgebldses 1 treffen wird, ohne
den Erfindungsgedanken zu verlassen.

Anspriiche

1. Ringkanalgebldse, insbesondere zur Brenn-
luftférderung bei Heizgeréten, wie Fahrzeugheizge-
rdten, mit einem Ringkanal in einem Geh&useteil,
das eine Einla6finung und eine AuslaB&finung so-
wie einen dazwischenliegenden stegidrmigen Un-
terbrecher hat, und mit einem mit Schaufeln be-
setzten Laufrad, wobei sich auf der dem Laufrad
zugewandten Seite des Ringkanals von der AuslaB-
dffnung ausgehend stromauf ein den Ringkanal ab-
deckender Abschnitt erstreckt, dadurch gekenn-
zeichnet, daB sich der den Ringkanal (4) abdek-
kende Abschnitt (11), ausgehend vom Innenrand
(6) des Ringkanals (4) im Bereich der AuslaBsff-
nung (9) in Richtung des AuBenrands (5) des Ring-
kanals (4) stetig verjlngt.

2. Ringkanalgebldse nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die zum Innenrand (6)
und/oder zum AuBenrand (5) des Ringkanals (4)
{ibergehenden Enden des den Ringkanal (4) ab-
deckenden Abschnitts (11) spiraliérmig ausgebildet
sind.

3. Ringkanalgebldse nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, da der den Ringkanal (4)
abdeckende Abschnitt (11) mit einer geraden Be-
grenzungskante ausgebildet ist, die als Tangente
an den Innenrand ausgebildet ist.
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4. Ringkanalgebidse nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der den
Ringkanal (4) abdeckende Abschnitt (11) sichelfSr-
mig ausgebildet ist und die Spitze (13) desselben
am AuBenrand (5) des Ringkanals (4) endet und
entgegen der Verdichtungsrichtung weist.

5. Ringkanalgebidse nach einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB
der vom stegférmigen Unterbrecher (16) gebildete
Teil bzw. Abschnitt (17) am EinlaBbereich in Rich-
tung des Grundes (7) des Ringkanals (4) geneigt,
mit einer abgerundeten Endkante versehen ist und
die Einlag&finung (8) wenigstens teilwsise {iber-
deckt. ’

6. Ringkanalgebldse nach einem der vorange-
henden Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, daB
der den Ringkanal (4) abdeckende Abschnitt (11)
eine gekrlimmte Begrenzungskante (12) hat, deren
Krimmung zwischen etwa 3R und R ; r

liegt, wobei mit R der Radius des AuBenrandes (5)
des Ringkanals (4) und mit r der Radius des Innen-
randes (6) des Ringkanales (4) bezeichnet ist, d.h.
mit R ; r

ist die halbe Breite (B) des Ringkanals (4) bezeich-
net.

7. Ringkanalgebldse nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die gekrimmte Begrenzungs-
kante (12) eine Kombination aus Kurven von wenig-
stens zwei unterschiedlichen Kriimmungen inner-
halb des angegebenen Bereiches darstellt.

8. Ringkanalgebldse nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet, daB sich der strémungs-
glinstig konturierte allméhliche Ubergang von der
EinlaBéfinung (8) zum Grund (7) des Ringkanals (4)
und/oder vom Grund (7) des Ringkanais (4) zur
AuslaBéfinung (9) jeweils Uber sinen Bereich von
hiichstens 20% der Linge des Ringkanals (4) er-
streckt.

9. Ringkanalgebldse nach einem der vorange-
henden Anspriiche mit einem BypaB-Kanal zwi-
schen der Einlag&ifnung und der AuslaBtfinung,
der mittels einer Stellschraube verstellbar ist, da-
durch gekennzeichnet, daB der BypaBkanal (20) in
siner etwa senkrecht zur Ringkanalebene verlaufen-
den und sich zwischen dem Innenrand (6) und dem
AuBenrand (5) des Ringkanals (4) erstreckenden
Trennwand (21) zwischen der Einlagdffnung (8) und
der Auslapdffnung (9) vorgesehen ist.

10. Ringkanalgebidse nach Anspruch 9, da-
durch gekennzeichnet, daf der BypaBkanai (20) als
langlicher, schlitzfrmiger Durchbruch in  der
Trennwand (21) ausgebildet ist.
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11. Ringkanalgebldse nach Anspruch 9 oder
Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, da der By-
pafkanal (20), bezogen auf den AuBenrand (5) des
Ringkanales (4) in Richtung der AuslaB&ffnung (9)
in der Trennwand (21) geneigt angeordnet ist.

12. Ringkanalgebldse nach Anspruch 11, da-
durch gekennzeichnet, daB der Bypafkanal (20),
bezogen auf den AuBenrand (5) des Ringkanals (4)
sinen spitzen Winkel einschliest.

13. Ringkanalgebldse nach Anspruch 12, da-
durch gekennzeichnet, daB der spitze Winkel in
sinem Bereich von etwa 20" bis etwa 45° liegt,
vorzugsweise etwa 38° betrigt.

14. Ringkanalgebldse nach einem der Anspru-
che 9 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die
Stellschraube (23) zur Verstellung des freien
Durchtrittsquerschnities des BypaBkanais (20) be-
zliglich der Aufenwand (24) des den Ringkanal (4)
enthaltenden Geh3useteils (2) geneigt angeordnet
ist.

15. Ringkanalgebldse nach Anspruch 14, da-
durch gekennzeichnet, daB der Neigungswinkel in
sinem Bereich von etwa 20" bis etwa 45° liegt,
vorzugsweise stwa 38" betrégt.

16. Ringkanalgebldse nach einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf
der Ringkanal (4) wenigstens im Bereich des Einla-
Bes derart stromungsglinstig konturiert ist, daB in
Einstrémrichtung gesehen ein allm&hlicher Uber-
gang von Einlagsffnung (8) zum Grund (7) des
Ringkanals (4) vorhanden ist. i

17. Ringkanalgebldse nach einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf
der Ringkanal (4) auch im Bereich des AuslaBes
derart strémungsglinstig konturiert ist, da8 in Stro-
mungsrichtung gesehen vom Grund (7) des Ring-
kanals (4) ein alimihiicher Ubergang zur AuslaBoff-
nung (9) vorhanden ist.
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FIG. 5
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