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@ Ski mit einer Vorrichtung zur Verbesserung der Fahrsicherheit.

&) Es wird ein Ski mit einer Vorrichtung zur Verbes-
serung der Fahrsicherheit geschaffen, die auf der
Oberseite des Skis zwischen der Skispitze und der
Skibindung befestigt ist. Die Vorrichtung (8) weist
einen halbschalenfdrmigen Kdrper mit einer ge-
schlossenflichigen Schalenwand (22) auf, die sich
von einer Spitze (16) zu einer offenen Endflache (18)
erweitert, und ist auf der Oberseite (2) des Skis (4)
derart befestigt, daB der untere Rand (26) des Kd&r-
pers an der Oberseite (2) des Skis (4) wenigstens
anndhernd spaltfrei anliegt. Im Bereich seiner offe-
nen Endfldche (18) Ubergreift der Kdrper zumindest
teilweise die in Fahririchtung des Skis vorderen Teile
der Skibindung. Durch die Vorrichtung wird aufgrund
der weitgehenden Abdeckung verletzungstrichtiger

@\ Kanten der Skibindung die Verletzungsgefahr erheb-
&L lich vermindert und Uberdies dem Ski ein anspre-

chendes Aussehen gegeben.
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Ski mit einer Vorrichtung zur Verbesserung der Fahrsicherheit

Die Erfindung betrifft einen Ski nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

Infolge der stindig wachsenden Zahi von An-
hdngern sowohl des alpinen als auch des nordi-
schen Skisports ist insbesondere auf Skipisten das
Unfallrisiko und somit die Verletzungsgefahr erheb-
lich gestiegen. Es ist daher bereits versucht wor-
den, die Fahrsicherheit des Skis zu verbessern, um
die Wahrscheinlichkeit herabzusetzen, daB Skifah-
rer andere oder sich selbst verletzen.

So ist ein gattungsgemé&Ber Ski bekanntgewor-
den, bei dem die zur Verbesserung der Fahrsicher-
heit vorgesehene Vorrichtung in Form eines Bligels
ausgebildet ist, der mit seinen beiden Schenkeln in
der Nihe der in Fahririchtung nach vorne weisen-
den Skispitze auf der Oberseite des Skis befestigt
ist. Diese auch als "Paraplack"” bekannte Vorrich-
tung soll vor allem ein ungewolites Uberkreuzen
der Skier wihrend der Fahrt verhindern und {ber-
dies zur Vermeidung des Flatterns der Skispitzen
bei hdheren Geschwindigkeiten eine didmpfende
und stabilisierende Wirkung auf den Ski ausliben,
um dessen Fahrsicherheit insgesamt zu erh&hen.

Ein Nachteil solcher mit Parapiacks ausgestat-
teten Skier besteht darin, daB nach einem trotz der
Paraplacks erfolgten ungewoliten Uberkreuzen der
Skier die Paraplacks aufgrund ihrer relativ grofen
Bauhthe das Bemiihen des Skifahrers, die Skier
wieder in eine parallele Lage zu bringen, erheblich
erschweren oder gar vereiteln, so daB in einem
solchen Falle die Gefahr eines Sturzes, sei es ohne
oder mit Kollision mit anderen Skifahrern, wesent-
lich erhéht wird. Ein weiterer Nachteil ist darin zu
sehen, daB sich die meist aus duroplastischem
Kunststoff bestehenden Paraplacks insbesondere
bei Frontalstlirzen als zusitzliche Gefahrenquelle
erweisen, da sie von der Oberseite des Skis abste-
hen und somit zusdizliche verletzungsirdchtige
Kanien bieten.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, einen Ski
der im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen
Gatiung so auszubilden, daB unter Vermeidung der
geschilderten Nachteile die Fahrsicherheit des Skis
durch Verminderung der von dem Ski ausgehen-
den Verletzungsgefahr verbessert wird.

Die L8sung dieser Aufgabe erfolgt durch die
kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1.

Dadurch, daB bei dem erfindungsgem&Ben Ski
durch einen sich alim#hlich erweiternden halbscha-
lenfdrmigen K&rper zumindest ein Teil der in Fahri-
richtung vorderen Elemente der Skibindung wenig-
stens teilweise abgedeckt wer den, scheiden die
dort andernfalls offen liegenden Kanten der Skibin-
dung als verletzungstrichtige Gefahrenquellen aus,
so daf mit der erheblichen Verminderung der Un-
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fallgefahr eine entsprechende Verbesserung der
Fahrsicherheit einhergeht. Dabei wird die Fahrsi-
cherheit sowoh! im Hinblick auf andere Personen
wie auch im Hinblick auf den Skifahrer selbst ver-
bessert. Bei einem Zusammenstof mit anderen
Personen kdnnen diese zumindest nicht mehr
durch die von dem halbschaligen Kdrper abge-
deckten Teile der Bindung verletzt werden, son-
dern insoweit nur noch mit einer glatten, keine
Vorspriinge oder Kanten aufweisenden und somit
wenig verletzungstrdchtigen Fldche in Berlhrung
kommen. Gleichzeitig wird zudem ein wirksamer
Schutz des Skifahrers vor Eigenverletzungen er-
reicht. So kGnnen sich bei enger Fahrweise die
abgedeckten Teile der Skibindung nicht verhaken,
so daB der infolge eines derartigen Verhakens an-
dernfalls meist auftretende Sturz vermieden wird.
Weiterhin k&énnen sich diese Teile der Bindung
wihrend einer Slalomfahrt oder nach einem Sturz
nicht in den Slalomstangen verfangen, so daf auch
in dieser Hinsicht eine Gefahrenquelle beseitigt ist.
Eine weitere Verbesserung der Fahrsicherheit er-
gibt sich inbesondere daraus, daf aufgrund der
Abdeckung durch den halbschaligen K&rper eine
Beeintrdchtigung des Ausldsemechanismus des
Vorderbackens der Skibindung durch Schneean-
sammiung, Eisbildung oder Schmutzeinwirkung
verhindert wird. So wird insbesondere gewéhrlei-
stet, daB sich die einmal eingestellte Ausidsekraft
nicht verdndert und sich die Bindung daher zuver-
l4ssig Offnet. Da der Zutritt von Schnee und
Schmutz zu der in Fahrtrichtung nach vorn weisen-
den Einstellschraube der Vorderbacken unterbun-
den und somit auch die Bildung von Eis verhindert
ist, 148t sich die Ausidsekraft der Bindung ohne
Schwierigkeiten durch Verdrehen der Einstell-
schraube korrigieren, sofern dies erforderlich wer-
den sollte. Die Erfahrung hat némlich gezeigt, daB
ein Verdrehen der Einstellschraube bei Verschmut-
zung oder Schnee- und Eisablagerungen auf er-
hebliche Schwierigkeiten siB8t oder unmdglich
wird, so daB der Skifahrer bei unkorrigierter Ein-
stellkraft entweder einer Sturzgefahr ausgesetzt ist,
wenn die Bindung sich zu leicht &ffnet, oder aber
der Gefahr von Knochenbriichen, wenn die Bin-
dung sich zu schwer oder gar nicht &ffnet. Da der
halbschalenférmige, abdeckende K&rper mit den
vorderen Teilen der Skibindung nicht verbunden,
sondern berUhrungsirei zu ihnen angeordnet ist,
kann die AuslBsekraft der Bindung insoweit nicht
beeinflult werden.

Aus der DE-OS 34 22 122 ist zwar bekannt,
Skibindungselemente mit siner Abdeckung zu ver-
sehen, um beim Transport von Skiern auf einem
Fahrzeugdach den durch die Skibindung hervorge-
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rufenen Luftwiderstand herabzusetzen. Da die Skier
fiir einen solchen Transport auf dem Dachgep&ck-
triger Ublicherweise so befestigt werden, daf die
Skispitze zum Heck des Fahrzeugs weist, miissen
in erster Linie die in Fahrtrichtung des Skis hinte-
ren Skibindungselemente abgedeckt werden, und
zwar an ihrer zum Skiende weisenden, in Fahririch-
tung des Fahrzeugs vorn liegenden Seite. Sofern
auch die in Fahririchtung des Skis vorderen Skibin-
dungselemente abgedeckt werden, wird die Abdek-
kung ebenfalls an der zum Skiende weisenden, hier
jedoch fiir den Skistiefel vorgesehenen Seite ange-
bracht. Nach der Lehre der DE-OS 34 22 122
werden also im Unterschied zu dem erfindungsge-
maBen Ski die vorderen Skibindungselemente an
der in Fanhrtrichtung des Skis hinteren Seite abge-
deckt, so daB ein Fahren mit dem Ski bei ange-
brachter Abdeckung unmdéglich ist und somit, ent-
sprechend der véllig anderen Zielsetzung, eine
Verbesserung der Fahrsicherheit nicht erreicht wer-
den kann.

Weiterhin ist zwar aus der CH-PS 608 379 eine
Skibindung bekannt, die einen Abdeckkdrper auf-
weist, der an der in Fahrtrichtung des Skis vorde-
ren Seite der Skibindung angeordnet ist. Dieser im
wesentlichen schuhspitzenférmige Abdeckkdrper
ist mit zwei Zapfen, die an seinen beiden zu den
Skikanten hinweisenden Seiten ausgebildet sind, in
zwei entsprechenden Bohrungen der seitlichen
Backen der Bindung gehalten, so daB er um eine
quer zur Langsrichtung des Skis verlaufende Achse
geschwenkt werden kann. Nachdem der Skischuh
zwischen den beiden seitlichen Backen der Bin-
dung bis zur Anlage an dieselben nach vorn ge-
schoben worden ist, wird der Abdeckkdrper nach
vorn in seine Gebrauchslage herabgeschwenkt, bis
er mit der Unterkante auf dem Ski aufliegt und mit
der Spitze in einem Verriegelungsmechanismus
einrastet. Im Zuge der Schwenkbewegung wird ein
an der Unterseite des Abdeckkdrpers ausgebilde-
tes Klemmteil auf den vorderen Sohlenrand des
Skischuhs gedrlickt, so daB der Skischuh sicher
auf dem Ski und zwischen den Backen gehalten
wird. Bei dem AbdeckkSrper nach der CH-PS 608
379 handelt es sich also um ein funktionsnotwendi-
ges Element der Skibindung selbst, bei dessen
Fehlen der Skischuh Uberhaupt nicht in der Bin-
dung gehalten werden kénnte, wéhrend die Abdek-
kung bei dem erfindungsgeméfen Ski nicht Be-
standteil der Bindung ist, sondern diese voraus-
setzt und in ihrer Funktionsfdhigkeit schiitzt.

Da die Vorrichtung zur Verbesserung der Fahr-
sicherheit, mit der der erfindungsgemigBe Ski ver-
sehen ist, als selbsténdiges Wirtschaftsgut am Ver-
kehr teilnehmen kann, versteht es sich, daB die
Vorrichtung selbstdndigen Schutz genieft, wenn-
gleich die Schutzansprliche auf den Ski gerichtet
sind.
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Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung er-
geben sich aus den Unteranspriichen.

Betrdgt gemdB Anspruch 2 die Ldnge des
halbschalenf&rmigen Kdrpers mindestens 10 cm,
vorzugsweise mindestens 20 cm, so ist die Erwei-
terung des Korpers von seiner Spitze zu seinem
hinteren offenen Ende hinrsichend flach, um eine
Ablagerung von Schnee oder Eis vor der Spitze
des Kdrpers zu verhindern. Aufgrund seiner Er-
streckung in LiAngsrichtung kann der abdeckende
K&rper auBerdem vorteilhaft einen gewissen Schutz
gegen ein Uberkreuzen der Skier bieten und, insbe-
sondere bei Fahrien im Tiefschnee, eine stabilisie-
rende Wirkung auf den Ski ausiben.

Wird gemaB Anspruch 3 als Material flr den
abdeckenden Kdérper ein duroplatischer Kunststoff
gewihit, so verbinden sich die Vorteile einer einfa-
chen und somit kostengiinstigen Herstellbarkeit mit
praktisch vélliger Wartungsfreiheit und der Mdg-
lichkeit, unter Erzielung siner groBen Festigkeit die
Wandstirke gering und somit das Gewicht des
abdeckenden Kdrpers gering zu haiten.

Durch die Anordnung von mindestens zwei Be-
festigungselementen gemaB Anspruch 4 ergibt sich
vorteilhaft eine stabile Lagerung des Kd&rpers an
der Oberseite des Skis, bei der die Befestigungs-
elemente aufgrund ihres Abstands voneinander
klein gehalten werden kdnnen und somit keinen
groBen mechanischen Aufwand erfordern.

* Durch die Ausbildung mindestens eines Befe-
stigungselements als schwenkbewegliche, im Be-
reich der Spitze des abdeckenden K&rpers ange-
ordnete Lagereinrichtung gemas den Ansprichen 5
und 6 ergibt sich vorteilhaft, da der abdeckende
K&rper der Ausldsebewegung der Bindung nahezu
kriftefrei folgen kann, so daB der Ausi&sevorgang
nicht behindert und die AusiSsekraft nicht erhéht
wird.

Ist gem&B Anspruch 7 mindestens ein Befesti-
gungselement als Niederhalter ausgebildet, so ist
vorteilhaft dafiir Sorge getragen, daB der abdek-
kende K&rper auf der Oberseite des Skis sicher -
gehalten ist und auf seiten des Skis nur ein gerin-
ger Montageaufwand erforderlich ist, um die Befe-
stigung des abdeckenden Kdrpers unter Beibehal-
tung seiner Schwenkbeweglichkeit zu ermdglichen.

Die nach Anspruch 8 vorgesehene Anordnung
des Niederhalters in der Nachbarschaft des offenen
Endes des abdeckenden Kdérpers flihrt im Zusam-
menwirken mit dem im Bereich der Spitze des
K8rpers angeordneten Befestigungselement zu ei-
ner besonders zuverldssigen Befestigung und Anla-
ge des Kdrpers an der Oberseite des Skis, ohne
die Schwenkbeweglichkeit zu beeintrdchtigen oder
den Montageaufwand zu erhdhen.

Werden gemiB Anspruch 9 die am abdecken-
den K&rper angeordneten Befestigungselemente so
ausgebildet, daB sie mit Kopf versehenen Bolzen



5 EP 0 332 859 A2 6

verbindbar sind, die ihrerseits mit der Oberseite
des Skis verbunden sind, so ergibt sich der Vorteil,
daf die zur Aufnahme des Kdrpers am Ski erfor-
derlichen Mafnahmen besonders einfach und leicht
auszufiihren sind und somit auch ein Nachr{sten
Alterer Skier nicht mit Schwierigkeiten verbunden
ist.

Sind die Bolzen, beispielsweise durch Ein-
schrauben, gemaB Anspruch 10 unmittelbar an der
Oberseite des Skis befestigt, so ist der Montage-
aufwand fiir die auf Seiten des Skis erforderlichen
Befestigungselemente denkbar gering und kosten-
glinstig, ohne daB die Zuverldssigkeit der Aufnah-
me des abdeckenden K&rpers gemindert wird.

Wenn gemiB Anspruch 11 die Bolzen an einer
Grundplatte angeordnet sind, die ihrerseits an der
Oberseite des Skis befestigt ist, so ergibt sich
zunichst der Vorteil, daB eine unmittelbare Befesti-
gung der Bolzen an der Oberseite des Skis ent-
behrlich ist und eine damit mdglicherweise einher-
gehende Schwichung des Skis vermieden wird.
Vielmehr ist es vorteilhaft mglich, die Grundplatte
beispieisweise mit mehreren kurzen Schrauben an
dem Ski zu befestigen und auf diese Weise eine
zZiemlich gleichmipige Einleitung von Kriften in
den Ski zu erreichen, die etwa bei einem Aufprall
des aufgeschobenen abdeckenden K&rpers auf ein
Hindernis {iber die Boizen weitergeleitet werden.
Dabei knnen die Bolzen mit der Grundplatte, die
aus eloxiertem oder verzinktem Stahl von etwa 1,5
bis 2 mm Stdrke bestehem kann, etwa durch
Schweiflen verbunden oder auch einstlickig mit der
Grundplatte ausgebildet sein. AuBerdem wird bei
dieser {ber die Grundplatte vermittelten Befesti-
gung der Bolzen auf der Oberseite des Skis ver-
mieden, daB die Bolzen versehentlich in falschem
Abstand zueinander befestigt werden, da bei einer
Verbindung der Bolzen mit der Grundplatte bereits
bei der Fertigung die Einhaltung des richtigen Ab-
stands gesichert werden kann.

Aus der gemidf Anspruch 12 vorgesehenen
Méglichkeit, daB die auf der Oberseite des Skis
befestigien Bolzen in Langsschlitze eingreifen, die
an den Befestigungselementen des abdeckenden
K&rpers ausgebildet sind, ergibt sich vorteilhaft,
daf der abdeckende K&rper durch einfaches
Schieben in Richtung der an der Skioberseite an-
gebrachten Befestigungselemente mit dem Ski ver-
bunden werden kann.

Die gemdB Anspruch 13 vorgesehene Ausbil-
dung eines Querschlitzes in dem am offenen Ende
des abdeckenden Ké&rpers angeordneten Befesti-
gungselement ermd&glicht vorteilhaft, daB der ab-
deckends Korper bei sicherer Anlage an der Ober-
seite des Skis eine Schwenkbewegung ausflihren
und somit einer Ausldsebewegung des Vorderbak-
kens der Skibindung ohne Schwierigkeiten folgen
kann.
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Die gemB Anspruch 14 vorgesehene Rastein-
richtung verhindert in einfacher Weise ein unbeab-
sichtigtes L&sen des abdeckenden Kdrpers von
der Oberseite des Skis und ist in der Ausfihrungs-
form einer Verengung gem3s Anspruch 15 in kon-
struktiv besonders einfacher und gleichzeitig zuver-
|dssiger Weise ausgebildet, zumal sie keine me-
chanisch zu bewegenden Teile aufweist.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung unter Bezugnahme
auf die Zeichnung.

Es zeigt:

Fig. 1 eine Draufsicht von oben auf den
erfindungsgemaBen Ski im Bereich der vorderen
Elemente der Skibindung mit aufgeschobenem ab-
deckendem Kd&rper;

Fig. 2 eine seitliche Schnittansicht entlang
der Linie H-It in Fig. 1; und

Fig. 3 eine Schnittansicht entlang der Linie
NIl in Fig. 2.

Wie die Figuren 1 und 2 veranschaulichen, ist
auf der Oberseite 2 eines Skis 4, dessen Fahrtrich-
tung durch den Pfeil F angedeutet ist, ein in dieser
Richtung vorderes Skibindungelement 6 befestigt
und durch eine Vorrichtung 8 in Form eines halb-
schalenformigen Kérpers 10 nahezu vollsténdig ab-
gedeckt, so daB lediglich die Enden 12 des Vorder-
backen 14 frei bleiben. Der K&rper 10 erweitert
sich von einer Spitze 16 zu einer offenen Endfla-
che 18, die den Kappenbereich eines nicht néher
dargesteliten Skistiefels aufnehmen kann, und
schliefit Uber einen Teil seiner Ldnge bilindig mit
den Seitenflichen 20, 20 des Skis 4 ab. Wie Fig.
2 zeigt, sieigt die geschlossenfld chige Schalen-
wand 22 des K&rpers 10 von der Spitze 16 her an,
so daB sie das vordere Skibindungselement 6
Uberdeckt und an der offenen Endfldche 18 die zur
Aufnahme des Kappenbereichs eines Skistiefels er-
forderliche HGhe erreicht. In den seitlichen Flachen
der Schalenwand 22 ist jeweils eine Ausnehmung
24 ausgebildet, die den Durchtritt der duBeren En-
den 12 des Vorderbacken 14 ermdglicht.

Wie die Figuren 2 und 3 zeigen, liegt der
Korper 10 mit seiner unteren Kante 26 an der
Oberseite 2 des Skis 4 an und ist an seiner unteren
Fidche mit Befestigungselementen 28, 28’ verse-
hen. Das Befestigungselement 28 im Bereich der
Spitze 16 ist als mit einem L&ngsschiitz 30 verse-
hene und mit dem Kd&rper 10 verbundene Platte 32
ausgebildet. Der L&ngsschiitz 30 weist im Bereich

seines geschiossenen Endes eine Verengung 34
auf. In dem als Platte 32’ ausgebildeten und mit
dem Kérper 10 verbundenen Befestlgungselement
28" ist neben sinem Langsschlitz 30 ein mit die-
sem verbundener Querschlitz 36 ausgebildet. An
der Oberseite 2 des Skis 4 sind Bolzen 38, 38
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befestigt, deren Képfe 40, 40" die Rénder der
Schlitze 30, 30" und 36 hintergreifen.

Zur Befestigung auf der Oberseite 2 des Skis 4
wird die Vorrichtung 8 aufgesetzt und in L&ngsrich-
tung des Skis zum vorderen Skibindungselement 6
hin verschoben, so daB der Bolzen 38 an dem
geschlossenen Ende des L&ngsschiitzes 30 und
der Bolzen 38  an dem vorderen Rand des Quer-
schlitzes 36 anliegt, nachdem der Bolzen 38 die
Verengung 34 des L&ngsschlitzes 30 passiert hat.
Der Bolzen 38 rastet also im geschlossenen Ende
des Langsschlitzes 30 ein, so dafl der halbschalen-
formige Kdrper 10 gegen unbeabsichtigtes Lisen
durch Verschiebung in Fahrtrichtung des Skis 4
gesichert ist. Da der Kopf 40 des Bolzens 38 d|e
Réander des Langsschlltzes 30 und der Kopf 40
des Bolzens 38 die Rénder des Langschlitzes 30’
und des Querschlitzes 36 libergreift, ist ein Abneh-
men des Kbrpers 10 nur durch ein zur Oberseite 2
des Skis 4 paralleles und in Fahririchtung des Skis
4 weisendes Verschieben mdglich. Das Befesti-
gungselement 28 wirkt zusammen mit dem Bolzen
38 als Schwenklager, um das der Kérper 10 in
Richtung des Pfeils S bzw. s’ geschwenkt werden
kann, wobei der Kopf 40" des Bolzens 38 die
Rdnder des Querschlitzes 36 in jeder Lage uber-
greift und somit zusammen mit der Plaite 32 als
Niederhalter wirkt. Bei einem 6&ffnen der Skibin-
dung durch Drehung des Vorderbackens stoBt die-
ser mit seinem Ende 12 bzw. 12" im Bereich der
Ausnehmung 24 an die Schalenwand 22 und ver-
schwenkt den Korper 10 um den Bolzen 38, wobei
der Kdrper 10 der Drehung des Vorderbackens
praktisch keinen Widerstand bietet und somit keine
Verdnderung der Ausldsekraft bewirkt. Die
" Schwenkbewegung des Kdrpers 10 ist durch die
Enden de§ Querschlitzes 36 begrenzt, an die der
Bolzen 38 anschldgt.

Anspriiche

1. Ski mit einer Vorrichtung zur Verbesserung
der Fahrsicherheit, welche auf der Oberseite des
Skis zwischen der in Fahrtrichtung vorderen Ski-
spitze und der Skibindung befestigt ist, dadurch
gekennzeichnet, daB die Vorrichtung (8) einen halb-
schalenfdrmigen Kdrper (10) aufweist mit einer ge-
schlossenfldchigen Schalenwand (22), die sich von
siner Spitze (16) zu einer offenen Endfidche (18)
erweitert, daB die Vorrichtung (8) auf der Oberseite
(2) des Skis (4) derart befestigt ist, daB der untere
Rand (26) des Kdrpers (10) an der Oberseite (2)
des Skis (4) wenigstens anndhernd spaltfrei anliegt,
und daB der K&rper (10) im Bereich seiner offenen
Endfldche (18) wenigstens einen Teil der in Fahrt-
richtung vorderen Elemente (6) der Skibindung we-
nigstens teilweise Ubergreift.
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2. Ski nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die Lange des Kdrpers (10) zwischen der
Spitze (16) und der Endfldche (18) mindestens 10
cm, vorzugsweise mindestens 20 cm, betragt.

3. Ski nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daf zumindest der K&rper (10) aus
duroplastischem Kunststoff, insbesondere glasfa-
serverstirktem Kunststoff, besteht.

4. Ski nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB zur Befestigung des
K&rpers (10) an dem Ski (4) mechanische Befesti-
gungselemente vorgesehen sind, und daB mmde-
stens zwei Befestigungselemente (28, 28 38, 38)
in Langsrichtung des Kdrpers (10) im Abstand von-
einander vorgesehen sind, von denen das eine im
Bereich der Spitze (16) des K&rpers (10) angeord-
net ist.

5. Ski nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, daf mindestens ein Befestigungselement (28,
38) als schwenkbewegliche Lagereinrichtung zwi-
schen dem Kdrper (10) und dem Ski (4) ausgebil-
det ist.

6. Ski nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, daB die Lagereinrichtung im Bereich der Spitze
(16) des Kdrpers (10) angeordnet ist.

7. Ski nach einem der Anspriiche 4 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Befe-
stigungselement (28 38) als Niederhalter ausge-
bildet ist.

8. Ski nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, daB der Niederhalter in der Nachbarschaft des
offenen Endes (16) des Korpers (10) angeordnet
ist.

9. Ski nach einem der Anspriiche 4 bis 8§,
dadurch ge kennzeichnet, daB die vomchtungsseltl-
gen Befestigungselemente (28, 28’ ) mit mindestens
zwei mit Kopf (40, 40' } versehenen Bolzen (38, 38)
verbindbar sind, die mit der Oberseite (2) des Skis
(4) verbunden sind.

10. Ski nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dag die Boizen (38, 38') unmittelbar an
der Oberseite (2) des Skis (4) befestigt sind.

11. Ski nach Anspruch 9, Idadurch gekenn-
zeichnet, daB die Bolzen (38, 38 ) an einer Grund-
platte angeordnet sind, die an der Oberseite (2)
des Skis (4) befestigt ist.

12. Ski nach einem der Anspriiche 9 bis 11,
dadurch gekennzeichnst, daB einer der Bolzen (38,
38') in einen Lingsschlitz (30) eingreift, der in dem
im Bereich der Spitze (16) des Kdrpers (10} ange-
ordneten Befestigungselement (28) ausgebildet und
an seinem in Fahrtrichtung hinteren Ende offen ist,
daB ein andererer der Bolzen (38, 38) in einen
Ladngsschlitz (30') eingreift, der in dem in der
Nachbarschaft des offenen Endes (18) des K&rpers
{10) angeordneten Befestigungselement (28') aus-
gebildet und ebenfalls an seinem in Fahrtrichtung
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hinteren Ende offen ist, und daB die Bolzen (38,
38") mit ihren K&pfen (40, 40') die Rénder der
Langsschlitze (30, 30) hintergreifen.

13. Ski nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, daf in dem in der Nachbarschaft des
offenen Endes (18) des Kérpers (10) angeordneten
Befestigungselement (28') ein mit dem LZngs-
schlitz (30 ) in Verbindung stehender Querschiitz
(36) ausgebildet ist, der den in Fahrtrichtung hinte-
ren Bolzen (38') bei einer Schwenkbewegung des
K3rpers (10) um den anderen Bolzen (38) auf-
nimmt.

14. Ski nach Anspruch 12 oder 13, dadurch
gekennzeichnet, daB wenigstens einer der Lings-
schiitze (30, 30), vorzugsweise der in Fahrtrichtung
vordere Lingsschlitz (30), im Bereich seines ge-
schiossenen Endes eine Rasteinrichtung aufweist,
in die der aufgenommene Bolzen einrastbar ist.

15. Ski nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Rasteinrichtung in Form einer
Verengung (34) des Lingsschlitzes (30) ausgebil-
det ist und daB der Bolzen (38) in der Einraststel-
lung gleichzeitig an der Rasteinrichtung und dem
geschiossenen Ende des Léngsschiitzes (30) an-
liegt.
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