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(&) Fahrzeug, insbesondere Schaufellader.

&) Ein Schaufellader mit frontseitig angelenkter La-
deschwinge und heckseitig aufgehéngtem Motor so-
wie mit einem L&ngs-und Quertrdger (4, 14, 15)
umfassenden starren Rahmen, dessen seitliche
Lingstrager sich portalartig Uber die Hinterrdder er-
strekken und im Bereich des Mittelabschnitts des
Fahrzeugs in HShe des an den Einstieg anschliefen-
den Fahrzeugbodens verlaufen, ist durch Einbezie-
hung weiterer Rahmenteile zusidizlich ausgesteift,
andererseits soll gerade dadurch eine Gewichtsein-
sparung erzielt werden. MaBnahmen zum Erreichen
dieses Zieles bestehen darin, daB die seitlichen
Lingstrager einen sich teilweise Uber die Vorderr-
der erstreckenden Vorderabschnitt aufweisen, auf
= welchem die Frontpartic des Fahrzeugs aufgebaut
<is’(, und daB der Rahmen noch einen etwa in HShe
IWwdes Fahrzeugbodens verlaufenden, sich zwischen
&} den Radachsen und nach hinten bis zum Fahrzeug-
heck erstreckenden mittleren Lingstrdger (22) auf-
N weist, der direkt oder Uber Stlitzen mit mehreren
mQuertrégern verbunden ist und an dessen Unterseite
die Achsflansche flir die Befestigung der Hinterach-
© se vorgesehen sind.
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Fahrzeug, insbesondere Schaufellader

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbeson-
dere einen Schaufellader mit frontseitig angelenkter
Ladeschwinge und heckseitig aufgehdngtem Motor
sowie mit einem L3ngs- und Quertrdger umfassen-
den starren Rahmen, dessen seitliche Langstréger
sich portalartig Uber die Hinterrdder erstrecken und
im Bereich des Mittelabschnitts des Fahrzeugs in
H&he des an den Einstieg anschlieBenden Fahr-
zeugbodens verlaufen.

Ein Schaufellader dieser Art ist aus der Deut-
schen Offenlegungsschrift 29 05 528 bekannt. Da-
mit dieser Rahmen auch flir Fahrzeuge mit hohem
Lenkeinschiag ausreichend stabil ist, wobei es be-
sonders auf eine hohe Verwindungssteifigkeit an-
kommt, miissen die seiilichen Lingstréger entspre-
chend stark dimensioniert sein, was sich negativ im
Sinne einer ErhGhung des Fahrzeuggewichts aus-
wirkt.

Aus der WO 84/02317 ist ein fahrbares Arbeits-
gerdt mit einem seitlich der Fahrerkabine angeord-
neten Motor bekannt, welches seitliche LAngstriger
mit Vorderabschnitten besitzt, die sich teilweise
Uber die Vorderrdder erstrecken und auf weichen
die Frontpartie des Fahrzeuges aufgebaut ist.

Demgegeniiber liegt der Erfindung die Aufgabe
zugrunde, ein Fahrzeug der gattungsgemidfen Art
bei gleichzeitiger Gewichtseinsparung besonders
steif auszubilden und diesem eine ausreichende
Stabilitdt auch flir einen besonders hohen Lenkein-
schlag von etwa 60° zu verleihen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemas dadurch
- gel8st, daB die seitlichen Lingstrdger einen sich
teilweise Uber die Vorderrdder erstreckenden Vor-
derabschnitt aufweisen, auf welchem die Frontpar-
tie des Fahrzeugs aufgebaut ist,
daB der Rahmen einen etwa in HShe des Fahr-
zeugbodens verlaufenden, sich zwischen den Rad-
achsen und nach hinten bis zum Fahrzeugheck
ersireckenden mittleren Lingstrger aufweist, der
direkt oder Uiber Stiitzen mit mehreren Quertrdgern
verbunden ist und an dessen Unterseite die Achs-
flansche flr die Befestigung der Hinterachse vorge-
sehen sind, und
daB der Rahmen zusétzlich unter Einbeziehung von
Teilen des Fahrzeugaufbaus im Bereich des Hecks,
der Frontpartie und des Einstiegs ausgesteift ist.

Durch diese Einbeziehung des Fahrzeugauf-
baus in den Fahrzeugrahmen, derart, daB flr des-
sen zusétzliche Steifigkeit die Karosserie des Fahr-
zeugs miteinbezogen wird, k&nnen die LAngstré-
ger, im Vergleich zum Stand der Technik, leichter
dimensioniert werden; dennoch 138t sich eine er-
h&hte Steifigkeit der Baueinheit aus Fahrzeugrah-
men und Fahrzeugaufbau durch die vorgeschlage-
ne Integration von Teilen des Fahrzeugaufbaus im
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Bereich des Hecks, der Frontpartie und des Ein-
stiegs in den Rahmen erzielen.

Diese Einbeziehung setzt die Anordnung des
mittleren Langstrdgers voraus, der das wesentliche
Bindeglied sowohl in L#ngsrichtung als auch in
Querrichtung des Fahrzeugs darstellt. Mit dem
mittleren Langstrdger sind nicht nur die Quertrdger
direkt oder indirekt verbunden; Uber ihn werden die
vom Fahrzeug aufzunehmenden Krifte in die mit-
tragenden Teile des Fahrzeugaufbaus eingeleitet.
Insoweit ist der mittlere Langstrdger das zentrale
Tragelement, welches einerseits den mit den Aus-
gleichsgewichten belasteten Heckkasten des Fahr-
zeugs gegeniiber dessen Mittelabschnitt abstlitzt
und an welchem in vertikaler Richtung das Gewicht
der Antriebseinheit und die Stltzkrdfte aus der
Fahrzeughinterachse angreifen.

In diesem Sinne sehen weitere Erfindungsvor-
schldge vor, daB zumindest die beiden seitlichen
Léngstrdger heckseitig durch einen Heckkasten
miteinander verbunden sind, der auch flir die Un-
terbringung von Ausgleichsgewichten vorgesehen
ist und daB der Heckkasten fiir die Unterbringung
auch des Motors und mit diesem verbundenen
Aggregaten oben offen ausgebildet ist und ferner,
daf der Heckkasten innen durch einen Hinterholm
als Quertrdger ausgesteift ist, an welchem das hin-
tere Ende des mittleren Lingstrigers angeschlos-
sen ist.

Aber nicht nur das Fahrzeugheck, sondern
auch die Frontpartie des Fahrzeugs z#hit zu den
tragenden Teilen des Fahrzeugaufbaus. In diesem
Zusammenhang wird erfindungsgemaB vorgeschia-
gen, daB die beiden seitlichen Lingstrager frontsei-
tig durch einen Frontkasten miteinander verbunden
sind, der aus einem linken und einem rechten
Kastenteil zusammengesetzt ist, die zwischen sich
ein nach vorne offenes Kanalstiick einschiieBen, in
welches das fahrzeugseitige Ende der dort ange-
schiossenen Ladeschwinge eingreift. Der Frontka-
sten und der damit verbundene Vorderabschnitt
der seitlichen L&ngstriger haben aber nicht nur die
erheblichen Krifte aufzunehmen, welche Uber die
Ladeschwinge eingeleitet werden; dort greifen auch
die Stltzkrédfte der Vorderachse an, wobei erfin-
dungsgem&B vorgesehen ist, daB die Stltzwinde
des Kanalstiicks zur vorderen Radachse hin durch
nach unten ragende Achsbleche verldngert sind, an
deren Enden Achsflansche flir die Befestigung der
Vorderachse angebracht sind. Um dieser Aufgabe
gerecht zu werden, sind erfindungsgeméf mehrere
besonders zweckmifige AusgestaltungsmaBnah-
men vorgesehen.

Eine solche MaBnahme besteht in der Ausbil-
dung der beiden Kastenteile, welche nach hinten,
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also zur Fahrerkabine hin offen, im Ubrigen durch
Frontblech, Seitenbleche und FuBblech des front-
seitigen Fahrzeugaufbaus gebildet sind.

Als zusitzliche MaBnahme ist im Inneren der

Kastenteile jeweils ein Vorderholm als weiterer
Quertrdger vorgesehen, weicher auBenseitig am
vorderen Ende des zugeordneten saitlichen Lings-
trdgers und innenseitig an der benachbarten Sei-
tenwand des Kanalstlicks angeschlossen ist.
Eine weitere Mafnahme besteht darin, daf der
mitilere Lingstrdger in seinem Lingenabschnitt
zwischen dem Heckkasten und dem Mittelabschnitt
des Fahrzeugs, wo er an einen Mittelholm als
Quertrdger angeschlossen ist, als U-Profil-Tréger
ausgebildet ist. Alternativ kann der mittlere L&ngs-
trdger auch als Profil-Trdger mit geschlossenem
Kastenprofil ausgebildet sein. Schliellich besteht
eine weitere sehr wesentliche MaBnahme darin,
daB der mittlere Lingstrdger nach vorne durch
einen Tunnel in Form eines nach unten offenen
oder eines geschlossenen Blechkastens verldngert
ist, welcher einer- seits am Mittelholm und anderer-
seits am Kanalstiick des Frontkastens angeschlos-
sen ist.

Gewissermafen als Verldngerung des mittleren
Lingstrigers stellt dieser Tunnel ein wesentliches,
die Frontpartie mit dem Mittelabschnitt des Fahr-
zeugs verbindendes Tragelement neben den seitli-
chen Lingstrdgern dar. Um die Tragfunktion dieser
Bauteile noch zu verbessern, ist nach einem weite-
ren Erfindungsvorschlag vorgesehen, da8 in Mittel-
abschnitt beidseits des Tunnels ein FuBblech befe-
stigt ist, welches auBen am jeweiligen Léngstrager
befestigt ist und sich nach vorne erstreckt, wo es
den Boden des =zugeordneten Kastenteils des
Frontkastens bildet. Auf diese Weise entsteht eine
geschlossene, den Mittelabschnitt des Fahrzeugs
und dessen Frontpartie umfassende Baueinheit,
welche Uber den Mittelholm und die beiden seitli-
chen Ldngstriger mit dem Heck des Fahrzeugs
verbunden ist, wobei der mittlere Langstrdger die
wesentliche Stiitzfunktion zwischen dem Mittelholm
und dem Fahrzeugheck Ubernimmt.

Im Rahmen der Erfindung sind noch weitere
Quertrdger im vertikalen Abstand Uber dem mittle-
ren LAngstrdger vorgesehen, ndmlich ein Heck-
holm parailel zur Oberkante des Hecks und ein
Frontholm parallel zur Oberkante des Frontkastens.
Ferner ist als weiterer Quertrdger ein Querholm
vorgesehen, der die seitlichen Langstrdger Uber
den Hinterrddern miteinander verbindet und dessen
Enden {ber Schriagstlitzen mit dem mittleren
Lingstrager verbunden sind. Die Schrdgstiitzen
greifen am mittleren L&ngsholm bevorzugt zwi-
schen den Achsflanschen fir die Befestigung der
Hinterachse an. Damit steht flr die Ableitung der
Stiitzkrifte der Hinterachse ein vertikaler Verbund
aus dem mittleren Langstrdger, den beiden
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Schrigstitzen, dem Querholm und damit den seit-
lichen L&ngstrdgern zur Verflgung.

Weitere wesentliche Erfindungsvorschldge be-
treffen die Einbeziehung von Blechteilen des Fahr-
zeugaufbaus in die Tragfunktion des Rahmens.

Ein derartiger Vorschlag sieht vor, da wenigstens
ein Teil der Quertrdger durch Anformen eines
Hohlprofilteils an Blechteile des Fahrzeugaufbaus
oder durch Ausformen derartiger Blechteile zu ei-
nem Hohliprofil gebildet sind. Hierdurch erGbrigt
sich der Einbau gesonderter Profiltrdger.

Ein anderer derartiger Vorschlag besteht darin, daB
die den Radkasten fiir die Hinterrider bildenden
Bleche miteinander und mit jeweils einem seitli-
chen Lingsirdger und dem mittleren L&ngstrdger
zu einer starren Baueinheit verschweift sind. Diese
Baueinheit unterstiitzt wesentlich die Funktion der
genannten Schrégstiitzen und des die beiden seitli-
chen Lingstriger Uber den Hinterrddern verbin-
denden Querholms.

Im folgenden wird ein Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung anhand der Zeichnung erldutert. Es zeigt

Fig. 1 eine perspekiivische Darstellung der
wesentlichen Bauteile von Fahrzeugrahmen und
Fahrzeugaufbau,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Fahrzeugs,

Fig. 3 eine Draufsicht auf das Fahrzeug ge-
maB Fig. 2,

Fig. 4 eine Vorderansicht des Fahrzeugs ge-
maB Fig. 2 und

Fig. 5 einen Schnitt gem&B (V)-(V) der Fig.2.

Der Fahrzeugaufbau gem#f Fig. 1 I&8t sich
unterteilen in die Frontpartie (1), den Mittelabschnitt
(2) des Fahrzeugs und das Fahrzeugheck (3). Die
beiden seitlichen Langstrdger (4) erstrecken sich
von der Frontpartie (1) bis zum Fahrzeugheck (3),
wobei sie die Vorderrdder etwa hilftig, die Hinter-
rader vollstdndig Uberbrlicken. In den Figuren 2 bis
4 sind die Vorderrdder (5) und die Hinterrdder (6)
durch strichlierte Linien angedeutet. Am hinteren
Ende der seitlichen Langstrdger (4) ist ein in Quer-
richtung des Fahrzeugs durchgehender Heckkasten
(7) angesetzt, sodaB er sich hinter den Hinterrddern
befindet; auf dem vorderen Ende der Lingstrdger
(4) ist ein Frontkasten (8) befestigt, welcher aus
sinem rechten und einem linken Kastenteil (9) und
einem zwischen den beiden Kastenteilen (9) ange-
ordneten, nach vorne offenen Kanalstlick (10) be-
steht, in welchem das fahrzeugseitige Ende der
{nicht gezeigten) Ladeschwinge angelenkt ist. Die
beiden Kastenteile (9) sind jewsils zur (nicht ge-
zeichneten) Fahrerkabine hin offen und jeweils
durch Frontblech (11), Seitenblech (12) und FuB-
blech (13) gebildet. Im Inneren sind die beiden
Kastenteile (9) jeweils ausgesteift durch zwei Quer-
trdger, ndmlich einen Vorderholm (14) und einen
Frontholm (15). Beide Holme sind innenseitig ange-
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schiessen an die benachbarten Seitenwinde (16)
des Kanalstiicks (10); nach auBen hin sind die
Vorderholme (14) an der jeweiligen Innenseite der
seitlichen Lingsholme (4) und die Frontholme (15)
an der Innenseite der Seitenbleche (12) der Kast-
enteile (9) angesetzt. Front- und Vorderholme (14,
15) sind jeweils als Blechhohiprofile ausgebildet.
ihre Herstellung erfolgt entweder durch Einschwei-
Ben prismatischer Teilprofile oder durch Ausformen
des Frontholms (15) aus dem Frontblech (11) und
durch Ausformen des Vorderholms (14) aus dem
Frontblech (11) oder aus dem FuBblech (13).

Im Bereich des Mittelabschnitts (2) des Fahr-
zeugs sind die Lingsholme (4) unter Ausbildung
eines Einstiegs nach unten gezogen, wobei eine
Einstiegschwelle (17) Uber ein vorderes Schrégteil
(18) mit einem vorderen Horizontalteil (19) und
{iber ein hinteres Schrigteil (20) mit einem hinteren
Horizontalteil (21) der Lingstrdger (4) verbunden
ist.

Zusitzlich zu den beiden Lingstragern (4) ist
noch ein mittlerer LAngsirdger (22) in Form eines
nach unten offenen U-Profils vorgesehen. Das riick-
seitige Ende des Lingstrdgers (22) ist an der Vor-
derwand (23) des Heckkastens (7) angesetzt, und
zwar an deren unteren Seite, wo im Inneren des
Heckkastens (7) ein Hinterholm (24) als weiterer
HohiprofilQuerirdger ausgebildet ist. An der Riick-
wand (25) des Heckkastens (7) sind zwei Anhén-
gerdsen (26) angebracht. Der Heckkasten (7) ist
nach oben hin offen. In ihm sind die (nicht darge-
stellten) Ausgleichsgewichte und ggf. teilweise der
Motor undioder mit ihm verbundene Aggregate wie
Olkiihler, Wasserkiihler, Ventilator oder dgl. unter-
gebracht. Bevorzugt werden die Ausgleichsgewich-
te durch fahrzeugnotwendige Bauteile gebildet.
Zweckmipig kommen ais soiche der Kraftstofftank
und der Olbehilter fiir die Fahrzeughydraulik infra-
ge, welche geschiitzt in der Tiefe des Heckkastens
(7) angeordnet werden kdnnen.

An der Unterseite des mittleren Langstrégers
(22) sind zwei Achsflansche (27) flir den Anbau der
Hinterradachse befestigt. Etwa zwischen diesen
Achsflanschen (27) sind am mittleren Langstréger
(22) zwei Schrégstlitzen (28) angesetzt, welche mit
ihren oberen Enden an einem als Hohlirdger aus-
gebildeten Querholm (29) befestigt sind. Der Quer-
holm (29) verbindet die beiden seitlichen Langstré-
ger (4) miteinander. Das nicht gezeichnete An-
triebsaggregat, im wesentlichen bestehend aus
Motor- und Getriebeblock, besitzt vier Auflager-
punkte, ndmlich die beiden vorderen am Querholm
(29) Uiber den Schrigstlitzen (28) und die beiden
hinteren, welche durch Kreise (30) angedeutet sind,
auf den Radk&sten (31), wobei jeder Radkasten als
Schweifteil aus einem oberen Radblech (31), ei-
nem seitlichen Radbiech (32), einem hinteren Rad-
blech (33) sowie einem (nicht gezeichneten) vorde-
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ren Radblech besteht, welches entsprechend der
Hinterkante des hinteren Schrégteils (20) der seitli-
chen Langstridger (4) verlduft. Die Radbleche k&n-
nen teilweise durchbrochen sein, sodaB zusétzliche
Kiihiluft an den Motor gelangt.

Der mittlere Langstrdger (22) ist mit seinem
vorderen Ende (34) an einem Mittelholm (35) befe-
stigt, welcher etwa in H6he des hinteren Endes der
Einstiegschwelle (17) die beiden seitlichen Lings-
trdger (4) gegen einander abstiitzt. In der Mitte ist
der Mittelholm (35) an einen nach unten offenen
Tunnel (36) aus einem entsprechenden Blechhohl-
profil angeschlossen, wobei Mittelholm und Tunnei
durch Abkanten aus einem Blechieil hergestelit
sein konnen. Der Tunnel (36) setzt als Tragteil
gewissermaBen den mittleren Langstrdger (22) zur
Frontpartie (1) des Fahrzeugs hin fort. Dort ist der
Tunnel (36) an die Rickwand (37) des Kanalstlicks
(10) angeschlossen.

Eine auf der Vorderseite der hinteren Schrég-
teile (20) der seitlichen Lingstriger (4) befestigte
Schrigwand (41) schiieft den heckseitigen Motor-
raum gegenliber dem Innenraum der Fahrerkabine
ab; sie dient gleichzeitig der zuséizlichen Ausstei-
fung des Mittelabschnitts des Fahrzeugaufbaus.

In der in Fig. 2 dargestellien Seitenansicht er-
kennt man zusitzlich die Unterkante (38) des Tun-
nels (36), dessen Seitenwinde sich in den Seiten-
winden (16) des Kanalstlicks (10) fortsetzen und
welche wiederum nach unten hin durch Achsbleche
(39) veridngert sind, an deren unteren Enden Achs-
flansche (40) flr die Montage der (nicht gezeichne-
ten) Vorderachse befestigt sind.

Ein Schnitt gemé&p (V)-(V) der Fig. 2 ist in Fig.
5 dargestelit. Dort ist der durch die Radk&sten
begrenzie Innenraum des Fahrzeughecks, welcher
zwischen den Hinterrddern flUr die Aufnahme des
Antriebsaggregats zur Verfligung steht, dargestellt.
Man erkennt deutlich, daB am mittleren L&ngstra-
ger {(22) nach oben hin die seitlichen Radbleche
(32) und die oberen Radbieche (31) angeschlossen
sind, welche seitlich mit den seitlichen L&ngstré-
gern (4) verschweiBt sind.

Im Ubrigen sind in der Draufsicht gem&8 Fig. 3
und in der Frontansicht gemdB Fig. 4 dieselben
Bauteile mit denselben Bezugszeichen bezeichnet,
sodaf der rdumiiche Zusammenhang sdmtlicher
Bauteile des Rahmens und des Fahrzeugaufbaus
erkennbar ist.

in der Draufsicht gem&8 Fig. 3 sind zur Verein-
fachung der Darstellung die Radbleche weggelas-
sen. Der duBere Rahmen bestehend aus den bei-
den seitlichen Léngstrdgern (4), dem Vorderholm
(14) und einem Heckholm (42) im Inneren des
Heckkastens (7) ist der Einfachheit halber durchge-
hend dargestellt, wobei der Heckholm (42) in Fig. 1
weggelassen ist.
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Anspriiche

1. Fahrzeug, insbesondere Schaufellader mit
frontseitig angelenkter Ladeschwinge und hecksei-
tig aufgehdngtem Motor sowie mit einem Langs-
und Quertrdger umfassenden starren Rahmen, des-
sen seitliche Lingstrdger (4) sich portalartig lber
die Hinterrdder (6) erstrecken und im Bereich des
Mittelabschnitts (2) des Fahrzeugs in HShe des an
den Einstieg anschlieBenden Fahrzeugbodens ver-
laufen,
dadurch gekennzeichnet,
dap die seitlichen Langstrdger (4) einen sich teil-
weise iiber die Vorderrdder (5) erstreckenden Vor-
derabschnitt aufweisen, auf welchem die Frontpar-
tie (1) des Fahrzeugs aufgebaut ist, daB der Rah-
men noch einen etwa in HBhe des Fahrzeugbo-
dens verlaufenden, sich zwischen den Radachsen
und nach hinten bis zum Fahrzeugheck (3) erstrek-
kenden mittleren Lingstriger (22) aufweist, der
direkt oder iiber Stiitzen mit mehreren Quertrdgern
verbunden ist und an dessen Unterseite die Achs-
flansche (27) fiir die Befestigung der Hinterachse
vorgesehen sind, und daB der Rahmen zus&tzlich
unter Einbeziehung von Teilen des Fahrzeugaut-
baus im Bereich des Hecks, der Frontpartie und
des Einstiegs ausgesteift ist.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daf zumindest die beiden seitlichen Langstrdger
(4) heckseitig durch einen Heckkasten (7) miteinan-
der verbunden sind, der auch fur die Unterbringung
von Ausgleichsgewichten vorgesehen ist.

3. Fahrzeug nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Heckkasten (7) flir die teilweise Unterbrin-
gung auch des Motors und mit diesem verbunde-
nen Aggregaten oben offen ausgebildet ist.

4. Fahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Heckkasten (7) innen durch einen Hinter-
holm (24) als Quertrdger ausgesteift ist, an wel-
chem das hintere Ende des mittleren Lingstragers
(22) angeschiossen ist.

5. Fahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die beiden seitlichen Langstréger (4) frontseitig
durch einen Frontkasten (8) miteinander verbunden
sind, der aus einem linken und einem rechten
Kastenteil (9) zusammengesetzt ist, die zwischen
sich ein nach vorne offenes Kanal stlick (10) ein-
schliefen, in welches das fahrzeugseitige Ende der
dort angeschlossenen Ladeschwinge eingreift.

6. Fahrzeug nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Seitenwinde (16) des Kanalstlicks (10) zur
vorderen Radachse hin durch nach unten ragende
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Achsbleche (39) verldngert sind, an deren Enden
Achsflansche (40) flr die Befestigung der Vorder-
achse angebracht sind.

7. Fahrzeug nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
daB die beiden Kastenteile (9) nach hinten, also zur
Fahrerkabine hin offen, im Ubrigen durch Front-
blech (11), Seitenblech (12) und FuBblech (I3) des
froniseitigen Fahrzeugaufoaus gebildet sind.

8. Fahrzeug nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB im Inneren der Kastenteile (9) jeweils ein Vor-
derholm (14) als weiterer Quertrdger vorgesehen
ist, welcher auflenseitig am vorderen Ende des
zugeordneten seitlichen Lingstrégers (4) und in-
nenseitig an der benachbarten Seitenwand (16) des
Kanalstlicks (10) angeschlossen ist.

. 9. Fahrzeug nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,
daB der mittlere Langstrdger (22) in seinem Lin-
genabschnitt zwischen dem Heckkasten (7) und
dem Mittelabschnitt (2) des Fahrzeugs, wo er an
einen Mittelholm (35) als Querirdger angeschlossen
ist, als U- oder Kasten-Profiltrdger ausgebildet ist.

10. Fahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der mittlere Lingstrager (22) nach vorne durch
einen Tunnel (36) in Form eines nach unten offe-
nen oder eines geschlossenen Blechkastens ver-
langert ist, welcher einerseits am Mittelholm (35)
und andererseits am Kanalstlick (10) des Frontka-
stens (8) angeschlossen ist.

11. Fahrzeug nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,
daB sich im Mittelabschnitt (2) beidseits des Tun-
nels (36) ein FuBblech (13) erstrecki, welches au-
Ben am jeweiligen Langstrager (4) befestigt ist und
sich nach vorne erstreckt, wo es den Boden des
zugeordneten Kastenteils (9) des Frontkastens (8)
bildet.

12. Fahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB weitere Quertrdger im vertikalen Abstand {ber
dem mittleren Lingstriger (22) vorgesehen sind,
ndmlich ein Heckhoim (42) parallel zur Oberkante
des Heckkastens (7) und ein Frontholm (15) parai-
lel zur Oberkante des Frontkastens (8).

13. Fahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die seitlichen L&ngstrager (4) Uber den Hinter-
rddern (6) durch einen Querholm (29) als weiteren
Quertrdger miteinander verbunden sind, dessen
Enden {iber Schrigstlitzen (28) mit dem mittleren
Léangstrager (22) verbunden sind.

14. Fahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB wenigstens ein Teil der Quertrdger durch An-
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formen eines Hohlprofilteils an Blechteile des Fahr-
zeugaufbaus oder durch Ausformen derartiger
Blechteile zu einem Hohlprofil gebildet sind.

15. Fahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die den Radkasten fiir die Hinterrdder (6) bil-
denden Bleche miteinander und mit jeweils einem
seitlichen Lingstrdger (4) und dem mittleren
Lingstrager (22) zu einer starren Baueinheit ver-
schweift sind. '
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