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@ Arbeitsfahrzeug, insbesondere Schaufellader.

@ Ein Schaufellader besitzt sine mittig an der
Frontpartie angeordnete Ladeanlage (3), an deren
Hubarm (4) ein an der Frontpartie abgestlitzter Hub-
zylinder (14), eine Kippschwinge (17) und am vorde-
ren Ende eine Schnellwechselvorrichtung (7) ange-
lenkt sind, welche Uber eine Kippstange mit der
durch einen Kippzylinder (13) betétigbaren Kipp-
schwinge (17) gelenkig verbunden ist. Um Kippmo-
mente um die Querachse des Fahrzeugs zu reduzie-
w=ron, greift das fahrzeugseitige Ende des Hubarms (4)
& in cine kanalartige, nach vorne offene Ausnehmung
(8) der Frontpartie (1) ein; auch der Kippzylinder (13)
(@ist an der Frontpartie (1) angelenkt. Der Hubarm (4)
O ist als schmales Bauteil ausgebildet, sodaB er, von
oben gesehen, samt Schneliwechselvorrichtung in
¢ der maximal abgesenkten Stellung zwischen lenkba-
™M ren Vorderrddern (9) Platz findet, wobei, von der
Seite gesehen, nur die Schnellwechselvorrichtung (7)
{iber den Radzwischenraum nach unten geringfligig
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Arbeitsfahrzeug, insbesondere Schaufellader

Die Erfindung betrifft ein Arbeiisfahrzeug, ins-
besondere sinen Schaufellader mit mittig an der
Frontpartie angeordneter Ladeanlage, an deren Hu-
barm ein an der Frontpartie abgestiitzter Hubzylin-
der, eine Kippschwinge und am vorderen Ende
eine Schnellwechselvorrichtung angelenkt sind,
welche {iber eine Kippstange mit der durch einen
Kippzylinder betatigbaren Kippschwinge gelenkig
verbunden ist.

Schaufellader dieser Bauart sind seit langem
bekannt. Sie besitzen lenkbare Hinterrdder, aber
nicht lenkbare Vorderrdder, um die Standfestigkeit
im Arbeitseinsatz zu gewé&hrleisten.

Dar{iber hinaus sind Ladegerdte bekannt (DE-A
16 58 038), welche eine in Fahrzeugmitte, zwi-
schen Vorder- und Hinterrddern angelenkie Lade-
einrichtung besitzen, wobei das Fiihrerhaus einsei-
tig neben der Ladeeinrichtung angeordnet ist. Bei
derartigen Ladegerdten ist sowohl die Sicht des
Fahrzeugfihrers auf das Arbeiisfeld als auch die
Rundumsicht behindert.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die
Mané&vrierfahigkeit von gattungsgeméBen Arbeits-
fahrzeugen zu erhGhen, wobei als Unteraufgabe die
Ladeanlage bei einem gattungsgeméBen Arbeits-
fahrzeug derart zu gestalten ist, daB sie lenkbare
Vorderrdder mit einem Lenkeinschlag von iiber
40" toleriert ohne daB dabei durch die iber die
Ladeaniage eingeleiteten duBeren Krdfte die Kipp-
stabilitdt des Fahrzeugs um dessen Querachse be-
gintrdchtigt wird.

ErfindungsgeméB wird diese Aufgabe an einer
Vorrichtung der eingangs genannten Art dadurch
gelGst,
daf das fahrzeugseitige Ende des Hubarms in eine
kanalartige, nach vorne offene Ausnehmung der
Frontpartie eingreift,
daB auch der Kippzylinder an der Frontpartie ange-
lenkt ist,
daB der Hubarm als schmales Bauteil ausgebildst
ist und, von cben gesehen, samt Schnellwechsel-
vorrichtung in der maximal abgesenkten Steliung
zwischen den Vorderrddern Plaiz findet, derart,
daB, von der Seite gesehen, nur die Schnellwech-
selvorrichtung (ber den Radzwischenraum nach
unten geringfligig vorspringt und daB die Vorderré-
der lenkbar sind.

Bei einem derartigen Aufbau des Schaufella-
ders ist gewdhrleistet, daB trotz der erhhten Ma-
ndvrierfahig keit der Hebelarm fiir die um die
Querachse des Fahrzeugs aufiretenden Kippmo-
mente besonders klein ist; hierzu trdgt nicht nur
das Eintauchen des Hubarms in den Radzwischen-
raum, sondern auch dessen tiefe Anlenkung in ei-
ner Ausnehmung der Frontpartie des Schaufeila-
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ders bei. Darliber hinaus gestattet der erfindungs-
geméfe Aufbau, daB das Flhrerhaus relativ weit
vorne, d.h. nahe beim Arbeitsfeld und beziiglich
der Fahrzeugldngsachse mittig angeordnet sein
kann, wodurch die Bedienung des Arbeitsfahrzeu-
ges erleichtert wird.

Der Hubarm ist erfindungsgemasB so gestaltet,
daf er selbst bei Vorderrddern mit grofiem Lenk-
einschlag im Radzwischenraum Piatz findet, auch
wenn er maximal abgesenkt ist. In dieser Position
befindet sich die Ladeschaufel unmittelbar vor den
Vorderrddern, wodurch unter Last die Kippstabilitdt
verbessert bzw. eine niedrigere Bemessung der
Ausgleichsgewichte ermdglicht wird. Durch die tie-
fe Anordnung des Hubarms ergibt sich auBerdem
flir den Fahrer eine optimale Sicht auf das Arbeits-
feld und eine freie Sicht bei Hubarbeit.

Aus Platzgriinden ist es nach einem weiteren
Erfindungsvorschlag zweckmafig, daB Zylinder und
Kippzylinder unterhalb des Hubarms an der Front-
partie angelenkt sind und daB der Hubarm fahr-
zeugseitig vorspringende seitliche Profilschenkel
aufweist, so daB er beide Zylinder nach vorne hin
abdeckt. Durch diese Mafilnahme ergibt sich eine
besonders geschiitzte Anordnung der Hydraulikzy-
linder gegeniiber dem Arbeitsgut. Als Profilquer-
schnitt kommt fir den Hubarm bevorzugt ein Ka-
stenprofil, an weichem die Profilschenkel seitlich
angesetzt sind, oder ein U-Profil in Frage; diese
geschiltzte Anordnung der Hydraulikzylinder (48t
sich noch dadurch verbessern, daB zumindest der
Kippzylinder teilweise in das Innere des Hubarms
eintritt. Dort kdnnen auch beide Zylinder innerhalb
eng nebeneinander liegender Ebenen schwenkbar
angeordnet sein.

Ebenfalls aus Platzgriinden ist die Schneli-
wechselvorrichtung besonders einfach ausgebildet.
Sie weist auf jeder AnschluBseite zwei seitlich vor-
springende Anschlufbolzen auf, und zwar einen
oberen Aufnahmebolzen fiir den Schaufelhaken
und einen unteren hydraulisch axial ein- und aus-
fahrbaren Arretierungsbolzen. Die Vereinfachung
besteht gegeniiber bekannien Schnellwechselvor-
richtungen darin, daB die Arretierungsbolzen jeweils
in einer zentrischen Bohrung eines seitlichen La-
gerbolzens des Hubarms axial verschieblich ange-
ordnet sind und daB die Lagerbolzen in entspre-
chenden Buchsen der Schnellwechselvorrichtung
schwenkbar aufgenommen sind.

Im Folgenden wird ein Ausfiihrungsbeispie! der
Erfindung anhand der Zeichnung erldutert. Es
zeigt:

Figur 1: eine Seitenansicht sines Schaufella-
ders,
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Figur 2: eine Draufsicht auf den Schaufella-
der gemiB Fig. 1,

Figur 3: einen Querschnitt gem&s HlI-il durch
die Ladeanlage des Schaufelladers,

Figur 4: eine Seitenansicht der Schnellwech-
selvorrichtung und

Figur 5: einen Schnitt gem&B V-V der Fig. 4.

Ein in Figur 1 schematisch in der Seitenansicht
dargesteliter Schaufellader besitzt eine mittig an
der Frontpartic 1 seines Rahmens 2 angeordnete
Ladeanlage 3. Die Ladeanlage 3 umfaft einen Hu-
barm 4 , welcher um die waagerechte Achse 5
schwenkbar im Inneren einer kanalartigen Ausneh-
mung 6 der Frontpartie 1 angelenkt ist. Am vorde-
ren Ende des Hubarms 4 ist eine in Figur 2 in der
Daraufsicht dargestelite Schnellwechselvorrichtung
7 mit seitlich vorspringenden Aufnahmebolzen 8 flir
den Schaufelhaken befestigt. In der Draufsicht ge-
miB Figur 2 sind die lenkbaren Vorderrdder 9 des
Schaufelladers in Geradeausstellung gezeichnet.
AuBerdem ist das rechte Vorderrad mit einer strich-
fierten Linie 10 und das linke Vorderrad mit einer
punktierten Linie 11, jeweils in der Stellung mit
extremen Lenkeinschiag, eingezeichnet. Man er-
kennt ohne weiteres , daB in allen Radstellungen
der Hubarm 5 im Radzwischenraum ohne weiteres
Platz findet, wobei lediglich die Schneliwechselvor-
richtung 7 mit ihrem unteren Ende 12, welches am
vorderen Ende des Hubarms 4 angelenkt ist, ge-
ringfligig Uiber den Radzwischenraum vorspringt. In
der Figur 1 ist das rechte Vorderrad 8 in der
Stellung gemaB der strichlierten Linie 10 in Figur 2
dargestelit.

Die Anordnung des Kippzylinders 13 und des
Hubzylinders 14 zur Betétigung der Ladeanlage
ergibt sich aus den Figuren 1 und 3. Figur 1 zeigt,
daB die beiden Zylinder unterhalb der Schwenk-
achse 5 des Hubarms 4 im Inneren der Ausneh-
mung 6 der Frontpartie 1 des Schaufelladers ange-
lenkt sind. Aus der in Figur 3 gezeigten Schnittdar-
stellung durch die Ladeeinrichtung wird erkennbar,
daB die beiden Zylinder in dicht nebeneinander
liegenden Ebenen hinter dem Hubarm 4 bewegbar
sind; sie greifen dabsi teilweise zwischen die seitli-
chen Profilschenkei 38, welche Uiber die Riickwand
39 des im Querschnitt kastenfrmigen Hubarms 4
vorspringen, ein. Der zu unterst angeordnete Hub-
zylinder 14 ist mit seinem unteren Ende an einer
Haltelasche 15 auf der Rickwand 39 des Hubarms
4 gelenkig abgestlitzt. Das untere Ende des Kipp-
zylinders 13 ist am unteren Ende 16 einer Kipp-
schwinge 17 angelenkt, welche um eine im Hubarm
4 gelagerte Mittelachse 18 verschwenkbar ist. Das
obere Ende 19 der Kippschwinge 17 ist mit dem
oberen Ende 20 der Schnellwechselvorrichtung 7
{iber eine Kippstange 21 gelenkig verbunden.

Figur 4 zeigt eine Seitenansicht der Schnell-
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wechselvorrichtung 7 mit den oben angeordneten
Aufnahmeboizen 8 fir einen Schaufelhaken 22,
welcher an der Riickseite einer mit strich-punktier-
ter Linie angedeuteten Ladeschaufel 23 vorgesehen
ist. Am unteren Ende 12 besitzt die Schneilwech-
selvorrichtung in axialer Richtung hydraulisch ein-
und ausfahrbare Arretierungsbolzen 24, welche in
entsprechende Bohrungen von an der Unterseite
der Ladeschaufel vorgesehenen Augen 25 eingrei-
fen. Die Augen 25 und der Schaufelhaken 22 sind
an gegeniiberliegenden Stegen 26 an der Rucksei-
te der Ladeschaufel 23 ausgebildet.

Gem3B der Schnittdarstellung nach Figur § ist
erkennbar, daf die Aufnahmebolzen 8 flr den
Schaufelhaken durch die an gegeniiberliegenden
Seiten der Schnellwechselvorrichtung 7 vorsprin-
genden Enden einer durchgehenden Welle 27 ge-
bildet sind. Die Welle 27 ist drehfest und axial
unverschieblich in einer entsprechenden Bohrung
im oberen Ende 20 der Schnellwechselvorrichtung
7 gelagert. In der Wellenmitte ist das Schwenklager
28 des unteren Endes der Kippstange 21 ange-
lenkt.

Am unteren Ende des Hubarms 4 sind seitlich
Lagerbolzen 30 ausgebildet, welche in entspre-
chende Buchsen 29 der Schnellwechselvorrichtung
7 schwenkbar eingreifen. Das Endstlick des Hu-
barms 4 besitzt eine zentrische Aufnahmebohrung
38 fiir die Arretierungsbolzen 24, die mit ihren
inneren Enden 31 an einen mit Hydraulikmedium
beaufschiagbaren zentralen Druckraum 32 angren-
zen., Zwei weitere Druckrdume 33 sind auf der
Riickseite der Kolbenteile 34 am inneren Ende der
Arretierungsbolzen 24 gebildet. Wird Uber eine
zentrale Druckleitung 35 der Druckraum 32 unter
Druck gesetzt, so fahren die beiden Arretierungs-
bolzen 24 aus; ist der zentrale Raum 32 drucklos
und werden die beiden duferen Druckleitungen 36
mit Druckmedium zu den Druckrdumen 33 beauf-
schlagt, so fahren beide Arretierungsbolzen 24 ein
und geben damit das Auge 25 der Ladeschaufel 23
frei. Ein mit der Lagerbuchse fest verbundendes,
aber |8sbares Dichtungselement 37, in dessen
Bohrung der im Durchmesser schwéchere Ab-
schnitt der Arretierungsboizen 24 geflhrt ist, er-
mdglicht deren einfache Montage in der Aufnahme-
bohrung 40.

Anspriiche

1. Arbeitsfahrzeug, insbesondere Schaufellader
mit mittig an der Frontpartie angeordneter Ladean-
lage (3), an deren Hubarm (4) ein an der Frontpar-
tie (1) abgestitzter Hubzylinder (14), eine Kipp-
schwinge (17) und am vorderen Ende eine Schnell-
wechselvorrichtung (7) angelenkt sind, welche Uber
eine Kippstange (21) mit der durch einen Kippzylin-
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der (13) betdtigbaren Kippschwinge (17) gelenkig
verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet,
daB das fahrzeugseitige Ende des Hubarms (4) in
gine kanalartige, nach vorne offene Ausnehmung 5
(6) der Frontpartie (1) eingreift, daB auch die Kipp-
zylinder {13) an der Frontpartie (1) angelenkt ist,
daf der Hubarm (4) als schmales Bauteil ausgebil-
det ist und, von oben gesehen, samt Schnellwech-
selvorrichiung in der maximal abgesenkten Stellung 10
zwischen den Vorderrddern (9) Platz findet, derart,
daB, von der Seite gesehen, nur die Schnellwech-
selvorrichtung (7) Uiber den Radzwischenraum nach
unten geringfligig vorspringt, und daB die Vorderra-
der (9) lenkbar sind. 15
2. Schaufellader nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB Hubzylinder (14) und Kippzylinder (13) unter-
hait des Hubarms (4) an der Frontpartie (1) ange-
lenkt sind und daB der Hubarm (4) fahrzeugseitig 20
vorspringende seitliche Profilschenkel (38) aufweist,
sodaf er beide Zylinder nach vorne hin abdeckt.
3. Schaufellader nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB zumindest der Kippzylinder (13) teilweise in 25
das Innere des Hubarms (4) eintritt.
4. Schaufellader nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB beide Zylinder innerhalb eng nebeneinanderlie-
gender Ebenen verschwenkbar angeordnet sind. 30
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