EP 0 333 981 A1l

Europdisches Patentamt

0’ European Patent Office @ Ver&ffentlichungsnummer: 0 333 981
Office européen des brevets A1

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@) Anmeldenummer: 89100620.7 @ Int. c14. EOSD 15/58 , EO5D 15/02

@ Anmeldetag: 14.01.89

@ Prioritit: 20.02.88 DE 8802208 U @ Anmelder: Ziehl, Gustav
Schillingsrotter Strasse 41
Verdfientlichungstag der Anmeldung: D-5000 K&In 50(DE)

27.09.89 Patentblatt 89/39

&) Erfinder: Ziehl, Gustav

Benannte Vertragsstaaten: Schillingsrotter Strasse 41
AT BE CH DE GB LI NL D-5000 KoiIn 50(DE)

Vertreter: Selting, Glinther et al
Patentanwdliie Von
Kreisler-Schdonwald-Fues-Keller
Selting-Werner Deichmannhaus am
Hauptbahnhof
D-5000 KolIn 1(DE)

@) Dreh-Schiebetiirbeschliag flir ein Mobel.

@ Eine Schiebeplatie (16), die das Turblait trégt, Y
ist in Flihrungsschienen (14) des M&bels (10) ver- 10 l "

(15) befestigt, die mit Rollen (24, 24a) in den C-
fdrmigen Flhrungsschienen (14) gleiten. Um Kipp-
bewegungen der Schiebeplatte (16) zu vermeiden,
sind an den Laufwagen (15) Fuhrungsstlicke (25)

befestigt, die an der AuBenseite der Fiihrungsschie- 12—
ne (14) gleiten. Dadurch wird verhindet, daB die

schiebbar. An der Schiebeplatte (16) sind Laufwagen L\
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Schiebeplatte (16) mit dem Turblatt kippt und auf E /15
dem Flachboden (27) schleift. 25 c%
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Dreh-Schiebetiirbeschlag fiir ein Mobel

Die Erfindung betrifft einen Dreh-Schiebetlrbe-
schlag nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Bekannt sind Dreh-Schiebetiiren flir M&bel, bei
denen das Tirblatt im geGffneten Zustand in den
M38belkorpus hineingeschoben werden kann, damit
die gedfinete Tir nicht stérend aus dem Mdbel
heraussteht. Solche Dreh-Schiebetliren werden vor-
nehmlich fiir Fernsehschrinke benutzt, kdnnen
aber auch flir andere Schrankfdcher Verwendung
finden. Bei den bekannten Dreh-Schiebetliren ist
das TUrblatt iiber Scharniere mit einer Schiebeplat-
te verbunden, an der Laufwagen befestigt sind. Die
Laufwagen fragen Rollen, die in mé&belseitig befe-
stigten C-i&rmigen Flhrungsschienen rollen. Jeder
Laufwagen hat drei hintereinander angeordnete
Rollen. wcbei die mittlere Rolle in der Hohe ihrer
Drehachse gegenliber den ZufBeren Rollen versetzt
ist. Die ZuBeren Rollen laufen beispielsweise auf
der unteren Biegung der C-férmigen Fihrungs-
schiene, wihrend die mittlere Rolle an der oberen
Biegung dieser Flihrungsschienen abrollt. Obwohi
durch diese Anordnung der Rollen eine gewisse
Parallglilihrung der Laufwagen an den Flhrungs-

schienen gegeben ist, kommt es wegen des erfor-

derlichen Spiels und der Flexibilitdt des Rollenma-
terials vor, daB die Tur, d.h. das Turblatt mit der
Schiebepiatte, Kippbewegungen um eine horizonta-
le Achse ausfiihrt, so daB das TUrblatt infolge sei-
nes Gewichts herabhdngt und auf dem Boden des
Mébeifachs schieift. Hierdurch kdnnen Beschidi-
gungen am Turblatt und am Boden des Mdbel-
fachs auitreten. AuBerdem steht bei mangelhafter
Paralleifihrung der beiden Laufwagen ein erhShter
Verschieif an den Rollen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Dreh-Schiebetlirbeschlag der im Oberbegriff
des Anspruchs 1 Angegebenen Art zu schaffen, bei
dem Kippbewegungen der Laufwagen vermisden
werden. so daB eine exakte Parallelfihrung der
Schiebstlir gewdhrieistet ist.

Die L3sung dieser Aufgabe erfoigt erfindungs-
gemiB mit dem im kennzeichnenden Teil des An-
spruchs 1 angegebenen Merkmal.

Bei dem erfindungsgemé&Ben Dreh-Schiebetiir-
beschlag erfolgt die Flihrung der Laufwagen nicht
ausschiieflich durch die Rollen, sondern die Lauf-
wagen weisen auBerdem Flhrungsstlicke auf, die
an der AuBenseite der Flhrungsschiene angreifen,
d.h. an der Oberseite bzw. der Unter seite. Wah-
rend die Rollen im Innern der Fihrungsschiene
laufen, greift das Flihrungsstiick von aufen an der
Fiihrungsschiene an und sorgt dadurch flr eine
bessere Stabilidt und einen exakten Paralleliauf
auch dann, wenn das TUrblatt ein erhebliches Ge-
wicht hat. Dadurch werden Schleifspuren an dem
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Fachboden des Md&bels vermieden und die Le-
bensdauer der Rollen wird verldngert.

Vorzugsweise hat das Flihrungsstlick eine sich
{iber alle Rollen ersireckende Flhrungsleiste aus
Kunststoff. Diese Fiihrungsleiste liegt im wesentli-
chen iiber die gesamte Ldnge des Laufwagens an
der Oberseite bzw. der Unterseite der Fiihrungs-
schiene an.

Mit den Merkmalen der Ansprliche 3 und 4
wird das Laufverhalten der Laufwagen und die Pa-
rallelfihrung verbessert. AuBerdem wird erreicht,
daB derselbe Laufwagen sowohl in Verbindung mit
der oberen Flhrungsschiene als auch mit der un-
teren Flihrungsschiene sowie flr rechts und links
angeschlagene TuUren gleichermafien verwendet
werden kann. Es ist also nur ein einziger Typ von
Laufwagen erforderlich.

Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die
Zeichnungen ein Ausflinrungsbeispiel der Erfin-
dung ndher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer
Dreh-Schiebetiir, teilweise geschnitten,

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie li-ll von
Fig. 1,

Fig. 3 in gleicher Darstellung wie Fig. 2 den
Zustand bei geschlossener Tir,

Fig. 4 einen Horizontalschnitt entlang der
Linie V-1V von Fig. 3, und

Fig. 5 eine Ansicht aus Richtung V-V von
Fig. 4.

In Figur 1 ist das M&bel 10 dargestellt, in
welchem die Dreh-Schiebetlir 11 angebracht ist. An
der Seitenwand 12 des mit der TUr zu schiiefen-
den Md&belfachs sind eine horizontale obere Fiih-
rungsschiene 13 und eine hierzu paraliel verlaufen-
de untere Flhrungsschiene 14 befestigt. In jeder
dieser Fuhrungsschienen 13, 14 lduft ein Laufwa-
gen 15, Beide Laufwagen 15 sind an der AuBensei-
te einer Schiebeplatte 16 befestigt, welche ldngs
der Fuhrungsschienen 13, 14 verschoben werden
kann. An der Vorderkanie der Schiebeplatte 16
sind Scharniere 17 angebracht, an denen das Tr-
blatt 18 befestigt ist. Wenn das Tirblatt 18 aufge-
schwenkt ist, befindet es sich in einer gemeinsa-
men Ebene mit der Schiebeplatte 16 und kann
dann in Richtung der Pfeile 19 in das Md&bel 10
hineingeschoben werden. An der Seitenwand 12
befindet sich ein Anschlag 20, der die Offnungs-
stellung des Tirblatis 18 begrenzt, und am Fach-
boden befindet sich ein weiterer Anschlag 21, der
das Tirblatt 18 in gedfinetem Zustand hilt und sin
Verschwenken des Turblatts 18 um die Scharniere
17 nur ermdglicht, wenn die Schiebeplatte 16 sich
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am vorderen Ende des Verschiebewegs befindet,
in dem der untere Laufwagen 15 gegen den An-
schlag 20 stoAt.

Jeder Laufwagen 15 weist sine ebene Platte 22
auf, die an der Aufenseite der Schiebeplatte 16
festgeschraubt ist. In der Ndhe des unteren Endes
der Platte 22 stehen von der Platte drei Achsen 23,
233 nach auBen horizontal ab. Auf den Achsen 23,
23a sind die aus Kunststoff bestshenden Rollen 24,
24a gelagert, wobei die mittlere Achse 23a mit der
mittleren Rolle 24a etwas h&her sitzt als die beiden
AuBeren Achsen 23 mit den ZuBeren Rollen 24. Die
Rollen 24, 24a, die in einer gemeinsamen Ebene
verlaufen, laufen in der C-f&rmigen Fiihrungsschie-
ne 14, wobei die duBeren Rollen 24 auf der unteren
Biegung 14a rollen, wéhrend die mittlere Roile 24a
in der oberen Biegung 14b der Fuhrungsschiene
abrollt.

An der Platte 22 ist oberhalb der Rollen 24,
24a das Fuhrungsstlick 25 befestigt. Dieses Fih-
rungsstiick 25 weist eine langgestreckte Fuhrungs-
leiste 26 auf, die von oben bzw. aufien auf der
oberen Biegung 14b der Flhrungsschiene 14 auf-
liegt und l8ngs der Fiihrungsschiene gleitet. Der
geringste Abstand zwischen der Umfangsfldche der
Rolle 24z und der Unterseite der Flihrungsleiste 26
ist gleich der Stirke des Materials der Flhrungs-
schiene 14. Dieser Abstand kann auch geringfligig
kleiner sein, so daB die Fuhrungsleiste 26 gegen
die Oberseite der Fiihrungsschiene 14 driickt. Die
Fuhrungsleiste 26 erstreckt sich Uber nahezu die
gesamte Linge des Laufwagens 15, d.h. Uber die-
jenige Linge, die von den Rollen 24, 24a einge-
nommen wird.

Wie aus den Figuren 4 und 5 hervorgeht, ist
die Flhrungsschiene 14 in unmittelbarer Néhe des
Fachbodens 27 befestigt. Daher liegt das Flh-
rungsstiick 25 von oben her an der unteren Flh-
rungsschiene 14 an. Am oberen Ende der Schiebs-
platte 16 ist der betreffende Laufwagen 15 in um-
gekehrter Richtung montiert, d.h. die Rollen 24,
24a befinden sich am oberen Ende des Laufwa-
gens, wihrend die Platte 22 sich nach unten er-
streckt. Das Flhrungsstiick 25 greift bei der oberen
Fiihrungsschiens 13 an der Unterseite an. Bei dem
obsren Laufwagen 15 liegt die Achse 23a der mitt-
leren Rolle 24a etwas tiefer als die Achsen 23 der
duBeren Rollen 24. Die Laufwagen 15, die mit der
oberen Fiihrungsschiene 13 und der unteren Fih-
rungsschiene 14 zusammenwirken, sind einander
vBllig gleich. Es ist also lediglich ein einziger Lauf-
wagentyp erforderlich. Derselbe Laufwagen kann
auch benutzt werden, wenn die Dreh-Schisbetlr
nicht am linken Ende des M&bselfachs angeschla-
gen ist, wie bei dem dargesteliten Ausflihrungsbei-
spiel, sondern am rechten Ende.
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Anspriiche

1. Dreh-Schiebetlirbeschlag flir ein M&bel, mit
mindestens zwei m&belseitig zu befestigenden C-
fSrmigen Flihrungsschienen (13, 14)
und tirseitig zu befestigenden, mit Rollen (24, 24a)
in den Fihrungsschienen (13, 14) laufenden Lauf-
wagen (15), -
dadurch gekennzeichnet,
daB der Laufwagen (15) (iber bzw. unter den Rollen
(24, 24a) einen auf bzw. unter der Laufschiene (13,
14) gleitendes, von auBen gegen die Flhrungs-
schiene (14,15) drlickendes Flhrungsstlick (25)
aufweist.

2. Dreh-Schiebetlirbeschlag nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Flihrungsstiick (25) sine sich Uber alle
Rollen (24, 24a) erstreckende Fihrungsleiste (26)
aus Kunststoff aufweist.

3. Dreh-SchiebetUrbesdhlag nach Anspruch 1
oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB an dem Laufwagen (15) drei Rollen (24, 24a)
gelagert sind, von denen die mittlere (24a) in der
Hohe zu den Auferen Rollen (24) versetzt ist, und
daB das Flihrungsstiick (25) einen geringeren verti-
kalen Abstand von der mittleren Rolle (24a) hat als
von den duBeren Rollen (24).

4. Dreh-Schiebetiirbeschlag nach esinem der
Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Fiihrungsstiick (25) des unteren Laufwa-
gens (15) an der Oberseite der unteren Flhrungs-
schiene (14) und das Flhrungsstlick (25) des obe-
ren Laufwagens (15) an der Unterseite der oberen
Flhrungsschiene (13) gleitet.
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