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@ Gerit zum Zerkleinern von Material, insbesondere Gestein sowie Bau- und Strassenbaumaterial.

&) Das Gert weist ein Brechwerk (4), eine das zu
zerkieinernde Material dem Brechwerk zuflhrende
" Zufuhreinrichtung (9, 14, 20, 22), eine das zerkieiner-
te Material vom Brechwerk (4) wegtransportierende
Transportvorrichtung (7) sowie wenigstens einen Mo-
tor fUr den Antrieb des Fahrwerks (2) und der von
diesem getragenen, einen Antrieb bendtigenden
Komponenten auf. Die Zuflihreinrichtung besteht aus
einer vom Fahrwerk (2) getragene F&rdereinrichtung
(9, 14), die das zu zerkleinernde Material zum
Brechwerk (4) fordert und an ihrem Anfang eine
Leitvorrichtung (15) mit einem auf den Untergrund
auflegbaren Boden (15') und von diesen sich nach
'_oben erstreckenden Seitenwédnden (15”) aufweist,
und einer bewegbaren, an einem ebenfalls vom
Fahrwerk (2) getragenen Ausleger (20) vorgesehene
Baggerschaufe! (22), mittels deren das zu zerklei-

w=nernde Material in die Leitvorrichtung (15) einbring-

bar ist.
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Gerat zum Zerkleinern von Material, insbesondere Gestein sowie Bau- und Stradenbaumaterial

Die Erfindung betrifft ein Ger&t zum Zerklei-
nern von Material, das die Merkmale des Oberbe-
griffs des Anspruches 1 aufweist.

Bekannte Gerdte dieser Art haben als Zufiihr-
sinrichtung einen von oben zu beschickenden
Trichter. Zum Einbringen des zu zerkleinernden
Materials in den Trichter ist deshalb in der Regel
ein Bagger oder Schaufellader unerldBlich. Nur
wenn eine Rampe zur Verfligung steht, kann das
zu zerkleinernde Material auch direkt von eirem
Muldenkioper in den Trichter geschiitet werden,
der dann allerding ein entsprechendes Fassungs-
verm&gen aufweisen mup.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Gerit der singangs genannten Art zu schaffen, das
es ermdglicht, sowohl die erforderliche Investition
als auch die Betriebskosten zu reduzieren. Diese
Aufgabe 13st ein Gerdt mit den Merkmalen des
Anspruches 1.

Dadurch, daB das erfindungsgemé&Be Gerét mit
Hilfe seiner F&rdereinrichtung und der Bagger-
schaufel selbst das zu zerkleinernde Material auf-
nehmen kann, wird flir diesen Zweck weder ein
Bagger oder Schauffellader noch ein Muldenkipper
bendtigt. Da die Kosten flir die erfindungsgemé&se
Zuflhreinrichtung viel geringer sind als flir einen
Bagger, Schaufellader oder Muldenkipper, lassen
sich hierdurch die Investitionskosten erheblich ver-
ringern. Dies gilt in noch h&herem MaBe dann,
wenn das erfindungsgeméBe Gerdt anstelle einer
stationdren Brechanlage direkt dort eingesetzt wird,
wo das zu zerkleinernde Material anféllt, da dann
auch die zusdtzlich zu einem Bagger oder Schauf-
fellader noch erforderlichen Muldenkipper entfallen,
welche das Material vom Ort des Anfalls zur Brech-
aniage iransportieren missen. Hinzu kommt, daB
durch den Wegfall eines groBen Trichter ein Teil
der zusiizlichen Kosten kompensiert wird, die flr
die erfindungsgemifBe Fdrdereinrichiung anfallen.
Weiterhin werden mittels des erfindungsgemésen
Gerdtes die laufenden Kosten reduziert. Das Gerét
kann von einer einzigen Person bedient werden. Es
werden deshalb zumindest die Kosten fiir einen
Bagger-, Schauffellader- oder Muldenkipperfahrer
singespart. Ferner entfallen die Betriebskosten flr
das zusiizliche Gerdt, die nicht zuletzt bei Rad-
fahrzeugen wegen des Reifenverschieifes be-
irchtlich sind. Auch der Energieverbrauch ist deut-
lich geringer.

Vorzugsweise ist die Baggerschaufel als Loffel
ausgebildet, da mit einem solchen L&ffel auch Ma-
terial zum Zwecke des Aussonderns erfat oder
stdrkeres Material in die flir das Einfihren in die
Leitvorrichtung erforderliche Lage gebracht werden
kann. Besonders vorteilhaft ist ferner, daf ein Ubli-
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cher Bagger-L6ffel verwendet werden kann. Ent-
sprechendes gilt auch flir den Ausleger, was eben-
falls die Investitionskosten glinstig beeinfiuft.

Um das Einbringen des Materials in die Leit-
vorrichtung zu erleichtern, erweitert sich diese vor-
zugsweise zu ihrer Aufnahmedffnung hin trichter-
formig. Unabhingig von dieser Form hat die erfin-
dungs gem#Be Leitvorrichtung den Vorteil, daB sie
wie eine Schaufel unter das aufzunehmende Mate-
rial geschoben werden kann, was das Einbringen
des Materials erleichtert, zumal es dabei aufgelok-
kert werden kann. Ferner kann die Leitvorrichtung
sich auf dem Untergrund abstlitzen und dadurch
einen Teil des Gewichtes aufnehmen, den das zu
zerkleinernde Material auf die Zufiihreinrichtung
auslibt, wodurch eine wesentliche Entlastung des
Fahrwerkes erreicht wird, das in der Regel ein
Raupenfahrwerk ist. Dies irdgt zu einer weiteren
Kostenreduzierung bei.

Um probiemlos das von der Leitvorrichtung
aufgenommene Material auf ein sich anschliefien-
des, endloses Transporisystem, beispielsweise ei-
nen Gurtbandfdrderer, einen GliederbandfGrderer
oder einen Kratzkettenf&rderer Uibergeben zu kdn-
nen, (bergreift bei einer bevorzugien Ausflihrungs-
form der Boden der Leitvorrichtung das Transport-
system. Ein solcher Ubergriff ermdglicht es ferner,
in dem das Transportsystem Ubergreifenden End-
abschnitt Offnungen fiir den Durchtritt von feinerem
Materials vorzusehen, das auf das Transportsystem
fallt. Handelt es sich bei dem Transportsystem um
ginen GurtbandfGrderer oder einen Giiederbandf&r-
derer, dann bildet das feinere Material eine Schutz-
schicht fiir das FOrderband gegeniber dem Uber
die Endkante der Leitvorrichtung auf das Band fal-
lenden Material.

Vorzugsweise ist ein auslegerartiger Tréger an
einem die Ubrigen Komponenten des Gerdtes tra-
genden Chassis vorgesehen, der die Zuflihreinrich-
tung und die Leitvorrichtung trigt. Uber diesen
Trdger kann problemios eine Abstlitzung auf dem
Untergrund erfolgen. Sofern das Gerét als Ganzes
auf einem Tieflader transportierbar sein soll, lassen
sich seine Abmessungen dadurch reduzieren, daf
man im Anschiuf an einen ersten Abschnitt des
Trégers, der starr mit dem Chassis verbunden ist,
einen zweiten Abschnitt vorsieht, der um eine
Querachse schwenkbar mit dem ersten Abschnitt
verbunden ist. Zum Anheben und Absenken dieses
zweiten Abschnittes sind vorzugsweise Hydraulik-
zylinder vorgesehen, die an sinem Trdgerarm an-
greifen k&nnen, welcher den Ausleger flir die Bag-
gerschaufel tragt. Man kann aber auch die Leitvor-
richtung schwenkbar mit dem Trdger verbinden
und die Hydraulikzylinder an der Leitvorrichtung
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angreifen lassen.

Bei einer flir den Transport auf sinem Tieflader
vorgesehenen Ausflhrungsform ist es ferner vor-
teilhaft, die Kabine héhenverstellibar mit dem Chas-
sis zu verbinden. Sie kann dann aus der abgesenk-
ten Transportstellung in eine Arbsitsstellung hoch-
gefahren werden, in welcher die Bedienungsperson
einen guten Uberblick liber das Arbeitsfeld hat.

Das Gerit kann mit einer Zwischensiebeinrich-
tung ausgerlistet sein, in die das zu zerkieinernde
Material gelangt, ehe es in das Brechwerk eingege-
ben wird. Eine derartige Zwischensiebeinrichtung
ist vorzugsweise mittels einer Fdrdereinrichiung
ausgeriistet, die wahlweise das ausgesiebte Materi-
al wegtransportiert oder dem aus dem Brechwerk
kommenden Material beigibt.

Im folgenden ist die Erfindung an Hand von in
der Zeichnung dargesteliten Ausflihrungsbeispielen
im einzelnen erldutert. Es zeigen

Fig. 1 ein erstes Ausflihrungsbeispiel in der
Transportstellung auf einem Tieflader,

Fig. 2 das erste Ausfiihrungsbeispiel in der
Arbeitsstellung,

Fig. 3 ein zweites Ausflihrungsbeispiel in der
Arbeitsstellung,

Fig. 4 ein drittes, dem zweiten Ausflihrungs-
beispiel dhnliches Ausflihrungsbeispiel in der Ar-
beitsstellung,

Fig. 5 ein viertes, dem zweiten Ausilihrungs-
beispiel 4hnliches Ausflhrungsbeispiel in der Ar-
beitsstellung.

Ein als Ganzes auf einem Tieflader 1 ohne
Sondergenehmigung transportierbares Geréte zum
Zerkleinern von Materiai, insbesondere Gestein so-
wie Bau- und Straenbaumaterial, ist selbst fahrend
ausgebildet und weist zu diesem Zweck ein Rau-
penfahrwerk 2 auf, das mittels nicht dargestellter
Hydraulikmotoren antreibbar ist. Die Steuerung er-
folgt durch ein Abbremsen der einen Raupe bei
gleichzeitigem Antrieb der anderen Raupe oder
durch einen gegenldufigen Antrieb der beiden Rau-
pen. Das Raupenfahrwerk 2 trAgt ein Chassis 3.
Dieses Chassis 3 kann, falls zur Reduzierung der
Transporthdhe erforderfich, Uber eine Hubvorrich-
tung auf dem Raupenfahrwerk 2 abgestitzt sein.

Uber dem einen Endabschnitt des Raupenfahr-
werkes 2 ist auf dem Chassis 3 ein Brechwerk 4
angeordnet, das im Ausflhrungsbeispiel als Prall-
mihle ausgebildet ist. Eine Uber diesen Endab-
schnitt in Gerdisidngsrichtung Uberstehende Ver-
lingerung 5 des Chassis 3 trigt ein Motorenge-
hiuse B, in dem sich ein Dieselmotor sowie eine
von diesem angetriebene Pumpe befindet, an wel-
che alle Motoren und Zylinder der Hydraulikaniage
angeschlossen sind.

An die Verldngerung 5 ist ein Bandf&rderer 7
angehingt, auf den das vom Brechwerk 4 kom-
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mende Material aufgegeben wird. wie insbesondere
Fig. 1 zeigt, ist der Bandfdrderer 7 an einer gering-
figig Uber das freie Ende der Verldngerung 5
Uberstehenden Stelle sowie an einer zwischen die-
ser und dem freien Ende liegenden Stelle je um
eine Querachse klappbar ausgebildet, um diese
beiden Abschnitte nebeneinander und neben dem
Motorengehduse 6 in vertikaler Lager flr den
Transport des Gerdtes anordnen zu kdnnen, wobei,
wie Fig. 1 zeigt, der Bandférderer 7 nicht nach
oben Uber die Oberseite des Motorengehduses ©
{iberstehi. Das Klappen der einzelnen Abschnitte
des Bandférderers 7 erfoigt mittels Hydraulikzylin-
dern 8.

Das zu zerkleinernde Material wird in das
Brechwerk 4 von einer als Vibrationsi¢rderer aus-
gebildeten Zwischensiebeinrichiung 9 zugeflhrt,
welche etwa auf halber Linge des Raupenfahrwer-
kes 2 auf dem Chassis 3 angeordnet ist. Die Zwi-
schensiebeinrichtung 9 weist unterhalb des Siebes
einen sich in Geridteldngsrichtung erstreckenden
zweiten BandfSrderer 10 auf, der wahlweise in der
einen oder anderen Richtung f6rdern kann. FGrdert
er gegen das tieferliegende, dem Brechwerk 4 be-
nachbarte Ende hin, dann wird das in der Zwi-
schensiebsinrichtung 9 ausgesiebte Material dem
aus dem Brechwerk 4 austretenden Material beige-
mischt. Bei der entgegengesetzten Flrderrichtung
gelangt das ausgesiebte Material auf eine quer zur
Lingsrichtung des Raupenfahrwerkes 3 verlaufen-
den, dritten Bandfdrderer 11, von dem es seitlich
neben dem Gerdt abgegeben wird.

Wie insbesondere Fig. 2 zeigt, ist das Chassis
3 neben der Zwischensiebeinrichtung 9 bis in die
Hbhe der Oberkante des Brechwerkes 4 hochgezo-
gen. Hier schlieft sich an das Chassis 3 ein erster
Abschnitt eines Trégers 12 an, der sich in seiner
Arbeitsstellung in Gerdteldngsrichtung schrdg nach
unten Uber dasjenige Ende des Raupenfahrwerkes
2 hinaus erstreckt, das von der Verldngerung 5
wegweist. An diesen ersten Abschnitt des Trdgers
12 schlieBt sich ein zweiter Abschnitt an, der Uber
gine in Querrichtung verlaufende Klappachse 13
mit dem ersten Abschnitt verbunden ist. Wie Fig. 1
zeigt, kann dieser zwsite Abschnitt von seiner Ar-
beitsstellung aus, in der er in der Verldngerung des
ersten Abschnittes liegt, in eine Transportsteliung
geschwenkt werden, in welcher er von der Klapp-
achse aus schrig nach oben weist. Der Triger 12
trigt einen GurtbandfSrderer 14, statt dessen aber
auch ein Gliederbandfdrderer oder ein Kratzketten-
férderer vorgesehen sein kdnnte. Der Gurtbandfdr-
derer 14 endet Uber dem héher liegenden Ende
des Vibrationsidrderers der Zwischensiebeinrich-
tung 9. Der Anfang wird von dem Boden 15 siner
Leitvorrichtung 15 Uberlappt, die das vordere Ende
des Trigers 12 bildet. Der Boden 15 der Leitvor-
richtung 15 ist so gekrimmt, daB ein freies, auf
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den Untergrund 16 auflegbare Ende wie eine
Schaufel unter das auf dem Untergrund 16 liegen-
de Material 17 geschoben werden kann. Der den
GurtbandfSrderer 14 Uberlappende Endabschnitt
des Bodens der Leitvorrichtung 15 ist mit Offnun-
gen versehen, durch welche feinere Bestandteile
des Materials 17 auf das Fdderband fallen. Hier-
durch wird auf dem Forderband eine Schutzschicht
gebildet, auf welche das {iber die hintere Kante des
Bodens der Leitvorrichtung 15 hinaus geschobene
Material f4llt, so daB das Fdrderband so weit wie
m&glich vor Beschddigungen geschiitzt wird.

Seitlich schliefien sich an den Boden 15 der
Leitvorrichtung 15 sich nach oben erstrechende
Platten 15  an. Da die Breite der Leitvorrichtung 15
an ihrem vorderen Ende wesentlich gr&Ber ist als
die Breite des FGrderbandes, nimmt die Breite des
Bodens 15 gegen das hintere Ende hin auf die
Breite des FGrderbandes ab. Dadurch bilden die
seiltichen Platten 15 einen trichterartigen Einfauf
fir das aufzunehmende Material 17. Die seitlichen
Platten der Leitvorrichtung 15 schliefen sich an
seitiiche Platten 12 des Trégers 12 an, welche
verhindern, daB das auf dem Fdrderband liegende
Material seitlich vom F&rderband herabfallen kann.
Am oberen Ende des GurtbandfSrderers 14 ist der
iber die Oberkante des Brechwerkes 4 Uberste-
hende Teil 12" der seitlichen Platten 12 mit dem
darunter liegenden Teil Uber je eine horizontale
Achse schwenkbar verbunden, um die liberstehen-
den Teile flir den Transport nach unten klappen zu
kénnen.

Der zweite schwenkbare Abschnitt des Trégers
12 ist Uber je einen seitlich angelenkten Hydraulik-
zylinder 18 mit einem Tragarm 19 verbunden, wel-
cher von dem der Veridngerung 5 abgekehrien
Ende des Chassis 3 aus in Gerételdngsrichtung
sich schrdg nach oben bis {iber den Trdgers 12
hinaus erstreckt. Dieser Tragarm 19 hat zwei zuein-
ander parallele Schenkel, zwischen denen der Tra-
ger 12 hindurchgefiihrt ist und die an ihrem freien
Ende durch einen Jochabschnitt miteinander ver-
bunden sind. An diesen Jochabschnitt ist ein Aus-
leger 20 eines Loffelbaggers angebaut. Dieser Aus-
leger 20 ist in bekannter Weise ausgebildet und mit
Hilfe von Hydraulikzylindern 21 in seiner HShe und
seiner Knickung verdnderbar. Ferner ist der Ausle-
ger 20 um eine vertikale Achse schwenkbar. Am
freien Ende des Auslegers 20 ist ein L&ffel 22
angelenkt, der mittels eines Hydraulikzylinders 23
um cine Querachse schwenkbar ist. Der Loffel 22
greift von oben her am Material 17 an und wird zur
Aufnahme von Material gegen das Gerdt ge-
schwenkt. In der Regel wird der L&ffel 22 jedoch
so bedient, daf er das Material 17 nur in die
Leitvorrichtung 15 hineinschiebt. Es kann allerdings
auch erforderlich sein, Teile des Materials 17 mit
Hilfe des Loffels 22 auf die Leitvorrichtung 15
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auszurichten oder sie mit dem L&ffel 22 aufzuneh-
men, um sie aussondern zu k&nnen. AuBerdem
kann der L&ffel dazu benutzt werden, beispielswei-
se lange, sperrige Materialteile zu zerbrechen, da-
mit sie problemlos in die Leitvorrichtung 15 einge-
flhrt werden k&nnen.

Auf dem Jochabschnitt des Tragarmes 19 ist
im AusfUhrungsbeispiel auch die Hydraulikpumpe
30 fuir die Hydraulikzylinder 21 und 23 angeordnet.

Wie Fig. 1 zseigt, ist die LAnge des Auslegers
20 auf die Linge des Trdgers 12 so abgestimmt,
daB der den Loffel 22 tragende Abschnitt zusam-
men mit dem L&ffel 22 unter den hochgeschwenk-
ten Abschnitt des Trégers 12 gelegt werden kann,
damit das Ger#t nicht Uber das hintere Ende des
Tiefladers 1 ibersteht.

An dasjenige Ende des Chassis 3, von dem
aus sich der Tragarm 19 schrdg nach oben er-
streckt, ist eine hydraulisch betitigbare Hubblhne
24 angebaut, die eine Kabine 25 flir die Bedie-
nungsperson des Gerétes trigt. In ihrer Transport-
stellung ist die Kabine 25 so weit abgesenkt, daB
sie nicht Uber die Oberkante des Brechwerkes 4
ibersteht. In ihrer Arbeitsstellung befindet sich hin-
gegen, wie Fig. 2 zeigt, der Boden der Kabine 25
etwa in HBhe der Oberkante des Brechwerkes 4.
Hierdurch hat die Bedienungsperson gute Sichtver-
hilinisse auf das Arbeilsfeld.

Das in Fig. 3 dargestellte Ausflhrungsbeispiel
unterscheidet sich nicht grundsiiziich von dem
Ausflhrungsbeispiel gemaB den Fig. 1 und 2. Es
hat nur wesentlich gréere Abmessungen und auch
ein dementsprechend gréBeres Gewicht, da es
dazu bestimmt ist, eine ortsfeste Brechanlage zu
ersetzen, und daher nur in einem beschrinkten
Bereich, beispielsweise innerhalb eines Steinbru-
ches, von einer Arbeitsstelle zur anderen gefahren
werden muB. Als Brechwerk 104 weist dieses Gerdt
gine Pralimiihle auf. Von diesem Brechwerk 104
wird das zerkleinerte Materiai mittels eines kurzen
Bandfdrderers 126 auf einen langen BandfSrderer
107 aufgegeben, dessen freies Ende fiir eine HG-
henverstellung an zwei parallel nebeneinander an-
geordneten Hydraulikzylindern 127 hingt, die an-
dererseits an einem Pylon 128 befestigt sind, wel-
cher statt des Motorgehduses 6 des ersten Ausflih-
rungsbeispiels vom Chasses 103 sich nach oben
erstreckt. Das Motorgeh8use 106 mit den Motoren
und Pumpen ist bei diesem Ausfihrungsbeispiel
{iber dem anderen Ende des Raupenfahrwerkes
102 angeordnet, was im Hinblick auf die Abstlt-
zung des Chassis 103 mitiels des Trigers 112 auf
dem Untergrund problemlos m&glich ist.

Auch bei diesem Gerdt weist der Triger 112
einen schwenkbaren Abschnitt auf, der zusammen
mit der Leitvorrichtung 115 um eine horizontale
Achse 113 relativ zum anderen Abschnitt des Tré-
gers 112 schwenkbar ist. Die Schwenkbewegung
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IRt sich mittels der Hydraulikzylinder 118 ausfiih-
ren, welche am Tragarm 119 angelenkt sind, der
wie bsi dem ersten Ausfiihrungsbeispiel den Ausle-
ger 120 mit seinem LOffel 122 tragt. Der Tragarm
trigt eine Fdrdereinrichtung 114, deren Anfang
vom Boden 115 der Leitvorrichtung 115 Ubergrif-
fen wird, die wie die Leitvorrichtung 15 ausgebildet
ist. Die Kabine 125 ist fest auf dem Chassis 103 in
giner der Arbeitsstellungen beim ersten Ausflh-
rungsbeispiel entsprechenden Position angeordnet.

Wie Fig. 4 zeigt, kann der Prallbrecher durch
einen Backenbrecher 204 ersetzt sein. Die Anord-
nung auf den Chassis 203 ist prinzipiell die gleiche
wie die Anordnung des Prallbrechers auf dem
Chassis 103. Auch im Ubrigen braucht das Gerét
nicht abgedndert zu werden, weshalb wegen weite-
rer Einzelheiten auf die Ausflhrungen zu den bei-
den AusfUhrungsbeispielen Bezug genommen wird.

SchlieBlich kann, wie Fig. 5 zeigt, staft eines
Brechwerkes in Form eines Pralibrecher oder eines
Backenbrechers auch ein Brechwerk 304 in Form
eines Durchlaufbrechers vorgesehen werden.

Der Durchlaufbrecher ist an den Trdger 312
angebaut, und zwar etwa Uber der Mitte des Rau-
penfahrwerkes 302. Der Triger 312 trégt in diesem
Falle einen Gliederbandfsrderer. Der kurze Band-
f5rderer 126 des Ausflihrungsbeispiels geméB Fig.
3 kann entfallen, weil das gebrochene Material vom
Gliederbandfrderer auf den langen BandfGrderer
307 aufgegeben werden kann, der wie der Bandfor-
derer 107 ausgebildet ist.

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf die Aus-
fiihrungen zum zweiten und dritten Ausflihrungsbe-
spiel Bezug genommen.

Alle in der vorstehenden Beschreibung erwéhn-
ten sowie auch die nur allein aus der Zeichnung
entnehmbaren Merkmale sind als weitere Ausge-
staltungen Bestandteile der Erfindung, auch wenn
sie nicht besonders hervergshoben und insbeson-
dere nicht in den Anspriichen erwidhnt sind.

Anspriiche

1. Gerdt zum Zerkleinern von Materiai, insbe-
sondere Gestein sowie Bau- und StraBenbaumateri-
al, das, getragen von einem Fahrwerk, ein Brech-
werk, eine das zu zerkleinernde Material dem
Brechwerk zuflihrende Zuflihreinrichtung, eine das
zerkleinerte Material vom Brechwerk wegtranspor-
tierende Transportvorrichtung sowie wenigsten ei-
nen Motor flir den Antrieb des Fahrwerks und der
von diesem getragenen, einen Antrieb bendtigen-
den Komponenten aufweist, dadurch gekenn-
zeichnt, daB die Zuflhreinrichtung aus einer vom
Fahrwerk (2; 102; 302) getragene FGrdereinrichtung
(9, 14; 114), die das zu zerkleinernde Material zum
Brechwerk (4; 104; 204; 304) fordert und an ifrem
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Anfang eine Leitvorrichtung (15; 115) mit einem auf
den Untergrund auflegbaren Boden (15'; 115') und
von diesen sich nach oben erstreckenden Seiten-
winden (15”; 115") aufweist, und einer bewegba-
ren, an einem ebenfalls vom Fahrwerk (2; 102; 302)
getragenen Ausleger (20; 120) vorgesehene Bag-
gerschaufel (22; 122) besteht, mittels deren das zu
zerkleinernde Material in die Leitvorrichtung (15;
115)) einbringbar ist.

2. Gerdt nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Baggerschaufel als Loffel (22;
122) ausgebildet ist.

3. Gerdt nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Leitvorrichtung (15; 115)
sich in der Transportrichtung des Materials trichter-
artig verengt.

4. Gerit nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der Boden (15'; 115’)
der Leitvorrichtung (15; 115) den Anfang eines sich
anschlieBenden, endlosen Transportsystems (14;
114) Ubergreift.

5. Gerdt nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der das Transporisystem (14; 114)
libergreifende Endabschnitt des Bodens zumindest
auf einem Teil seiner Linge mit Offnungen fiir den
Durchtiritt von feinem Material versehen ist.

8. Gerit nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, da das Transporisystem
(14; 114) ein GurtbandfSrderer (14), ein Glieder-
bandf6rderer oder ein Kratzkettenfrderer ist.

7. Ger&t nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
gekennzeichnet durch einen auslegerartigen Trager
(12; 112; 312), der die Zuftihreinrichtung (9, 15;
115) trigt, an seinem einen Ende mit einem zwi-
schen dem Fahrwerk (2; 102; 302) und dem von
diesem getragenen Komponenten vorgesehenen
Chassis (3; 103; 203) verbunden ist und an seinem
anderen Ende die Leitvorrichtung (15; 115) auf-
weist.

8. Gerdt nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Trdger (12; 112) im AnschiuB an
einen ersten, starr mit dem Chassis (3; 103; 203)
verbundenen Abschnitt einen zweiten Abschnitt
aufweist, der um eine Querachse (13; 113)
schwenkbar mit dem ersten Abschnitt verbunden
ist.

9. Gerit nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet daf der schwenkbare zweite Abschnitt
des Trigers (12; 112) und/oder die Leitvorrichtung
(15; 115) Uber wenigstens einen Arbeitszylinder
(18; 118) mit einem vom Chassis (3; 103) abste-
henden Tragarm (19; 119) verbunden sind.

10. Gerit nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet daB der vorzugsweise zwei seitlich am
Trager (12; 112) vorbeigefiihrte Schenkel aufwei-
sende Tragarm (19; 119) den Ausleger (20; 120)
trégt.
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11. Geridt nach einem Ansprlche 1 bis 10,
gekennzsichnet durch eine h&henverstellbare Kabi-
ne (25) flir die Bedienungsperson

12. Gerdt nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
gekennzeichnet durch eine Zwischensiebeinrich-
tung (9) mit einer Transporteinrichtung (10), mittels
deren das ausgesiebte Material wahlweise abtrans-
portiert oder dem aus dem Brechwerk (4) kommen-
den Material beigegeben wird.

13. Gerit nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB Teile der in ihrer
Arbeitssteliung Uber ein Transportprofil hinausra-
genden Komponenten in eine innerhalb des Trans-
poriprofils liegende Transportstellung, vorzugswei-
se  miitels  hydraulischer  Antriebselemente,
schwenkbar sind.
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