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69 Umschaltmechanismus fiir ein Umsteuer-Sitzventil.

Umschaltmechanismus flr ein Umsteuer-Sitzventil, wobei 5 1 .5 & P
in einem Endbereich des Ventilhohlkolbens (2) zwei, wie an sich . . — £v~/s - ’
bekannt, in entgegengesetzte Richtung weisende, gelenkig EINZZ \/Jl / 7NN
angeordnete, vorzugsweise als Hebel ausgebildete Umschalt- BN ][ @L‘ HeallsS i ERg -
elemente (4) angeordnet sind, die Hebel (4) durch Federkraft == AN E J“‘l_ ,/2
und Anschlag positioniert sind und in ihren &uBeren Endberei- = I} ';JE ! N N ﬁ”fﬂ‘
chen je einen von zwei um 180° versetzten, sich horizontal \%/ 7 ll/ B;jwp‘lh YR
erstreckenden Anschlagwinkeln (5) durchsetzen, wobei jeder —cﬁ];;[;// L! % 4_!}2@%‘[ -
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Anschlagwinkel (5) mit zwei in Abstand voneinander angeord- 4
neten Anschldgen (6a, 6b) flir je einen Hebel versehen ist, jeder
Hebel (4) mit einem sich senkrecht zur Langsachse (11) des
Ventilhohikolbens (2) erstreckenden Schaitblge! (9) in Verbin-
dung steht, welcher von der sich in Achsrichtung des
Ventilhohlkolbens erstreckenden, mit einem Arbeitszylinder
verbundenen Steuerstange (12) durchsetzt wird, sich der
Schaitbligel (9) in Umschaltsteliung am Gehausedeckel (15)
oder am Anschlagwinkel (5) absttzt, und die Steuerstange (12)
in Abstand zu je einer AuBenilache des Schaltbigels (9) einen
Mitnehmer (13) aufweist, wobei eine Betétigung des Mechanis-
mus durch die Steuerstange (12) eine zwangsweise Abhebung
des Ventilhohikolbens (2) aus seinem Dichtsitz (3) in zur
Steuerstangenbewegung entgegengesetzten Richtung be-
wirkt.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Umschaltmechanis-
mus fir ein Umsteuer-Sitzventil. Derartige Mecha-
nismen sind bekannt, weisen allerdings den Nachteil
auf. daB bei entsprechend groBen hydraulischen
Rickstellkraften der ausgelenkte Kolben wieder in
seine urspringliche Stellung zurlckgeleitet bzw.
{iberhaupt nicht vom Sitz abgehoben wird und daher
keine Umschaltung erfolgt.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Umschaltme-
chanismus fir ein Umsteuer-Sitzventil zu schaffen,
der eine zwangsweise Abhebung des Kolbens aus
seinem Dichtsitz im Ventilgehduse lber ein Um-
schaltelement durch die volle Kraft des Arbeitszylin-
ders und somit ein sicheres Umschalten gewéhrlei-
stet.

Die Erfindung I6st die Aufgabe dadurch, daB in
einem Endbereich des Ventilhohlkolbens zwei, wie
an sich bekannt, in entgegengesetzte Richtung
weisende, gelenkig angeordnete, vorzugsweise als
Hebel ausgebildete Umschaltelemente angeordnet
sind, daB die Hebel durch Federkraft und Anschlag
positioniert sind und in ihren &uBeren Endbereichen
je einen von zwei um 180° versetzten, sich horizontal
erstreckenden Anschlagwinkeln durchsetzen, wobei
jeder Anschlagwinkel mit zwei in Abstand voneinan-
der in Langsrichtung angeordneten Anschlagen flr
je einen Hebel versehen ist, daB jeder Hebel mit
einem sich senkrecht zur Langsachse des Ventil-
hohlkolbens erstreckenden Schaltbiigel in Verbin-
dung steht, welcher von der sich in Achsrichtung
des Ventilhohlkolbens erstreckenden, mit einem
Arbeitszylinder verbundenen Steuerstange durch-
setzt wird, daB sich der Schaltbligel in Umschaltstel-
lung am Geh&usedeckel oder am Anschlagwinkel
abstitzt, und daB die Steuerstange in Abstand zu je
einer AuBenflache des Schaltbigels einen Mitneh-
mer aufweist, wobei eine Betatigung des Mechanis-
mus durch die Steuerstange eine zwangsweise
Abhebung des Ventilnohikolbens aus seinem Dicht-
sitz in zur Steuerstangenbewegung entgegenge-
setzten Richtung bewirkt.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist es, daB die
Hebel die Anschlagwinke! in einem Langsschlitz
durchsetzen, dessen beide in Langsrichtung vonein-
ander getrennten Kanten Anschlage fiir die Hebel
bilden.

Ein anderes Merkmal der Erfindung ist es, daB die
beiden Hebel Uber zwei Zugfedern mitsammen
verbunden sind.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist es, daf
jeder Hebel in seinem &uBeren Endbereich von
einem quer zur Achsrichtung des Ventilhohlkolbens
verlaufenden Bolzen senkrecht durchsetzt ist, wobei
die Bolzen die Zugfedern aufnehmen.

Ein anderes, weiteres Merkmal der Erfindung ist
es, daB jeder Hebel in seinem inneren Endbereich
mittels eines Bolzens mit dem Ventilhohikolben
gelenkig verbunden ist. ’

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist es, daB der
Anschlagwinkel mit seinem einen Ende mit dem
Ventilgehause verbunden ist und sich an seinem
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anderen Ende der Schaltbiigel absttzt.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist es, daB der
Anschiagwinkel U-férmig ist.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist es, daB der
Schaltbiigel mit dem Hebel Uber einen U-Blgel
gelenkig verbunden ist.

Ein abschlieBendes Merkmal der Erfindung ist es,
daB durch den Abstand eines jeden Mitnehmers zur
AuBenfliche des Schaltbligels ein Freihub fiir die
Steuerstange definiert ist, wodurch beim Umschal-
ten nur der Steuerbiigel beschleunigt werden muB.

Die Erfindung wird im folgenden an Hand eines
Ausflhrungsbeispieles unter Zuhilfenahme der an-
geschlossenen Zeichnung naher beschrieben.

Es zeigen

Fig.1 einen Langsschnitt durch ein Umsteu-
erventil mit dem erfindungsgemaBen Umschalt-
mechanismus;

Fig.2 einen Querschnitt entlang der Linie C-C
der Fig.1 bei Totpunkistellung der Hebel und

Fig.3a-3d einen Teilschnitt durch ein Umsteu-
erventil mit fortschreitenden Schaitsteliungen
des Umschaltmechanismus.

Der in einem Veniilgehause (1) angeordnete
Ventilhohlkolben (2) wird durch im Gehéuse eines
2-4 Wege-Umsteuer-Sitzventils angeordnete Dicht-
sitze (3) in seiner Stellung gehalten. Um ein
Umschalten des Ventils, d.h. ein Versetzen des
Ventilhohlkolbens (2) zu bewerkstelligen, ist der
Ventilhohlkolben tber einen Umschalt mechanismus
mit der Steuerstange (12) verbunden, welche mit
einem nicht gezeigten Arbeitszylinder in Verbindung
steht. Der Ventilhohlkolben (2) ist an seinem der
Steuerstange (12) zugewandien Ende in seinem
Mittelbereich mit zwei um 180° versetzte,vom Kol-
ben wegweisende Hebeln (4) gelenkig verbunden.
Diese Hebel (4) sind in ihren &uBeren Bereichen von
jeweils einem Querbolzen (7) durchsetzt, welche zur
Aufnahme von zwei, die Hebel (4) verbindenden
Federn (8) dienen und mit einem U-Blgel (10)
gelenkig verbunden sind. In ihren inneren Bereich
sind die Hebel (4) von je einem Bolzen (14) zur
gelenkigen Verbindung mit dem Ventilhohlkolben (2)
durchsetzt. Die Federn (8) verlaufen parallel zuein-
ander an je einer Seite der Hebel. Die Hebel (4)
durchsetzen ihrerseits jeder einen U-férmigen An-
schiagwinkel (5) in einem L3ngsschlitz (6). Die
Anschlagwinkel sind mit ihrem einen Ende am
Ventilgehause (1) fest angeordnet, ihr anderes Ende
dient dem senkrecht zur Ventilkolbenachse (11)
angeordneten Schaltbigel (9) als Anschlag. Dieser
Schaltbiigel (9) wiederum ist Uber je einen U-Bugel
(10) mit je einem Hebel (4) gelenkig verbunden,
dessen Anlenkung {iber den Querbolzen (7) erfolgt.
Der Schaltbiigel (9) wird zentral von der Steuerstan-
ge (12) durchsetzt, wobei die Steuerstange in ihrer
Langsbewegung durch zwei beidseitig aus der
Stange austretende Mitnehmer (13) begrenzt ist,
welche in den Bereichen der beiden AuBenflachen
des Schaltbiigels angeordnet sind. Wie in Fig.1
dargestelit, bewirkt die vom nicht gezeigten Arbeits-
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kolben Uber die Steuerstange (12} eingeleitete
Umschaltbewegung ein Anstellen der beiden mit
dem Ventilhohlkolben (2) gelenkig verbundenen
Hebel (4) an den jeweiligen Anschlag (6a, b) des
Langsschlitzes (6) im Anschlagwinkel (5) in Bewe-
gungsrichtung der Steuerstange (12). Bei weiterer
Bewegung der Steuerstange bewegen sich auch die
kraftschliissig mit der Steuerstange verbundenen
Hebel (4) bis zum Erreichen der Totpunktlage (4a)
(strichlierte Stellung in Fig.1); weiter und stitzen
sich anschlieBend kurz nach Erreichen der Tot-
punktlage an dem entsprechenden Anschlag (6a, b)
ab (Fig.3b). Es wird dadurch eine Hebelwirkung des
Hebels Uber den Anschlag auf den Ventilhohikolben
(2) ausgelibt, wodurch dieser aus seinem Dichtsitz
(3) zwangsweise abgedrickt wird, (Fig.3c). Die nach
Erreichen der Totpunkilage der Federn (8} erzielte
Zwangsabhebung des Ventilhohlkolbens (2) verlauft
in zur Bewegungsrichtung der Steuerstange entge-
gengesetzten Richtung; infolge der Federkraft wird
der Ventilhohlkolben auf den seinem urspriinglichen
Dichtsitz (3) gegeniberliegenden Dichtsitz weiter-
bewegt und an diesen angedriickt, die Steuerstange
steht wieder in einer Endstellung eines Hubvorgan-
ges (Fig.3d). ® bedeutet die AnpreBrichtung des
Kolbens. Durch die kraftschlissige Abhebung des
Ventilhohlkolbens (2) ist es lediglich notwendig, den
Schaltbiigel (9) zu beschleunigen. Es erfolgt somit
eine Zwangsabhebung, welche bewirkt, daB8 der
Ventilhohlkolben (2) nicht mehr aufgrund von Rick-
stellkraften Gber den Arbeitskolben in seine ur-
spriingliche Lage zuriickkehren kann.

In der in Fig.3a gezeigten Stellung herrschen im
Umsteuerventil unterschiedliche Driicke, d.h. der
Druck in der linken Kammer ist Kleiner als jener in
der rechten Kammer. Ist der Ventilhohlkolben (2)
vom Dichtsitz (3) gehoben, sind alle Driicke im
Umsteuerventil gleich groB, d.h. es wirken keine
zusatzlichen Kréfte auf den Kolben, die Federn (8)
ziehen die Hebel (4) zusammen und der Ventilhohi-
kolben (2) wird in den neuen Dichtsitz gedrtickt,
wobei sich der Schaltbiigel (9) je nach Hebelrich-
tung entweder am Anschlagwinkel (5) oder am
Gehausedeckel (15) abstitzt. Damit die Steuerstan-
ge (12) vom Umschaltmechanismus nicht beschleu-
nigt werden muB, sind die Mitnehmer (13) an der
Steuerstange derart voneinander entfernt angeord-
net, daB ein Freihub des Umschaltmechanismus
mdoglich ist. Dies gewahrleistet vor allem ein schnel-
les Schalten.

Patentanspriiche

1. Umschaltmechanismus fir ein Umsteuer-
Sitzventil, dadurch gekennzeichnet, daB in ei-
nem Endbereich des Ventilhohlkolbens (2}
zwei, wie an sich bekannt, in entgegengesetzte
Richtung weisende, gelenkig angeordnete, vor-
zugsweise als Hebel ausgebildete Umschaltele-
mente (4) angeordnet sind, daB die Hebel (4)
durch Federkraft und Anschlag positioniert sind
und in ihren &uBeren Endbereichen je einen von
zwei um 180° versetzten, sich horizontal er-
streckenden Anschlagwinkeln (5) durchsetzen,
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wobei jeder Anschlagwinkel (5) mit zwei in
Abstand voneinander in Langsrichtung ange-
ordneten Anschlagen (6a, 6b) fiir je einen Hebel
(4) versehen ist, daB jeder Hebel (4) mit einem
sich senkrecht zur Langsachse (11) des Ventil-
hohlkolbens (2) erstreckenden Schaltbligel (9)
in Verbindung steht, welcher von der sich in
Achsrichtung des Ventilhohikolbens erstrek-
kenden, mit einem Arbeitszylinder verbundenen
Steuerstange (12) durchsetzt wird, daB sich der
Schaltblgel (9) in Umschaltstellung am Gehau-
sedeckel (15) oder am Anschlagwinkel (5)
abstltzt, und daB die Steuerstange (12) in
Abstand zu je einer AuBenflache des Schaltbii-
gels (9) einen Mithehmer (13) aufweist, wobei
eine Betatigung des Mechanismus durch die
Steuerstange (12) eine zwangsweise Abhebung
des Ventithohlkolbens (2) aus seinem Dichtsitz
(3) in zur Steuerstangenbewegung entgegen-
gesetzten Richtung bewirkt.

2. Umschaltmechanismus nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Hebel (4) die
Anschlagwinkel (5) in einem Langsschlitz (6)
durchsetzen, dessen beide in L&ngsrichtung
voneinander getrennien Kanten Anschlége (6a,
6b) flir die Hebel (4) bilden.

3. Umschaltmechanismus nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf die beiden Hebel
(4) Gber zwei Zugfedern (8) mitsammen verbun-
den sind.

4. Umschaltmechanismus nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, daB jeder Hebel (4) in
seinem auBeren Endbereich von einem quer zur
Achsrichtung des Ventilhohlkolbens verlaufen-
den Bolzen (7) senkrecht durchsetzt ist, wobei
die Bolzen (7) die Zugfedern (8) aufnehmen.

5. Umschaltelement nach den Anspriichen 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Hebel
(4) in seinem inneren Endbereich mittels eines
Bolzens (14) mit dem Ventilhohlkolben (2)
gelenkig verbunden ist.

6. Umschaltmechanismus nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB8 der Anschlagwin-
kel {5) mit seinem einen Ende mit dem
Ventilgehduse verbunden ist und sich an sei-
nem anderen Ende der Schaltbiigel (9) abstitzt.

7. Umschaltmechanismus nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlagwin-
kel (5) U-formig ist.

8. Umschaltmechanismus nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB der Schaltbiigel
mit dem Hebel (iber einen U-Bigel (10) gelenkig
verbunden ist.

9. Umschaltmechanismus nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB durch den Ab-
stand eines jeden Mitnehmers (13) zur AuBen-
flache des Schaltbligels (9) ein Freihub fiir die
Steuerstange (12) definiert ist, wodurch beim
Umschalten nur der Steuerbiigel (9) beschleu-
nigt werden muB.
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