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@ Durch einen Antrieb zu 6ffnender und zu schliessender Sffnungsabschiuss, wie Tiir oder Tor, aus

gelenkig miteinander verbundenen Lamellen.

@ Die Erfindung bezieht sich auf einen Antrieb flr
Offnungsabschliisse, insbesondere Sektionaltore.
Das Sektionaltor setzt sich aus unmittelbar gelenkig
miteinander verbundenen Lamellen 1a-ic zusam-
men, die an beiden LAngsrdndern in vertikalen und
horizontalen Schienen 3,5 geflihrt sind. Im Umilenk-
bereich zwischen dem vertikalen Teil und dem hori-
zontalen Teil des Offnungsabschlusses ist jedem
Rand des Offnungsabschlusses ein Kettenrad 6 zu-
geordnet, das mit einer Rollenkette in Eingriff steht.
Die Rollen 21-24 der Rollenkette sitzen auf Gelenk-
zapfen 17-20, die von Arretiersticken 10-12 getra-
gen sind. Die Gelenkzapfen 17-20 sind dabei derart
angeordnet, daB sie mit den Gelenkpunkten 13-15
der miteinander gelenkig verbundenen Lameillen 1a-
1e fluchten.
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Durch einen Antrieb zu 6ffnender und zu schlieBender OffnungsabschiuB, wie Tiir oder Tor, aus
gelenkig miteinander verbundenen Lamellen

Die Erfindung bezieht sich auf einen durch
einen Antrieb angetriebenen OffnungsabschluB, wie
Tir oder Tor, aus gelenkig miteinander verbunde-
nen hohlen Lamellen, die an den beiden seitlichen
Rindern des Offnungsabschlusses in Schienen ge-
fihrt sind und beim Offnen und Schliefen von
giner ersten Ebene in eine zweite Ebene umgelenkt
werden. -

Ein soicher OffnungsabschiuB ist aus der FR-
PS 2.116.869 bekannt. Eine Besonderheit bei sol-
chen, auch "Sektionaltore” genannten Abschilissen
besteht darin, daB sie im Unterschied in ihrer L4n-
ge ausziehbaren Rolldden eine konstante Linge
haben. Bei dem bekannten Offnungsabschiuf sind
in den Gelenkpunkten der Lamellen, insbesondere
als Gelenkzapfen siner Gelenkkette ausgebildete
Mitnehmer befestigt, mit denen im Umienkbereich
des Offnungsabschlusses vorgesehene, insbeson-
dere als Kettenrdder ausgebildete Antriebsréder in
Eingriff stehen. Diese Art des Antriebes des Off-
nungsabschlusses hat gegeniiber einem anderen
Antrieb, bei dem ein Zugmittel an der oberen La-
melle angeschlagen ist, den Vorteil, daB nicht die
zwischen der Umilenkstelle und dem Anschiag des
Zugmittels angeordneten Lamellen von dem Ge-
wicht des vor der Umienkstelle liegenden, herunter-
hingenden Teil des Offnungsabschlusses belastet
sind. Eine solche Belastung ist insbesondere dann
kritisch, wenn die benachbarten, miteinander in
Eingriff stehenden Lingsrénder der Lamellen die
Gelenke bilden und keine zusdtzliche Entlastung
fir diese Gelenke vorgesehen ist. Bei dem bekann-
ten Offnungsabschluf mit im Umlenkbereich des
Offnungsabschlusses vorgesehenem Antrieb sind
an beiden Lingsrindern des Offnungsabschlusses
Ketten angeordnet, deren Gelenkzapfen in den Ge-
lenkpunkten der Lamelle vorgesehen sind. Die Ge-
lenkzapfen werden von Stopfen getragen, die in
den Enden von zylindrischen HohlkSrpern stecken,
die zwischen den als entsprechende Lagerschalen
ausgebildeten Langsrdndern benachbarter Lamel-
len angeordnet sind. Diese Gelenkketten sorgen flr
den Zusammenhalt der nicht unmittelbar miteinan-
der verbundenen hohlen Lamellen und zylindri-
schen HohlkGrper. Von Nachteil ist allerdings, das
der Herstellungs- und Montageaufwand flr einen
solchen OffnungsabschiuB grof ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen im Aufbau einfacheren Offnungsabschiuf zu
schaffen.

Diese Aufgabe wird nach einer ersten Alternati-
ven durch folgende Merkmale geldst:
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a) Der Offnungsabschiuf besteht aus Uber
ihre gesamte Linge ineinandergreifenden, gelenkig
miteinander verbundenen hohlen Lamellen. -

b) Die beiden seitlichen Rinder des Ofi-
nungsabschlusses sind in Schienen gefiihrt, derart,
daB der Offnungsabschiug beim Offnen und Schlie-
fien von einer ersten Ebene in sine zweite Ebene
umgelenkt wird.

¢) In den Enden jeder zweiten hohien Lamel-
le sind Arretierstiicke eingesetzt, die durch Uber-
greifen der Enden der jewsils benachbarten Lamel-
len die Lameilen gegen gegenseitige Lingsver-
schiebung sichern.

d) Die Arretierstlicke tragen in den Gelenk-
punkten der Lamellen Mitnehmer.

e) Mit den Mitnehmern stehen im Umlenkbe-
reich des Offnungsabschlusses Antriebsrdder in
Eingriff.

Nach einer zweiten Alternativen besteht die
L8sung in folgenden Merkmalen:

a) Der OffnungsabschluB besteht aus (ber
ihre gesamte Lange ineinandergreifenden, gelenkig
miteinander verbundenen hohlen Lamellen.

b) Die beiden seitlichen Rénder des Off-
nungsabschlusses sind in Schienen geflhrt, derart,
dag der Offnungsabschiuf beim Offnen und Schiie-
Ben von einer ersten Ebene in eine zweite Ebene
umgelenkt wird.

c) Die Gelenke benachbarter Lamellen be-
stehen aus einer am LAngsrand der einen Lamelle
vorgesehenen offenen kreiszylindrischen Lager-
schale und einem darin gelagerten, am benachbar-
ten Ldngsrand der anderen Lamelle vorgesehenen
kreiszylindrischen Auge, in dessen beiden hohien
Enden Stopfen eingesetzt sind, die mit einem die
Lagerschale libergreifenden Kragen die benachbar-
ten Lamellen gegen gegenseitige L&ngsverschie-
bung sichern.

d) Die Stopfen tragen in den Geslenkpunkten
der Lamellen Mitnehmer.

@) Mit den Mitnehmern stehen im Umienkbe-
reich des Offnungsabschlusses Antriebsrider in
Eingriff.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Er-
findung sind die Mitnehmer als Gelenkzapfen einer
Gelenkkette ausgebildet und die Antriebsrdder Ket-
tenrdder.

Der erfindungsgemife Offnungsabschiug ist im
Vergleich zu dem bekannten, im Umlenkbereich
Antriebsrider aufweisenden OffnungsabschluB ein-
facher, weil fur den Zusammenhait der Teile des
Offnungsabschlusses eine Gelenkkette zwar vorteil-
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haft, aber nicht notwendig ist. Die hohlen Lamellen
halten sich vielmehr aufgrund ihrer unmittelbaren
gelenkigen Verbindung selbst. Der Antrieb |48t sich
bei herkdmmlichen Lamelten verwirklichen. Ein
Sonderprofil ist nicht erforderlich. Der einzige zu-
sitzliche Aufwand flir den Anirieb besteht darin,
daf die Arretierstiicke beziehungsweise die Stop-
fen Mitnehmer flir die Antriebsréder tragen. Dieser
Aufwand ist im Vergleich zu dem Aufwand des
bekannten Ofinungsabschlusses mit hohlen Lamel-
len und zwischen thnen angeordneten zylindrischen
Hohlk8rpern und Gelenkketten vernachidssigbar
gering.

Sofern an den seitlichen Rindern des Off-
nungsabschlusses Gelenkketten vorgesehen sind,
ist es von Vorteil, wenn die Gelenkketten auf ihren
Gelenkzapfen zwei mit seitlichem Abstand vonein-
ander angeordnete Reihen von Verbindungslaschen
aufweisen, zwischen denen die Kettenrdder eingrei-
fen. Darliber hinaus ist es von Vorteil, wenn die
Gelenkzapfen mit Fuhrungsrollen bestlickt sind.
Diese kdnnen einen gréferen Durchmesser als die
Laschen haben und in den Schienen geflihrt sein.

Beim Einschieben des Offnungsabschiusses
durch die Antriebsrdder in die Schienen der zwei-
ten, im wesentlichen horizontalen Ebene ist der
Offnungsabschluf Ublicherweise an seiner Unter-
seite nicht liickenlos abgestiitzt. Damit der Off-
nungsabschiuf an dieser Ubergangsstelle zwischen
dem unterstiitzenden Antriebsrad und der horizon-

talen Schiene trotzdem nicht durchhéngen kann, ist.

nach einer Ausgestaltung der Erfindung vorgese-
hen, daB die an beiden Lingsrindern des Off-
nungsabschlusses angeordnete Gelenkkette an ih-
ren Gelenkpunkten mit einseitig zu den Antriebsra-
dern hin wirkenden Abknicksicherungen versehen
ist. Da auf der den Antriebsridern abgewandten
Seite die Genlenkkette durch die verldngerte
Schiene abgestlitzt ist und deshalb zu dieser Seite
nicht ausknicken kann, ist sie auf der Seite der
Antriebsrdder, also nach unten durch die Abknicksi-
cherungen gehalien, so daB durch die Antriebsré-
der der OffnungsabschiuB in gestreckter Lage pro-
blemlos in die Flhrungsschienen eingeschoben
werden kann.

Vorzugsweise sind die Abknicksicherungen an
den Verbindungslaschen ausgebildet. Dies kann
beispielsweise in der Weise verwirklicht sein, das
jede auf der dem Antriebsrad abgewandten Seite
jenseits des Gelenkpunktes der Gelenkkette ange-
ordnete Abknicksicherung aus einem Anschlag, der
von einer Verbindungslasche getragen ist, und ei-
nem mit diesem Anschlag zusammenwirkenden
Widerlager besteht, das von der benachbarten Ver-
bindungslasche getragen ist.

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer
Zeichnung néher erldutert, die ein Ausflihrungsbei-
spiel darstelit. Im einzelnen zeigen:
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Fig. 1 einen OffnungsabschluB aus gelenkig
miteinander verbundenen Lamellen in schematisier-
ter perspektivischer Darstellung,

Fig. 2 den Offnungsabschiu8 gemdB Fig. 1
im Bereich seines Antriebes in zur Fig. 1 vergré-
Berter Darstellung im Schnitt nach der Linie | - | der
Fig. 3,

Fig. 3 den Offnungsabschlu gemdB Fig. 2
im Schnitt nach der Linie Il - Il der Fig. 2,

Fig. 4 einen Offnungsabschluf aus gelenkig
miteinander verbundenen Lamellen in einer zu Fig.
1 anderen Ausflihrung im Ausschnitt und in vergré-
Bert er Darstellung im Querschnitt,

Fig. 5 den Offnungsabschiug gemiB Fig. 4
in einem Gelenkpunkt im Ausschnitt und in Ansicht,

Fig. 6 den Offnungsabschiuf gem&B Fig. 2
mit einer zusitzlichen Abknicksicherung in vergrd-
Berter Darstellung,

Fig. 7 den Offnungsabschiu gemdB Fig. 6
im Teilschnitt nach der Linie lll-lll der Fig. 6,

Fig. 8 eine Gelenkkette in gestreckter Lage
fiir sinen OffnungsabschiuB gem3B Fig. 1 mit einer
zu Fig. 68 und 7 anderen Abknicksicherung in Sei-
tenansicht
und

Fig. 9 die Gelenkkette nach Fig. 8 in einsei-
tig geknickter Lage in Seitenansicht.

_ Der in Figur 1 dargestellte Offnungsabschiug in
Form eines Sektionaltores besteht aus einer Viel-
zahl von unmittelbar durch angeformte Teile gelen-
kig miteinander verbundenen Lamellen 1, die an
ihren beiden seitlichen Rindern in U-fGrmig profi-
lierten Schienen 2,3,4,5 in einer vertikalen Ebene
und einer horizontalen Ebene geflhrt sind. Im Um-
lenkbereich zwischen der vertikalen Ebene und der
horizontalen Ebene befindet sich ein Antrieb mit
zwei Antriebsrddern 6,7, die beispielsweise von
einem Rohrmotor 8 gemsinsam angetrieben wer-
den. Im Umlenkbereich werden die Lamellen 1 in
noch zu beschreibender Weise von diesen An-
triebsrddern 6,7 formschlissig angetrieben und ge-
flhrt.

Wie aus Figur 2 ersichtlich, steckt in jeder
zweiten hohl ausgebildeten Lamelle 1a,1b,1c ein
Arretierstiick 10,11,12, das sich von herkSmmii-
chen Arretierstlicken dadurch unterscheidet, daB es
in den Gelenkpunkten 13,14,15 zwischen den hin-
tereinander liegenden Lamellen 1a bis 1e Zapien
17,18,19,20 trigt, die die Gelenkzapfen einer Ge-
lenkkette, insbesondere einer Rollenkette mit Roi-
len 21,22,23,24 und Laschen
25,26,27,28,29,30,31,32,33,34 bilden. Die Teilung
dieser Rollenkette entspricht somit der Teilung der
miteinander gelenkig verbundenen Laschen 1. In
die Rollenkette greift das Kettenrad 6 ein. Zur
Erleichterung des Eingriffs des scheibenfdrmigen
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Kettenrades 6 in die Roilenkette sind die Rollen 21
bis 24 keilfdrmig ausgebildet.

Bei dem Offnungsabschiug gemas Fig. 4 und 5
sind die Lamellen in ihren Gelenkpunkien ebenfalls
durch angeformte Teile unmittelbar gelenkig mit-
sinander verbunden. An den Langsrdndern benach-
barter Lameilen ist eine offene zylindrische Lager-
schale 36 und ein darin gelagertes hohlzylindri-
sches Auge 35 angeformt. In den offenen Enden
eines jeden Auges 35 sitzen Stopfen 37, die einen
Kragen 38 und einen als Mitnehmer einer Gelenk-
kette ausgebildeten Gelenkzapfen 39 tragen. Die
Krigen 38 sichern die benachbarten Lamellen ge-
gen gegenseitige Langsverschiebung. Die Funktion
der Krigen k&nnen ailerdings auch auf den Ge-
lenkzapfen 39 angeordnete Rollen oder die Verbin-
dungsiaschen der Gelenkketten Uibernehmen.

Bei dem gegeniiber Fig. 2 und 3 abgewandel-
ten Ausflihrungsbeispiel der Figuren 6 und 7 ist
sine einseitig wirkende Abknicksicherung vorgese-
hen. Diese Abknicksicherung besteht aus einem
Anschlag 30, der an dem dem Antriebsrad 6 abge-
wandten Rand der ZuBeren Verbindungsiasche 30
als die innere Verbindungslasche 32 ibergreifender
Steg ausgebildet ist, und aus einem Widerlager
32, das von der dem Antriebsrad 6 abgewandten
Kante der inneren Lasche 32 gebildet ist. Der An-
schlag 30  erstreckt sich Uber den vom Gelenkzap-
fen 20 gebildeten Gelenkpunkt hinaus. Mit dieser
Abknicksicherung wird erréicht, daB in dem Be-
reich, in dem die Gelenkketie weder durch das
Antriebsrad 6 noch durch die Schiene 5 unterstiitzt
wird die Gelenkkette und damit auch der Offnungs-
abschluf nicht in Richiung des Antriebsrades 6
abknicken kann. Da ein Abknicken der Gelenkkette
und des Offnungsabschiusses zu der dem An-
triebsrad 6 abgewandten Seite durch die bis in den
Bereich des Antriebsrades 6 einseitig verléngerte
Schiene 5 verhindert wird, ist die Gelenkkette und
damit auch der OffnungsabschiuB in gestreckter
Lage geflihrt und kann durch das Aniriebsrad 6 in
die Schiene 5 eingeschoben werden, ohne zu der
einen oder der anderen Seite abknicken zu kdn-
nen.

Bei dem Ausflhrungsbeispiel der Fig. 8 und 9
werden bei der Abknicksicherung der Anschlag 30"
von einer nach aufen abgebogenen Nase der inne-
ren Verbindungslasche 30a und das Widerlager 32"
von einer Kante einer Stufe am oberen Rand der
duBeren Verbindungslasche 32a gebildet.

Anspriiche

1. Durch einen Antrieb zu &ffnender und zu
schlieBender OffnungsabschluB, wie Tiir oder Tor,
bestehend aus folgenden Merkmalen:
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a) Der Offnungsabschluf besteht aus Uber
inre gesamte Ldnge ineinandergreifenden, gelenkig
miteinander verbundenen hohlen Lamellen (1).

b) Die beiden seitlichen Rinder des Off-
nungsabschlusses sind in Schienen (2-5) gefiihrt,
derart, daB er beim Offnen und Schliefen von einer
ersten Ebene in eine zweite Ebene umgelenkt wird.

¢) In den Enden jeder zweiten hohien Lamel-
le (1) sind Arretierstlicke (10-12) eingesetzt, die
durch Ubergreifen der Enden der jeweils benach-
barten Lamellen (1) die Lamellen (1) gegen gegen-
seitige Langsverschiebung sichern.

d) Die Arretierstlicke (10-12) tragen in den
Gelenkpunkten der Lamellen (1) Mitnehmer (17-
20).

e) Mit den Mitnehmern (17-20) stehen im
Umlenkbereich des Offnungsabschiusses Antriebs-
rdder (6,7) in Eingriff.

2. Durch einen Antrieb zu &ffnender und zu
schlieBender Offnungsabschiuf, wie Tlr oder Tor,
bestehend aus folgenden Merkmalen:

a) Der Offnungsabschluf besteht aus iber
inre gesamte L&nge ineinandergreifenden, gelenkig
miteinander verbundenen hohlen Lamellen (1).

b) Die seitlichen Rénder des Offnungsab-
schiusses sind in Schienen (2-5) geflihrt, derart,
daB er beim Offnen und Schiiefen von einer ersten
Ebene in eine zweite Ebene umgelenkt wird.

c) Die Gelenke benachbarter Lamellen (1)
bestehen aus einer am L&ngsrand der einen La-
melle (1) vorgesehenen offenen kreiszylindrischen
Lagerschale (36) und einem darin gelagerten, am
benachbarten Langsrand der anderen Lamelle (1)
vorgesehenen kreiszylindrischen Auge (35), in des-
sen beiden hohlen Enden Stopfen (37) eingesetzt
sind, die mit einem die Lagerschale (36) Ubergrei-
fenden Kragen (38) die benachbarte Lamelle (1)
gegen gegenseitige Langsverschiebung sichern.

d) Die Stopfen (37) tragen in den Gelenk-
punkten der Lamellen (1) Mitnehmer (39).

e) Mit den Mitnehmern (39) stehen im Um-
lenkbereich des Offnungsabschlusses Antriebsré-
der in Eingriff.

3. OffnungsabschluB nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Mitnehmer
(39) als Gelenkzapfen einer Gelenkkette ausgebil-
det sind.

4. Offnungsabschiuf nach einem der Ansprii-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die
Qelenkkette auf ihren Gelenkzapfen (17-20) zwei
mit seitlichem Abstand voneinander angeordnete
Reihen von Verbindungsiaschen (27-34) aufweist,
zwischen denen die Kettenrdder (5,6) eingreifen.
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5. OffnungsabschiuB nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die
Gelenkzapfen (17-20) mit Flhrungsrollen (21-24)
bestlckt sind.

6. Offnungsabschluf nach Anspruch 5, 5
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsrollen
(21-24), die einen gr&feren Durchmesser als die
Verbindungsiaschen (27-34) haben, in den Schie-
nen (2-5) geflihrt sind.

7. Offnungsabschiuf nach einem der Anspri- 10
che 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da die an
beiden Lingsseiten des Offnungsabschlusses an-
geordneten Gelenkketten an ihren Gelenkpunkien
mit einseitig zu den Antriebsrddern hin wirkenden
Abknicksicherungen (30',32') versehen sind. 15

8. OffnungsabschluB nach den Anspriichen 3, 4
und 7, dadurch gekennzeichnet, daff die Ab-
knicksicherungen (30',32') an den Verbindungsia-
schen (30,32) ausgebildet sind. '

9. OffnungsabschiuB nach Anspruch 8, da- 20
durch gekennzeichnet, daf jede auf der dem
Antriebsrad (6) abgewandten Seite jenseits des Ge-
lenkpunktes der Gelenkkette angeordnete Abknick-
sicherung (30',32') aus einem Anschlag (30'), der
von einer Verbindungslasche (30) getragen ist, und 25
einem mit diesem An§chlag (30') zusammenwir-
kenden Widerlager (32) besteht, das von der be-
nachbarten Verbindungslasche (32) getragen ist.
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