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@ Gleisfahrbare Maschine zum Reinigen eines Gleisoberbaues mit Saug-Einrichtung.

@ Gleisfahrbare Maschine (1) zum Reinigen der
Schotteroberfldche einer unterhalb eines aus Quer-
schwellen (2) und Schienen (3) gebildeten Gleisro-
stes befindlichen Schotterbettung, mit einem auf
Schienenfahrwerken (5) verfahrbaren Maschinenrah-
men (6) und einer Saug-Einrichtung (11). Diese be-
steht aus einer Uber einen Saug-Kanal (12) mit ei-
nem Auffangbehilter (13) mit Filter (14) und einen
Ventilator (15) verbundenen Saugkopf-Anordnung
(16), der wenigstens eine, mit sinem Drucklufterzeu-
= ger Uber einen Druck-Kanal (20) verbundene Druck-
<Diise (21) zur Bildung eines im wesentlichen ge-
00 schlossenen Druck-Saug-Systems zugeordnet ist.
L Die mit dem Druck-Kanal (20) verbundene Druck-
Ooise (21) ist innerhalb der Saugmund-Offnung (17)
cll\’der Saugkopf-Anordnung (16) vorgesehen.
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Gleistahrbare Maschine zum Reinigen eines Gleisoberbaues mit Saug-Einrichtung

Die Erfindung betrifft eine gleisfahrbare Ma-
schine zum Reinigen eines Gleisoberbaues, insbe-
sondere der Schotteroberfldche einer unterhalb ei-
nes aus Querschwellen und Schienen gebildeten
Gleisrostes befindlichen Schotterbettung, mit einem
auf Schienenfahrwerken verfahrbaren Maschinen-
rahmen und einer Saug-Einrichtung, die aus einer
{iber einen Saug-Kanal mit einem Auffangbehilter
mit Filter und einen Ventilator verbundenen
Saugkopf-Anordnung besteht, der wenigstens eine,
mit einem Druck-lufterzeuger Uber einen Druck-
Kanal verbundene DruckDiise zur Bildung eines im
wesentlichen geschlossenen Druck-Saug-Systems
zugeordnet ist.

Es ist nun bereits - gemaB einem Inserat in der
Zeitschrift "Der Stadtverkehr", 11/12, 1980, Seite
462 der gleichen Anmelderin bzw. Patentinhaberin
- eine als GOR 110 bezeichnete gleisfahrbare Ma-
schine der eingangs beschriebenen Art zur Reini-
gung der Gleisoberfliche mit einem Druck-Saug-
System bekannt. Diese besteht aus zwei miteinan-
der gekuppelten Fahrzeugen zur Reinigung von je
einer Gleishilfte. Das Druck-Saug-System ist ge-
mi3B einem Artikel in derselben Zeitschrift, Heft
8/1980, Seite 3 im Zusammenhang mit einem hin-
sichtlich der Saug-Einrichtung dhnlichen Schienen-
reinigungswagen naher beschrieben. Diese Saug-
Einrichtung besteht gema8 der dargestellten Skizze
aus einer iUber einen Saug-Kanal mit einem Auf-
fangbeh3iter mit Filter und einem als Radialgebldse
ausgebildeten Ventilator verbundenen Saugkopf-
Anordnung. Dieser als Druck-Saugdlise bezeichne-
ten Saugkopf-Anordnung ist eine Uber einen Druck-
Kanal mit dem Radialgebldse verbundene, glocken-
formig ausgebildete” Druck-Dise zugeordnet. inner-
halb dieser ist die mit dem Saug-Kanal in Verbin-
dung stehende Saug-Diise angeordnet, durch die
die mit Schmutz angereicherte Druckluft zum Auf-
fangbehdlter befrdert werden soll. Diese
Gleisoberflichen-Reinigungsmaschine  ist aber
durch die zwei miteinander gekoppelten Fahrzeuge
relativ aufwendig, wobei die Anordnung der Druck-
Diise im AuBen-Bereich der Saug-Diise eine we-
sentlich héhere Saugwirkung der Saug-Diise erfor-
dert, um ein Hinausblasen des Oberfldchenschot-
ters bzw. eine Staubaufwirbelung durch die seitli-
chen, zwischen Druck-DUsenrand und Schotter-
oberfliche gebildeten Offnungen zu vermeiden.

Es ist - gemaB DE-PS 22 17 975 - eine weitere
gleisfahrbare Saugmaschine zur Reinigung der
Schotteroberfidiche bekannt, die einen auf Schie-
nenfahrwerken verfahrbaren, mit einem Auffangbe-
hilter, einem Filter und einem Ventilator verbunde-
nen Maschinenrahmen aufweist. Zwischen den bei-
den Schienenfahrwerken ist eine Saug-Einrichtung
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auf einem gleisverfahrbaren und Uber ein Zugge-
stdnge mit dem Maschinenrahmen verbundenen
Spurwagen angeordnet, wobei die Saug-Einrich-
tung aus einer Uber die ganze Gleisbreite reichen-
den Saugkopf-Anordnung besteht. Deren
Saugmund-Offnung ist mit Ausnahme der beiden
Schienenendbereiche mit hdhenbeweglichen Ab-
schlufleisten verbunden, die aus mehreren in
Gleisquerrichtung nebeneinanderliegenden und un-
abhingig voneinander h&henverstelibaren, beid-
seits der  Saugmund-Offnung  befindlichen
Luftflihrungselementen-Paaren gebildet ist. Die
Saug-Einrichtung ist Uber Saug-KanZle mit dem
Auffangbehdlter verbunden. Durch die spezielle
Ausbildung mit mehreren in Querrichtung neben-
einander liegenden hdhenverstelibaren AbschluBlei-
sten sind die Luftfihrungselemente weitgehend
voneinander unabhingig - insbesondere flir ein
Verfahren in Gleis-Weichenbereichen - verstellbar.
Diese Ausflihrung ist daher konstrukiiv besonders -
aufwendig und unterliegt im unteren Endbereich
der Luftflihrungselementen-Paare einem erhdhten
VerschieiB. Aufierdem sind auch mit einer derarti-
gen Ausflihrung besonders harindckig an der
Schotteroberflache festklebende Verunreinigungen
nicht I6sbar.

Gemdp einem Artikel aus der Zeitschrift "Der
Nahverkehr”, 4/87, Seiten 14-21, sind verschiedene
selbstfahrbare und schienengebundene Staubsau-
gerzlige bekannt, die gréBtenteils nach einem
Druck-Saugprinzip arbeiten. Derartige Maschinen
werden grundsaiziich zur Oberfldchenreinigung bei
Nahverkehrsbahnen als wesentlicher Bestandieil
von UnterhaltungsmaBnahmen eingesetzt. Auf
Grund der =zunehmenden Verschmutzung der
Bahnanlagen durch Abfall, insbesondere Zigaret-
tenstummel, Papier u.dgl., aber auch durch Brems- .
sand, Staub und metallischemn Abrieb der Schie-
nen, widmen sich die Betreiber von Nahverkehrs-
bahnen nunmehr aber verstirkt diessm Problem
der Oberfldchenreinigung, um damit nicht nur das
dufere Erscheinungsbild der Bahnanlagen zu ver-
bessern, sondern vor allem die Elastizitdt des
Schotteroberbaues durch Verringerung der Ver-
schmutzung beizubehalten. Mit diesen Zlgen wird
die staubhaltige Luft entweder durch Trocken-oder
Nagfilter gereinigt. Derartige, im Aufbau relativ auf-
wendige Staubsaugerziige bringen aber noch im-
mer nicht eine entsprechende Leistung, wobei fest-
geklebte oder etwas tiefer zwischen die Schotter-
steine gefallene Verunreinigungen durch den Saug-
strom nicht mitgerissen werden. Diese verbleiben
daher in der Schotterbettung.

Ferner ist - gemdB AT-PS 384 446 der glei-
chen Anmelderin bzw. Patentinhaberin - eine gleis-
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fahrbare Maschine zum Absaugen des gesamten
Schotters aus einer Schotterbettung bekannt, der in
giner auf der Maschine befindlichen Siebanlage
gereinigt und anschliefend wieder auf das Gleis
abgeworfen wird. Eine am Maschinenrahmen hg-
henverstellbar angeordnete Saug-Einrichtung ist
aus drei jeweils Uber einen eigenen flexiblen Saug-
Kanal mit der Siebanlage und einem Kompressor
verbundenen, Saugmund-Offnungen aufweisenden
Saug-Diisen gebildet. Diesen sind zum Losl&sen
bzw. Lockern des Schotters in Gleisebene rotierba-
re R3umwerkzeuge zugeordnet. Mit dieser noch
nicht hergestellten bzw. praxiserprobten Maschine
ist aber eine Oberfldchenreinigung der Schotterbet-
tung nicht mdglich.

Es ist auch - gem3p DE-Gbm 82 36 650 - eine
gleisfahrbare Maschine zum Absaugen des gesam-
ten Gleis-Schotters fiir ein weiteres Reinigen und
gegebenenfalls Wiedereinbringen bekannt. Diese
Maschine weist eine einfach ausgebildete, iber ein
Saugrohr mit einer Siebanlage in Verbindung ste-
hende Saug-Einrichtung mit einer in Quer-und
Léngsrichtung verschigb- bzw. verschwenkbaren
Saugkopf-Anordnung auf. Deren Saugmund-Off-
nung ist mit elastischen, tiber Langlécher hdhenbe-
weglichen AbschluBleisten verbunden, die die
Saugmund-Offnung bis auf eine in Arbeitsrichtung
ausgerichtete Aufnahmedffnung schliessen. Die als
Dise geformte und zur Maschine ldngs- und quer-
verstellbare Saugkopf-Anordnung ist mit relativ klei-
nem, runden oder rechtecksfrmigem Querschnitf
ausgebildet, um Uberhaupt den schweren Schotter
- - fiir den anschlieBenden Reinigungsvorgang - lei-
stungsmaBig aufnehmen zu kdnnen. Diese, zur
Aufnahme des Schotters von kleineren Oberfld-
chenbereichen, insbesondere von schwer zugéngli-
chen Gleisbereichen - flir einen anschiieBenden
Reinigungsvorgang - vorgesehene Maschine eignet
sich daher nicht fir eine leistungsfihige Oberfla-
chenreinigung einer Schotterbettung.

Schlieflich ist - gem3f DE-PS 1 244 221 -
noch eine an einem Kraftfahrzeug anbaubare Vor-
richtung lediglich zur Reinigung von Weichen und
Schienen bekannt. Zwischen den Vorder- und Hin-
terrddern des Kraftfahrzeuges ist ein Spurrdder
aufweisender, heb- und senkbarer Spurwagen mit
zwei je einem Schienenstrang. zugeordneten DU-
senkdsten vorgesehen. In diesen ist jeweils eine
Saug-, Druckluft-, Druckwasser- und Schmiermittel-
diise angeordnet. Eine Oberflichenrsinigung einer
Schotterbettung ist mit dieser Vorrichtung nicht

mdglich. 7
’ Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine
gleisfahrbare Maschine der eingangs beschriebe-
nen Art zu schaffen, mit welcher eine leistungsfahi-
gere und grindlichere Absaugung des an der
Oberfliche insbesondere einer Schotterbetiung
haftenden Schmutzes erzielbar ist.
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Die Aufgabe der Erfindung wird nun mit einer
gingangs beschriebenen Maschine in Uberraschend
einfacher Weise dadurch geldst, dai die mit dem
Druck-Kanal verbundene Druck-Dise innerhalb der
Saugmund-Offnung der Saugkopf-Anordnung vor-
gesehen ist.

Durch die Anordnung der Druck-Dise
"innerhalb" der Saugmund-Offnung ist im Zentrum
der Saugkopf-Anordnung infolge der dort stattfin-
denden starken Umkehr des zur Schotteroberfldche
fihrenden gesamten Drucklufistromes in einen zum
Saug-Kanal flihrenden Saugstrom ein besonders
starker Verwirbelungs- und Reinigungseffekt erziel-
bar, wodurch auch starke Verunreinigungen mit ho-
her Leistung entfern- bzw. absaugbar sind. Dabei
ist von besonderem Vorteil, daB im gesamten
Randbereich der Saugmund-Offnung ausschlieflich
nach oben gerichtete Saugstrdmungen auftreten,
durch die Verunreinigungen auch in diesen Rand-
bereichen der Saugkopf-Anordnung zuverldssig
mitaufsaugbar sind. Damit wird ein insbesondere
hinsichtlich der Umwelibelastung und des Reini-
gungseffektes besonders nachteiliges
"Hinausdrlicken" eines Teiles des Sauglufistromes
mitsamt den Verunreinigungen aus der Saugkopi-
Anordnung zuverlédssig ausgeschlossen.

Durch diese vorteilhafte Kombination einer
Druck-Dise mit der Saugmund-Offnung einer
Saugkopf-Anordnung ist der Saugstrom in einer
durch die innere Anordnung der Druck-Dise in
bezug auf die HuBere Saugmund-Offnung genau '
festiegbaren Bahn wesentlich verstédrkbar, so daf
die einerseits dem Druckiuft- und anderseits dem
Saugluftsirom ausgesetzten und zum Beispiel auch
festgeklebten Verunreinigungen an der Schotter-
oberflache geldst und stark durchgewirbelt und zur
Gidnze losgerissen werden. Da nunmehr durch die-
se spezielle Ausbildung einer Saugmaschine - mit
im Zentrum der Saugkopf-Anordnung befindlicher
Druck-Diise - die Ansaugung von AuBenluft Uber
die Seitenrdnder der Saugmund-Offnung nicht
mehr erforderlich ist bzw. erfolgt, kann in einer
besonders vorteilhaften Weise auch bei starker
Verunreinigung die Saugkopf-Anordnung - in einer
schrittweisen Arbeitsvorfahrt der Maschine von
Schwelle zu Schwelle - mittig auf das Schwellen-
fach unter Auflage der Seitenrdnder der
Saugmund-Offnung an die beiden benachbarten

- Schwellen abgesenkt werden. Durch eine derartige

komplette Abdeckung des Schwellenfaches durch
die mit dem Saug-Kanal verbundene Saugmund-
Offnung ist die darin befindliche Schotteroberfidche
einem besonders intensiven Druck-Saug-Luftstrom
zur Losldsung auch besonders verklebten bzw. zur
Ansaugung auch zwischen den Schottersteinen lie-
genden Schmutzes unterworfen. Dabei ist durch
die wahiweise Beaufschlagbarkeit der inneren
Druck-Diise die Mdglichkeit gegeben, z.B. bei ge-
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ringerer Verunreinigung - in einer kontinuierlichen
Arbeitsvorfahrt sowie unter stéindiger Distanzierung
der Saugkopf-Anordnung von der zu saugenden
Oberfldche - ohne Druckluft abzusaugen und bei
gréferen, jedoch auf kieinere Fldchen beschrink-
ten Verunreinigungen in einer Art "StoBwirkung"
die Druck-Diise mit hGchster Leistung dazuzuschal-
ten.

Eine besonders bevorzugte Ausflihrungsform
der Erfindung besteht darin, daf die innen ange-
ordnete Druck-Dise Uber den Druck-Kanal mit der
- als Drucklufterzeuger wirksamen - Abiuftdffnung
und die mit dem Saug-Kanal verbundene
Saugkopf-Anordnung mit der Ansaug-Offnung des
mit der insbesondere bis Uber die ganze Gleisbrei-
te reichenden Saugkopf-Anordnung verbundenen
Radial-Ventilators - zur Bildung des Druck-Saug-
Systems - verbunden ist. Mit einem solchen relativ
einfachen Anschluf3 der inneren Druck-Dise ist die
Abluft des Radial-Ventilators in einem geschlosse-
nen Ringsystem wieder als Druckluft flir die Druck-
Diise verwendbar. Auf diese Weise tritt -
insbesondere auch in Verbindung mit einer im
Randbereich der Saugmund-Ofinung vorherrschen-
den Saugluft-Strédmung -praktisch Uberhaupt keine
Staubbelastung der Umwelt auf.

Die Saugkopf-Anordnung besteht geméB einer
weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
aus drei quer zur Maschinenléngsrichtung neben-
einander angeordneten und auf einem Tragrahmen
Uber Antriebe hShen- und gegebenenfalls auch
querverstelibaren, sowie im wesentlichen mit recht-
ecksférmiger Saugmund-Offnung  ausgebildeten
und mit je einer innen angeordneten Druck-Dise
kombinierten Saug-Kdpfen. Eine derartige kon-
struktive Ausflihrung mit drei nebeneinander ange-
ordneten Saug-Kdpfen ermdglicht eine komplette
Abdeckung des gesamten Gieisquerschnities mit
Ausnahme der Schienen. Dabei sind die Saug-
K&pfe in besonders vorteilhafier Weise zur Steige-
rung der Saugleistung mit den Réndern auf die
Schwellen bzw. den angrenzenden Schienenfuf
auflegbar, so daB die Ansaugung von Falschluft aus
Offnungen  zwischen  Schotteroberfliche und
Saugmund-Offnung  weitgehend  ausgeschlossen
wird.

Eine weitere zweckmifige Ausbildung der Er-
findung besteht darin, daB jede mit ihrem Druck-
Kanal verbundene Druck-Diise im wesentlichen
zentrisch und innerhalb ihres Saug- Kopfes ange-
ordnet und vorzugsweise wenigstens nur im unter-
en Bereich desselben koaxial verlauft. Durch diese
vorteilhafte Lsung ist der Druckluftstrom mittig der
durch den Saug-Kopf abgedeckten Schotteroberfli-
che zuflihrbar, um nach einer die Reinigungswir-
kung wesentlich erhdhenden 180-gradigen Umlen-
kung die anschlieBende Schotteroberfldche zu be-
streichen. Durch diese mit der koaxialen Anord-
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nung innerhalb des Saug-Kopfes verbundene star-
ke Umlenkung des Druckluftstromes kommt es ins-
besondere im Zusammenhang mit der gleichzeiti-
gen Absaugung in der die Druck-Dise umschlie-
Benden Saugmund-Offnung zu einem erhdhten
Verwirbelungseffekt, durch den auch tieferliegender
Schmutz, z.B. Bremssand od.dgl., absaugbar ist.

Eine andere zweckmifige Weiterbildung der
Erfindung besteht darin, daB zur wahlweisen Ver-
bindung des mittleren, zur Anordnung zwischen
den Schienen vorgesehenen Saug-Kopfes oder der
beiden auferhalb neben der einen bzw. der ande-
ren Schiene vorgesehenen Saug-Képfe mit der Ab-
luftOffnung und der Ansaugdffinung des Ventilators
jeweils eine im Druck- und Saug-Kanal bzw. im
Endbereich desselben vorgesehene, insbesondere
ber einen fernbetétigbaren Antrieb beaufschlagba-
re, vorzugsweise als Klappe oder Schieber ausge-
bildete Regelvorrichtung angeordnet ist. Mit einem
derartigen Anschluf der Saug-Képfe an eine Re-
gelvorrichtung sind die einzelnen, den Schwellen-
kopfbereichen bzw. dem Schienenzwischenbereich
zugeordneten Saug-Kdpfe entsprechend dem je-
weiligen Verschmutzungsgrad der genannten Be-
reiche individuell regelbar. So ist z.B. der neben
einem Bahnsteig befindliche und daher besonders
verschmutzte Schwellenkopfbereich unter Weiter-
flihrung der Abluft des Ventilators zur Druck-Diise
verstdrkt absaugbar, wahrend mit den beiden an-
deren Saug-K6pfen ohne Druckluft gesaugt wird.
Ebenso ist damit ein Saug-Kopf bedarfsweise au-
Ber Betrieb setzbar.

Ferner sieht eine zweckmiBige Weiterbildung
der Erfindung vor, daf die Saugkopf-Anordnung,
vorzugsweise jeder Saug-Kopf im Bereich oberhalb
der Saugmund-Offnung, Wasser-Diisen aufweist,
die Uiber Leitungen mit einer am Maschinenrahmen
angeordneten Pumpe und einem Wasserbehilter
verbunden sind und vorzugsweise etwa horizontal
durch den Saug-Kopf fiithren. Durch die Anordnung
von Wasser-Disen im Bereich oberhalb der
Saugmund-Offnung ist im die Druck-Diise um-
schliefenden Bereich der Bildung des Saugluftstro-
mes Wasser fein versprilh- und damit eine soforti-
ge Befeuchtung des angesaugten Staubes erziel-
bar, so daB dieser im an den Saug-Kanal anschlie-
Benden Auffangbehilter durch die Schwerkraft aus-
fallt.

Eine weitere vorteilhafte Ausbildung der Erfin-
dung besteht darin, daf die Saugmund-Offnung der
Saugkopf-Anordnung bzw. der einzelnen Saug-
Kopfe mit etwa bis zur Gleis-Oberfliche reichen-
den, h8henbeweglichen, insbesondere elastischen
AbschluBleisten - ausgenommen im Bereich der
beiden Schienen - verbunden ist. Mit solchen Ab-
schlufleisten ist in Verbindung mit einem Aufset-
zen der Saug-K&pfe auf zwei benachbarte Schwei-
len bzw. den SchienenfuB eine weitgehende Ab-
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dichtung zwischen Gleis und Saugmund-Offnung
erzielbar, wodurch die Saugleistung wesentlich ver-
stérkbar ist.

Die Breite der Saugkopf-Anordnung bzw. jedes
Saug-Kopfes der insbesondere rechteckig ausgebil-
deten Saugmund-Ofinung ist gem4B einer anderen
vorieilhaften Weiterbildung der Erfindung in Ma-
schinenldngsrichtung stwa einem durchschnittli-
chen Schwellenabstand entsprechend bzw. gréfer
als die Schwellenfachbreite, vorzugsweise etwa 60
cm, ausgebildet. Durch diese Ausbildung ist sicher-
gestellt, daB auch bei unterschiedlichen Schwellen-
abstidnden ein Aufsetzen der quer zur Maschinen-
ldngsrichtung  verlaufenden  Seitenrdnder  der
Saugmund-Offnungen auf zwei ein Schwellenfach
begrenzende Schwellen mdgiich ist. Durch diese
Abdeckung des gesamten Schwellenfaches ist die
Schotteroberfliche in diesem Bereich einer beson-
ders intensiven Saugreinigung unterworfen.

Nach einer besonders vorteilhaften zweckmaBi-
gen Weiterbildung der Maschine gemi8 der Erfin-
dung ist vorgesehen, daB die innerhalb wenigstens
gines Saug-Kopfes angeordnete Druck-Dise Uber
die Saugmund-Offnung vorstehend als im Quer-
schnitt etwa kreis- bzw. schlitzfdrmig ausgebildetes
Blasrohr mit im unteren, vorzugsweise konisch ge-
formten Endbereich befindlichen Blaséffnungen
ausgebildet ist. Mit Hilfe dieses im Aufbau relativ
einfachen, innerhalb des Saug-Kopfes befindlichen
Blasrohres ist insbesondere bei schrittweiser Ar-
beitsvorfahrt nach Absenkung der Saug-Kdpfe eine
besonders intensive Tiefen-Reinigungswirkung des
Druck-Saugstromes zur Absaugung auch zwischen
den Schottersteinen liegenden Bremssandes
od.dgl. erzielbar. Durch die vorstehende Ausbil-
dung und Anordnung des Blasrohres wird - beim
Absenken des Saug-Kopfes - wobei das Blasrohr
automatisch in den Schofter eintaucht - durch diese
mechanische Einwirkung auch stark verkrusteter
Schotter aufgebrochen. Die aus den Blas-Offnun-
gen austretende Druckiuft flihrt schlieflich zu ei-
nem Hochheben der zerbrochenen Krusten, die
anschliefend mit dem Saugstrom mitgerissen wer-
den.

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der
Erfindung sieht vor, daB das Blasrohr zur H&hen-
verstellung in bezug auf den Saug-Kopf mit einem
Héhenverstell-Antrieb und einem Vibrator verbun-
den ist. Diese HShenverstelibarkeit ermdéglicht ein
wahlweises Eintauchen des Biasrohres beispiels-
weise lediglich flir jene Gleisabschnitte, in denen
der Schotter besonders verschmuizt ist. in vorteil-
hafter Weise ist aber auch, ohne dabei die Saug-
Dise unter Verminderung der Saugwirkung abhe-
ben zu miissen, ein wiederholtes Eintauchen in den
Schotter durchilihrbar, um damit extrem ver-
schmutzte Bereiche noch besser und mit grdBerer
Tiefenwirkung reinigen zu k&nnen. Durch den Vi-
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brator ist weiters ein vereinfachtes Eindringen so-
wie eine verbesserte Reinigungswirkung erzielbar.

Eine andere zweckméiBige Ausbildung der Er-
findung besteht darin, daf die Saugmund-Offnung
der Saugkopf-Anordnung bzw. des Saug-Kopfes
durch ein Gitter abgedeckt ist, dessen Maschen-
weite kleiner als die durchschnittliche Schottergro-
Be einer Schotterbettung ausgebildet ist. Durch die-
se einfache MaBnahme der VerschlieBung der
Saugmund-Offnung durch ein Gitter wird zuverlds-
sig ein Mitaufsaugen von Schottersteinen verhin-
dert, insbesondere bei maximaler Druck-Sauglei-
stung. Nach Beendigung z.B. der Schwellenfachrei-
nigung fallt der am Gitter gegebenenfalls festgehal-
tene Schotter nach Abfali der Saugleistung selbst-
tétig wieder ab.

Die Erfindung bezieht sich weiters auf ein vor-
teilhaftes Verfahren zur Reinigung besonders stark
verschmutzter Schotterbettungen. Dieses Verfahren
ist dadurch gekennzeichnet, daB die mit den Druck-
Disen versehenen Saug-Kopfe im geringen Ab-
stand bis zur Schwellencberfliche abgesenkt wer-
den und die Maschine in einer ersten Arbeitsvor-
fahrt kontinuierlich am Gleis féhrt, wobei durch die
mit Druckluft verstdrkte Absaugung der grobe,
oberfldchliche Schmutz entfernt wird und worauf
die Saugkopf-Anordnung mit den Saug-Kdpfen un-
ter Anlage der Seitenrdnder der Saugmund-Offnun-
gen bis auf die Schwellenoberkanten abgesenkt
werden und die Maschine in einer zweiten Arbeits-
vorfahrt zyklisch von einem zum néchstfolgenden
Schwellenzwischenfach flir ein stationdres Saugen
vorfdhrt. Durch ein derartiges Verfahren ist ein be-
sonders wirtschaftliches Verhdltnis zwischen Ar-
beitsdauer und Reinigungsleistung erzielbar, da die
erste Arbeitsvorfahrt zur Absaugung geringer ver-
schmutzter Schotterbett-Abschnitte relativ rasch
und kontinuierlich durchfiihrbar ist. Bei der zweiten
schrittweisen Arbeitsvorfahrt werden die Schwellen-
ficher einer besonders intensiven, zweiten Saug-
reinigung unterworfen, indem die Saug-K&pfe unter
Aufsetzen der Saugmund-Rénder auf die Schwel-
len aufgesetzt werden. Dabei sind diese einer ver-
stérkten Saugreinigung unterworfenen Schwellenfi-
cher in vorteilhafter Weise je nach der Hartnéckig-
keit des Schmutzes durch verschiedene zusitzli-
che MaBnahmen, wie z.B. maximale Druck-Sauglei-
stung oder Einflihrung eines Blasrohres mit Vibra-
tionen, bearbeitbar. Das heiBt, daB durch das erfin-
dungsgemife Verfahren im zweiten, schrittweisen
Arbeitsgang die M&glichkeit besteht, in individueller
Abstimmung auf die Art der restlichen verbliebenen
Verunreinigungen, diese raschest und mdglichst
vollsténdig zu entfernen. :

Schlieflich besteht noch ein weiteres vorteilhaf-
tes Verfahren darin, daB die mit dem Blasrohr
verbundenen Druck-Diisen der Saug-Képfe bei der
zyklischen Arbeitsvorfahrt der Maschine wihrend
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des stationidren Saugvorganges unter Vibrationsbe-
aufschlagung in den Schotier zwischen den
Schwellen fiir eine intensive Tiefenreinigung abge-
senkt werden. Durch das Eintauchen des Blasroh-
res unter gleichzeitiger Vibrationsbeaufschlagung
werden einerseits vorhandene Verkrustungen der
Oberfliche wesentlich besser mechanisch aufge-
brochen bzw. gelockert und anderseits durch die
inmitten des Schotiers aus der Blasrohrspitze aus-
tretende Druckluft auch tieferliegende Verunreini-
gungen an die Oberfliche hochgehoben und
schiieBlich abgesaugt.

Im folgenden wird die Erfindung an Hand zwei-
er in der Zeichnung dargesteliter Ausflihrungsbei-
spiele ndher beschrieben.

Es zeigen:

Fig.1 eine Seitenansicht einer erfindungsge-
maf ausgebildeten gleisfahrbaren Maschine zum
Reinigen der Schotteroberfldche,

Fig.2 eine Teil-Draufsicht auf die Maschine
nach Fig.1.

Fig.3 einen Querschnitt durch die Maschine
gemiR der Linie ll-1ll in Fig.2,

Fig.4 eine schematische Seitenansicht des in
den Fig. 1 bis 3 dargestellten Saug-Kopfes mit
einem anschliessenden Saug-Kanal und Auffangbe-
hélter,

Fig.5 eine schematische Seitenansicht des
Saug-Kopfes, des Saug-Kanals und des anschlie-
Benden Auffangbehiliers, wobei die beim Saugen
gebildete Abluft in dem geschlossenen Druck-
Saug-System einer Druck-Dise zugefiihrt wird,

Fig.6 eine stark vergrbferte schematische
Seitenansicht des Saug-Kopfes, wobei mit vollen
Linien die Arbeitsposition bei kontinuierlicher Ar-
beitsvorfahrt und mit strichpunktierten Linien die
Arbeitsposition bei schritiweiser Arbeitsvorfahrt an-
gedeutst ist,

Fig.7 einen Querschnitt durch den Auffang-
behilter gem&B der Linie VIl in Fig.1 mit einer
Ansicht der fernbetitigbaren Schieber zum wahl-
weisen Verschlu oder wahiweisen Offnen der
Saug-Kandle,

Fig.8 einen Querschnitt durch eine Regelvor-
richtung gem&B der Linie VII in Fig.1 mit einer
Ansicht der fernbetitigbaren Schieber zum wahl-
weisen AbschluB bzw. wahiweisen Offnung der
Druck-Kanile,

Fig.9 eine halbschematische Teil-Seitenan-
sicht eines weiteren Ausflihrungsbeispieles einer
erfindungsgemif ausgebildeten Maschine mit ei-
nem h&henverstellbaren Blasrohr und

Fig.10 einen Querschnitt durch die in Fig.8
dargestelite Saugmaschine gemas der Linie X-X in
Fig.9.

Eine in den Fig.1, 2 und 3 dargestelite Saug-
maschine 1 zum Reinigen der Schotteroberfliche
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giner unterhalb eines aus Querschwellen 2 und
Schienen 3 gebildeten Gleises 4 befindlichen
Schotterbetiung weist einen auf Schienenfahrwerke
5 abgestiitzten Maschinenrahmen 6 auf. FUr die
Eigenverfanrbarkeit ist ein Fahranirieb 7 vorgese-
hen, der ebenso wie die Ubrigen Antriebe von einer
zentralen Energiequelle 8 versorgt wird. In einer
endseitig am Maschinenrahmen 6 befindlichen
Fahrkabine 9 ist eine zentrale Steuereinrichtung 10
angeordnet. Zwischen den beiden Schienenfahr-
werken 5 befindet sich eine Saug-Einrichfung 11,
die aus einer {ber einen Saug-Kanal 12 mit einem
Schmutz-Auffangbehdlter 13 mit einem Filter 14
und einem Radial-Ventilator 15 verbundenen, lber
die ganze Gleisbreite reichenden Saugkopf-Anord-
nung 16 besteht. Deren Saugmund-Offnung 17 ist
mit elastischen AbschluBleisten 18 verbunden. Der
Saugkopf-Anordnung 16 ist im Bereich der
Saugmund-Offnung 17 eine mit einem durch den
Ventilator 15 gebildeten Druckiuft-Erzeuger 19 Uber
einen Druck-Kanal 20 verbundene Druck-Dise 21
zugeordnet, die innerhalb der Saugmund-Offnung
17 der Saugkopf-Anordnung 16 vorgesehen ist.

Wie insbesondere in Fig.t ersichtlich, ist diese
Druck-Diise 21 tber den Druck-Kanal 20 mit einer -
als Drucklufterzeuger wirksamen - Abluft-Offnung
22 des mit der Saugkopf-Anordnung 16 verbunde-
nen Radial-Ventilators 15 - zur Bildung eines ge-
schlossenen Druck-Saug-Systems - verbunden. Die
Saugkopf-Anordnung 16 besteht aus drei quer zur
Maschinenldngsrichtung nebeneinander angeordne-
ten und auf einem Tragrahmen 23 {iber Antriebe
24,25 héhen- und querverstellbaren Saug-Képfen
26,27,28 (Fig.2 und 3) mit jeweils im wesentlichen
rechteckférmiger Saugmund-Offnung 17. Zur hd-
henverschiebbaren Lagerung des Tragrahmens 23
vorgesehene FiUhrungssdulen 29 sind mit einem
Aggregatrahmen 30 verbunden, der auf quer zur
Maschinenldngsrichtung verlaufenden und mit dem
Maschinenrahmen 6 verbundenen Quer-Flihrungen
31 gelagert ist.

im Ubergangsbereich zwischen den Druck-Ka-
ndlen 20 und dem Ventilator 15 bzw. den Saug-
Kandlen 12 und dem Auffangbehilier 13 ist jeweils
eine Regelvorrichtung 32 bzw. 33 vorgesehen, die
in den Fig.7 bzw. 8 noch n3her beschrieben wer-
den. Eine Ansaug-Offnung 34 des Ventilators 15 ist
iiber einen Kanal 35 mit einer Offnung 36 des
Auffangbehélters 13 verbunden. In diesem ist noch
eine breite, schirmartige Dise 37 angeordnet, die
die Saug-Kandle 12 im Bereich des Auffangbehdl-
ters 13 miteinander verbindet. Der hydraulisch be-
aufschiagbare Ventilator 15 ist auf einem vertikalen
Trdger 38 abgestlizt, der in seinem unteren End-
bereich {iber eine Verbindungsplaite 39 mit dem
Maschinenrahmen 6 verbunden ist. Neben dem
Auffangbehdliter 13 befindet sich ein Wasserbehil-
ter 40 mit einer Pumpe 41, die Uiber Leitungen 42
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mit im Bereich oberhalb der Saugmund-Offnungen
17 an den Saug-Képfen 26,27,28 befindlichen
Wasser-Diisen 43 verbunden ist.

Wie in Fig.2 dargestellt, sind die beiden dufle-
ren Saug-KGpfe 26,28 jeweils einem Schwellen-
kopfbereich 44 des Gleises 4 zugeordnet, wéhrend
der mittlere und breitere Saug-Kopf 27 den Gleis-
bereich zwischen den beiden Schienen 3 umfaft.
Zur voneinander unabh#ngigen H&henverstellung
der einzeinen Saug-Kdpfe 26,27,28 sind lediglich
die beiden Hduferen Saug-Kdpfe 26,28 mit dem
Tragrahmen 23 verbunden, wdhrend der innere
Saug-Kopf 27 an seinen beiden Lingsseiten jeweils
mit einem eigenen Tragrahmen 45 verbunden ist.
Der zylinderseitig mit dem Maschinenrahmen 6
verbundene Querverschiebe-Antrieb 25 ist kolben-
seitig mit einem der beiden Aggregatrahmen 30
verbunden. Wihrend die innerhalb der Saugmund-
Offnung 17 vorgesehenen Druck-Diisen 21 der bei-
den dusseren Saug-Kdpfe 26,28 zylindrisch ausge-
bildet sind, weist eine innerhalb der Saugmund-
Offnung 17 des mittigen Saug-Kopfes 27 befindli-
che Druck-Diise 46 eine schlitzférmige, sich quer
zur Maschinenldngsrichtung erstreckende Ausbil-
dung auf. Zur problemlosen Quer-und H8henver-
stellung der Saug-K&pfe 26,27,28 sind die Saug-
und Druck-KanZle 12,20 sowie die Wasser-Leitun-
gen 42 flexibel ausgebildet.

Wie insbesondere in Fig.3 ersichtlich, besteht
die Saugkopf-Anordnung 16 aus drei quer zur Ma-
schinenldngsrichtung nebeneinander angeordneten,
jeweils mit einer innerhalb der Saugmund-@ffnung
17 vorgesehenen Druck-Dise 21,46 kombinierten
Saug-K6pfen 26,27,28. Die beiden inneren, mit
dem mittigen Saug-Kopf 27 verbundenen Tragrah-
men 45 sind jeweils Uber eine vertikale Schwalben-
schwanzfliihrung h6henverschiebbar mit den beiden
duBeren Tragrahmen 23 verbunden. Zur voneinan-
der unabhingigen Hbhenverstellung des inneren
Saug-Kopfes 27 sind diese beiden inneren Tra-
grahmen 45 jeweils mit einem eigenen
Hbhenverstell-Antrieb 47 verbunden. Diese sind mit
jhrem zylinderseitigen Ende an einer jeweils mit
dem Aggregatrahmen 30 verbundenen Abstiitzpiat-
te 48 befestigt. Die beiden innerhalb der HuBeren
Saug-Képfe 26,28 befindlichen Druck-Disen 21
sind jeweils durch die Langs-AuBenseite des Saug-
Kopfes 26 bzw. 28 hindurch zur Saugmund-Ofi-
nung 17 bzw. zum Druck-Kanal 20 geflihrt. Die
Regelvorrichtung 32 zur Regelung der Druckluftzu-
fuhr zu den Druck-Kandlen 20 weist eine weitere
Abluft-Offnung 49 auf, die mit Hilfe eines mit einem
Antrieb 50 verbundenen Schiebers 51 wahlweise
und fernbetitigt verschliefbar ist. Mit einer strich-
punktierten Linie ist das Regellichtraumprofil ange-
deutet.

Bei der in Fig.4 schematisch dargestellten
Saug-Einrichtung 11 ist die Abluft-Offnung 49 der
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Regelvorrichtung 32 durch Hochschieben des
Schiebers 51 gebfinet. Die Saug-Kdpfe 26,27,28
sind geringfligig von einer beispielsweise aus
Beton-Platten gebildeten Fahrfliche 52 distanziert
angeordnet.

Die in Fig.5 schematisch dargestelite Saug-
Einrichtung 11 zeigt die schrittweise Reinigung der
Schotteroberfidche des Gleises 4, wobei die Saug-
Képfe 26,27,28 auf zwei benachbarte und ein
Schwellenfach 53 begrenzende Schwellen 2 aufge-
setztwerden. Zur Erzeugung eines Druck-Saug-Sy-
stems ist die Abluft-Offnung 49 mit Hilfe des Schie-
bers 51 geschlossen, so daB die im Ventilator 15
erzeugte Abluft in die Druck-Kandle 20 weitergelei-
tet wird.

Der in Fig.6 stark vergroferte Saug-Kopf 26
bzw. 27,28 wird gemaB den vollen Linien unter
Distanzierung zu den Schwellen 2 in der durch
sinen Pfeil 54 aufgezeigten Arbeitsrichtung kontinu-
ierlich fortbewegt. Im Gegensatz dazu ist mit strich-
punktierten Pfeilen 55 eine besonders vorteilhafte
schrittweise Arbeitsvorfahrt der Saugmaschine mit
einer zyklischen Absenkung der Saug-Kdpfe
26,27,28 dargestellt, bei welcher eine besonders
hohe Leistung erreicht wird.

Die in Fig.7 dargestelite Regelvorrichtung 33
weist im Verbindungsbereich der Saug-Kandle 12
mit dem Auffangbehilier 13 drei jeweils mit einem
Antrieb 56 verbundene Schieber 57 auf, die in mit-
der Seitenwand des Auffangbehilters 13 verbunde-
nen Fiilhrungen 58 hdhenverschiebbar gelagert
sind. Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel ist der
mittige Saug-Kanal 12 durch den hochgeschobe-
nen Schieber 57 abgesperrt. Auf diese Weise ist
der rhittige Saug-Kopf 27 aufler Betrieb gesetzt,
wihrend die beiden duBieren Saug-Kbpfe 26 bzw.
28 ungehindert den Schmutz von der Schotterober-
fidche absaugen.

Die in Fig.8 dargestelite Regelvorrichtung 32
zur wahlweisen Absperrung der Druck-Kandle 20
weist drei unabhingig voneinander in Flhrungen
59 mit Hilfe von fernbetédtigbaren Antrieben 60 ver-
stellbare Schieber 61 auf. Auch bei dieser Regel-
vorrichtung 32 ist der mittige Druck-Kanal 20 ge-
sperrt, so daB im mittigen Saug-Kopf 27 weder
eine Druckluft-Zufuhr {iber die Druck-Diise 46 noch
eine Absaugung Uber die Saugmund-Offnung 17
erfolgt.

Im folgenden wird die Funktionsweise der erfin-
dungsgemdf ausgebildeten Saugmaschine 1 in
verschiedenen vorteilhaften Verfahrensvarianten an
Hand der Fig.1 bis 8 ndher beschrieben.

Reinigung von schotterlosem Oberbau:

Bei einer derartigen in Fig.4 schematisch darge-
steliten Verfahrensvariante sind die auf der durch
Betonplatten gebildeten Fahrfliche 52 liegenden
Verunreinigungen in den meisten Fillen relativ ein-
fach aufsaugbar. Dazu werden in einer kontinuierli-



13 ’ EP 0 337 048 A1 14

chen Arbeitsvorfahrt der Saugmaschine 1 die
Saug-Kdpfe 26,27,28 unter stindiger geringflgiger
Distanzierung zur Fahrfliche 52 abgesenkt und der
Schmutz durch den Saugluftstrom Uber die
- Saugmund-Offnungen 17 in die Saug-Kandle 12
abgesaugt und schliefllich im Auffangbehilter 13
abgelagert. Dabei ist die Ablufi-Offnung 49 der
Regelvorrichtung 32 (Fig.8) durch Beaufschiagung
des Antricbes 50 geéffnet, wihrend simitliche
Druck-Kandle 20 durch Verschieben der Schieber
81 mit Hilfe der Antriebe 60 abgesperrt sind. Auf
diese Weise wird die durch den Ventilator 15 ange-
saugte und durch den Filter 14 vom Schmutz be-
freite Abluft ins Freie abgegeben. Fir den Fall, da8
von der Bedienungsperson besonders stark ver-
schmutzte Fahrfldchen gesichtet werden, kdnnen
zur Unterstlitzung der Saugleistung die innerhalb
der Saugmund-Offnung befindlichen Druck-Diisen
21,46 problemlos zugeschaltet werden, indem die
Abluft-Offnung 49 geschiossen wird, wihrend die
Offnungen der Druck-Kanile 20 in der Regelvor-
richtung 32 getfinet werden.

Reinigung von Schotieroberbau:

Bei dieser Verfahrensvariante erfolgt die
Schmutzidsung pneumatisch durch Einsatz von

Blasluft, die aus den innerhalb der Saug-Kdpfe -

26,27,28 vorgesehenen Druck-Disen 21,46 austritt,
auf die zu reinigende Schotteroberfliche auftrifft
und dabei den Schmutz 18st (siehe Fig.5 bzw.
Fig.6). Dabei wird durch die innerhalb der
Saugmund-Offnung 17 befindlichen Druck-Diisen
21,46 ein vom Zentrum der Saug-Kdpfe 26,27.28
jeweils nach auBen flihrender Saugsirom gebildet.
Mit diesem ist die gesamte Flidche - insbesondere
bei Stilistand der Maschine -des entsprechenden
Schwellenfachabschnittes unter Mitnahme der Ver-
unreinigungen in den anschlisBenden Saug-Kanal
12 bestreichbar. AnschlieBend wird der gelSste
Schmutz im Saug-Kopf 26,27,28 vom Saugluft-
strom aufgenommen und iiber die Saug-Kanile 12
in den Auffangbehilter 13 geférdert. Dazu sind
samtliche Schieber 57,61 der beiden Regelvorrich-
tungen 32.33 von den Offnungen der Saug- bzw.
Druck-Kanile 12,20 weggeschoben. Die Abluft-Off-
nung 49 der Regelvorrichtung 32 ist durch den
Schieber 51 geschlossen. Dadurch wird die durch
den Ventilator 15 gebildete Abluft in einem ge-
schlossenen System in die Druck-Kanile 20 und
die anschlieBfenden Druck- Diisen 21,46 weiterge-
leitet, um schlieBlich nach der Schmutzl6sung un-
ter Umlenkung um 180° mitsamt dem Schmutz in
die Saug-Kanile 12 angesaugt zu werden.

Bei der Reinigung von lediglich leicht ver-
schmutzter Schotteroberfliche fihrt die Saugma-
schine 1 in einer durch den Pfeil 54 in Fig.6
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dargestellten kontinuierlichen Arbeitsvorfahrt mit so
weit wie mdoglich abgesenkten Saug-Kdpfen
26,27,28 lber das Gleis 4.

Reinigung von stark verschmuiztem Schotter-
oberbau: Die Reinigung besonders verschmutzter
Gleise 4 erfolgt in zwei verschiedenen Arbeitsgén-
gen. In einem ersten Arbeitsgang wird die Saugma-
schine 1 gemB der vorgenannten Weise kontinu-
ierlich verfahren, wobei die Saug-K&pfe 26,27,28 in
geringem Abstand bis zur Schwellenoberfiéiche un-
ter Beaufschlagung der Antriebe 24,47 abgesenkt
werden. Dabei wird die Abluft-Offnung 49 durch
Betétigung des Antriebes 50 der Regelvorrichtung
32 geschlossen, so daB die gesamte, durch den
Ventilator 15 erzeugte Abluft den gedfineten Druck-
Kandlen 20 zugeflhrt wird. Bei der damit gebilde-
ten Druck-Saugung trifft die aus den innerhaib der
Saugmund-Offnungen 17 befindlichen Druck-Disen
21,46 austretende Blasluft auf die zu reinigende
Schotteroberfidche auf und (&st dabei den Schmuiz
(Fig.B8). AnschlieBend wird der geldste Schmutz in
der Saugmund-Offnung 17 der Saug-Kdpfe
26,27,28 vom Saugluftsirom aufgenommen und
{iber die Saug-Kandle 12 dem Auffangbehéiter 13
zugefithrt. Dabei wird auch infolge der Distanzie-
rung der Saug-Kdpfe 26,27.28 zu der zu reinigen-
den Schotteroberfliche in geringem MafBe auch
seitlich Luft aus der Umgebung angesaugt. Wéh-
rend dieses Saugvorganges kann wahlweise 2zur
Bindung von Staub Wasser Uber die Wasser-Disen
43 eingespritzt werden. Bei Eintritt des mit
Schmutz und Wasser angereicherten Saugstromes
in den Auffangbehilter 13 wird die Lufigeschwin-
digkeit in der breiten, schirmartigen Dlse 37 derart
vermindert, daB der Schmutz auf die Bodenflache
des Auffangbehdlters 13 abgeschieden wird. Die
Flillkapazitdt des Auffangbehditers 13 betréigt
zweckmiBigerweise ca. zehn Kubikmeter. Das Ent-
leeren erfolgt mittels Schieberklappen nach unten.

In einem zweiten Arbeitsgang, der vorzugswei-
se an diesen kontinuierlich durchgefiihrten ersten
Arbeitsgang unmittelbar anschlieft, wird die Saug-
maschine 1 beispielsweise -ohne Inbetriebnahme
der Saug-Einrichtung 11 zur Ausgangsstelle zu-
rlickverfahren oder im Zuge der Riickfahrt mit dem
zweiten Arbeitsgang begonnen. Dieser Arbeitsgang
beginnt mit einer schritiweisen bzw. zyklischen Ar-
beitsvorfahrt der Saugmaschine 1 von Schwellen-
fach zu Schwellenfach gemiB den Pfeilen 55 in
Fig.6. Dabei werden jeweils die drei Saug-Kdpfe
26,27,28 unter Beaufschiagung der Antriebe 24,47
abgesenkt und mit den elastischen AbschluBleisten
18 auf die Schwellen 2 aufgelegt (siehe strichpunk-
tierte Linien in Fig. 6). Durch diese Abdeckung des
Schwellenfaches 53 mit den Saug-Kdpfen 26,27,28
wird der Wirkungsgrad gegeniber dem kontinuierli-
chen Betrieb wesentlich erhSht, wobei die aus den
zentralen Druck-Disen 21,46 austretende Druckluft
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auch die mit der kontinuierlichen Arbeitsvorfahrt
nicht abgesaugten, verklebten Verunreinigungen
losiGst und in Verbindung mit dem Saugstrom
schiieslich zum Auffangbehilter 13 absaugt. Wie
durch entsprechende Pfeile insbesondere in Fig.5
angedeutet ist, wird die aus der mittigen Druck-
Diise 21,46 austretende Druckiuft nach Auftreffen
auf die Schotteroberfliche einer 180 "igen Umien-
kung unterworfen, um schlieflich unter Losrsifien
auch hartnédckiger Verunreinigungen durch die die
Druck-Dise 21,46 umschlieBende Saugmund-Ofi-
nung 17 und den anschliefenden Saug-Kanal 12
abgesaugt zu werden. Dadurch werden auch die
Randbereiche jedes Saug-Kopfes 26,27,28 griind-
lich abgesaugt, wobei ein "Hinausdriicken" von

verunreinigter Saugluft durch Offnungen zwischen -

-der AbschiuBleiste 18 und dem Gieis in Verbindung

mit dem Saugstrom zuverldssig vermieden wird.
Nach Beendigung der Schwellenfach-Reinigung
werden die Saug-Kdpfe 26,27,28 wieder mit Hilfe
der Antriebe 24 und 47 kurz angehoben und nach
schrittweiser Vorfahrt der Saugmaschine 1 auf das
ndchstfolgende Schwellenfach zu dessen anschlie-
Bender Reinigung abgesenkt.

Fiir den Fall, da z.B. der Bereich zwischen
den Schienen 3 auf Grund einer geringeren Ver-
schmutzung bersits im ersten Arbeitsgang griind-
lich gereinigt wurde, werden im zweiten Arbeits-
gang lediglich die beiden &uBeren Saug-Kdpfe 26
und 28 mit Hilfe der Antriebe 24 abgesenkt. Dabei
kommt es zu einer Relativverschiebung der beiden
{iber eine Langsflhrung miteinander verbundenen
Tragrahmen 23 und 45. In diesem Fall ist jeweils
der mittige Druck-Kanal 20 bzw. Saug-Kanal 12
gemdp den in Fig.7 und 8 dargesteliten Ausflh-
rungsbeispielen gesperrt. Damit kann auch Energie
gespart bzw. der Saugiuftstrom der beiden in Be-
trieb befindlichen Saug-Kdpfe 26 und 28 verstérkt
werden.

Das erfindungsgemiBe Verfahren zum Reini-
gen einer Schotterbettung erfolgt somit in der Wei-
se, daB die mit den Druck-Dlsen 21,46 versehenen
Saug-K&pfe 26,27,28 im geringen Abstand bis zur
Schwellenoberfliche abgesenkt werden und die
Maschine in einer ersten Arbeitsvorfahrt kontinuier-
lich am Gleis fahrt, wobsei durch die mit Druckluft
verstdrkte Absaugung der grobe, oberflachliche
Schmutiz entfernt wird und worauf die Saugkopf-
Anordnung 16 mit den Saug-Kdpfen 26,27,28 unter
Anlage der Seitenrénder der Saugmund-Offnungen
17 bis auf die Schwellenoberkanten abgesenkt wer-
den und die Maschine 1 in einer zweiten Arbeits-
vorfahrt zyklisch von einem zum n&chstfolgenden
Schwellenzwischenfach flir ein stationires Saugen
vorfahrt.

Eine in Fig.9 und 10 dargestellte Saugmaschi-
ne 62 mit einem Maschinenrahmen 63 ist Uber
Schienenfahrwerke 64 auf einem aus Querschwel-
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len 65 und Schienen 66 gebildeten Gleis verfahr-
bar. Zur Reinigung der Schotteroberfliche einer
Schotterbettung 67 ist eine Saug-Einrichtung 68
vorgesehen, die aus einer Uber einen Saug-Kanal
69 mit einem Auffangbehditer mit Filter und einem
Ventilator verbundenen, {iber die ganze Gleisbresite
reichenden Saugkopf-Anordnung 70 besteht. Wie
insbesonders in Fig.10 ersichtlich, setzt sich die
Saugkopf-Anordnung 70 aus 2zwei jeweils dem
Schwellienvorkopfbereich zugeordneten Saug-Kdp-
fen 71 - von denen lediglich der linke dargestellt ist
- und einem mittigen, dem Gleisbereich zwischen
den Schienen 66 zugeordneten Saug-Kopf 72 zu-
sammen. Jedem Saug-Kopf 71,72 der Saugkopf-
Anordnung 70 ist im Bereich einer Saugmund-
Offnung 73 eine mit einem als Ventilator ausgebil-
deten Druckluft-Erzeuger Uber einen Druck-Kanal
74 verbundene Druck-Diise 75,76 zugeordnet. Die
innerhalo der Saug-Képfe 71,72 angeordneten
Druck-Diisen 75,76 sind Uber die Saugmund-Off-
nung 73 vorstehend als im Querschnitt kreis- bzw.
schiitzférmig ausgebildetes Blasrohr 77,78 mit im
unteren, konisch geformten Endbereich befindli-
chen Blas-Offnungen 79 ausgebildet. Jedes Blas-
rohr 77 bzw. 78 ist zur HBhenverstellung in bezug
auf den zugeordneten Saug-Kopf 71,72 mit einem
H&henverstell-Antrieb 80 und einem Vibrator 81
verbunden. Zur H6henverstellung ist das Blasrohr
77 mit seinem oberen, zylinderfdrmigen . Endbe-
reich  ldngsverschiebbar im  zylinderfdrmigen
Druck-Kanal 74 gefiihrt. Die Verbindung zwischen
dem hé&henverschiebbaren Blasrohr 77 und dem
Vibrator 81 erfolgt jeweils Uber eine Stange 82, die
durch eine schlitz fdrmige Offnung in der Seiten-
wand der Saugkopf-Anordnung 70 hindurchgefihrt
ist. Diese ist durch eine Gummidichtung zur Ver-
meidung einer Luftansaugung abgedichtet. Die mit
den Vibratoren 81 verbundenen Hhenverstell-An-
trisbe 80 sind zylinderseitig mit einem Tragrahmen
83 verbunden, der in vertikalen Flihrungssiulen 84
h&henverschiebbar gelagert und mit einem
H&henverstelli-Antrieb 85 verbunden ist. Beide Fih-
rungssduien 84 und der Hhenverstell-Antrieb 85
sind auf einem Aggregairahmen 86 befestigt, der
mit Hilfe eines Querverschiebeantriebes 87 auf mit
dem Maschinenrahmen 63 verbundenen Querflh-
rungen 88 querverschiebbar gelagert ist. Die
Saugmund-Offnung 73 des Saug-Kopfes 71,72 ist
jeweils durch ein Gitter 89 abgedeckt, dessen Ma-
schenweite kleiner als die durchschniitliche Schot-

_tergrdBe der Schotterbettung 67 ausgebildet ist. Im

Bereich der Saugmund-Offnung 73 sind innerhalb
des Saug-Kopfes 71 Wasser-Diisen 90 vorgese-
hen, die Uber entsprechende flexible Leitungen mit
einer Wasser-Pumpe und einem Wasser-Behilter
in Verbindung stehen.

Wie insbesondere in Fig.10 dargestellt, ist der
Aggregatrahmen 86 an der Schieneninnenseite mit
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sinem weiteren Aggregatrahmen 91 und vertikalen
Fihrungssdulen 92 verbunden. Auf diesen ist ein
weiterer Tragrahmen 93 h&henverschiebbar gela-
gert, der mit dem Saug-Kopf 72 und einem eige-
nen HBhenverstell-Antrieb 94 verbunden ist. Auf
diese Weise sind die Saug-Kdpfe 71,72 unabhin-
gig voneinander hdhenverstellbar. Die Saugmund-
Offnung 73 jedes Saug-Kopfes 71,72 ist von elasti-
schen AbschluBleisten 95 umschlossen.

Im folgenden wird die Funktionsweise der erfin-
dungsgemif ausgebildeten Saugmaschine 62 an
Hand der Fig.9 und 10 n&her beschrieben.

Zur Reinigung einer besonders stark ver-
schmutzten und verkrusteten Schotteroberfliche
wird die Saugmaschine 62 schrittweise von einem
zum ni3chsten Schwellenfach verfahren, wobei je-
weils die Saug-Kdpfe 71,72 unter Beaufschlagung
der HBhenverstell-Antriebe 85,94 bis zur Anlage
der elastischen AbschluBleisten 95 auf die Schwel-
lenoberseite abgesenkt werden. Gleichzeitig wer-
den die Antriebe 80 und die Vibratoren 81 beauf-
schlagt. Damit wird das mittig innerhalb der
Saugmund-Offnung 73 vorgesehene Blasrohr 77
unter Vibrationen in die verkrustete Schotterbettung

67 abgesenkt, wobei die aus den Blas-Offnungen

79 austretende, durch den Druck-Kanal 74 vom
Ventilator hergefiihrte Blasluft die Verschmutzun-
gen aus gr&fBerer Tiefe der Schotterbetiung 67
hochbidst. Dabei ist von besonderem Vorteil, daB
durch die mechanische Einflihrung des Blasrohres
77 auch besonders harte Verkrustungen aufgebro-
chen werden. Die durch die Blasluft hochgehoben-
en Verunreinigungen werden schlieBlich unter Be-
feuchtung durch die Wasser-Disen 90 vom Venti-
lator {iber den Saug-Kanal 69 abgesaugt und im
Auffangbehdlter gespeichert. Dabei wird ebenso
wie bei der in den Fig.1 bis 8 beschriebenen Saug-
maschine 1 die vom Ventilator erzeugie Abluft
beim Absaugen in einem verschlossenen Druck-
Saug-System den Druck-Kanélen 74 und den Blas-
rohren 77,78 zugefiihrt. Nach Beendigung der
Schwellenfach-Reinigung werden die Saug-K&pfe
71,72 hochgehoben und die Maschine 62 bis zum
nichsten Schwellenfach vorgefahren. Soliten strek-
kenweise die Verkrustung und Verschmutzung der
Schotterbettung 67 schwicher sein, so erlbrigt
sich eine Uber die Saugmund-Offnung 73 vorste-
hende Absenkung des Blasrohres 77,78 sowie de-
ren Vibration. In diesem Fall trifft die aus den Blas-
Offnungen 79 austretende Blasiuft ebenso wie bei
dem in Fig.5 dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel auf
die Schotteroberfliche der Schotterbetiung 67, wo
sie unter Aufwirbelung der Verunreini gungen um
180" umgelenkt und schliefllich {iber den Saug-
Kanal 69 wieder mit den Verunreinigungen abge-
saugt wird. Anderseits ist aber bei besonders star-
ken Verunreinigungen ein vergrdBerter Reinigungs-
effekt erzielbar, indem das Blasrchr 77,78 wieder-
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10

holt in die Schotterbettung 67 abgesenkt wird.

Die erfindungsgeméBe weitere Verfahrensvari-
ante zur Reinigung besonders verschmutzier
Schotterbettungen erfolgt somit in der Weise, daf
die mit dem Blasrohr 77,78 verbundenen Druck-
Dilsen 75,76 der Saug-Ktpfe 71, 72 bei der zykli-
schen Arbeitsvorfahrt der Maschine62 wihrend des
stationdren Saugvorganges unter Vibrationsbeauf-
schlagung in den Schotter zwischen den Schwellen
flir eine intensive Tiefenreinigung abgesenkt wer-
den.

Anspriiche

1. Gleisfahrbare Maschine zum Reinigen eines
Gleisoberbaues, insbesondere der Schotteroberfld-
che einer unterhalb eines aus Querschwellen und
Schienen gebildeten Gleisrostes befindlichen
Schotterbettung, mit einem auf Schienenfahrwerken
verfahrbaren Maschinenrahmen und einer Saug-
Einrichtung, die aus einer Uber einen Saug-Kanal
mit einem Auffangbehélter mit Filter und einen
Ventilator verbundenen Saugkopf-Anordnung bBe-
steht, der wenigstens eine, mit einem Drucklufter-
zeuger (ber einen Druck-Kanal verbundene Druck-
Diise zur Bildung eines im wesentlichen geschlos-
senen Druck-Saug-Systems zugeordnet ist, da-
durch gekennzeichnet, daB die mit dem Druck-
Kanal (20;74) verbundene Druck-Dise (21,46,75,76)
innerhalb  der Saugmund-Offnung  (17,73) der
Saugkopf-Anordnung (16;70) vorgesehen ist.

2. Maschine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die innen angeordnete Druck-
Dise (21,46; 75,76) {iber den Druck-Kanal (20;74)
mit der - als Drucklufterzeuger wirksamen - Abluft-
6ffnung (22) und die mit dem Saug-Kanal (12)
verbundene Saugkopf-Anordnung (18) mit der
Ansaug-Offnung (34) des mit der insbesondere bis
{iber die ganze Gleisbreite reichenden Saugkopi-
Anordnung (16) verbundenen Radial-Ventilators
(15) - zur Bildung des Druck-Saug-Systems - ver-
bunden ist.

3. Maschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Saugkopf-Anordnung
(16;70) aus drei quer zur Maschinenidngsrichtung
nebeneinander angeordneten und auf einem Tra-
grahmen (23,45;83,93) liber Antriebe (24,47,85,94)
héhen- und gegebenenfalls auch querverstelibaren,
sowie im wesentlichen mit rechtecksfdrmiger
Saugmund-Offnung (17,73) ausgebildeten und mit
je einer innen angeordneten  Druck-Dise
(21,46,75,76) kombinierten Saug-Kdpfen
(26,27,28;71,72) besteht.

4. Maschine nach den Anspriichen 1 bis 3,-
dadurch gekennzeichnet, daB jede mit ihrem
Druck-Kanal  (20;74) verbundene Druck-Dise
(21,46,75,76) im wesentlichen zentrisch und inner-
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halb ihres Saug-Kopfes (26,27,28;71, 72) angeord-
net und vorzugsweise wenigstens nur im unteren
Bereich desselben koaxial veriauft.

5. Maschine nach einem der Anspriiche 3 und
4, dadurch gekennzeichnet, daB zur wahlweisen
Verbindung des mittleren, zur Anordnung zwischen
den Schienen (3) vorgesehenen Saug-Kopfes (27)
oder der beiden auBerhalb neben der einen bzw.
der anderen Schiene (3) vorgesehenen Saug-Kdpfe
(26,28) mit der Abluft-Offnung (22) und der An-
saugbffnung (34) des Ventilators (15) jeweils eine
im Druck- und Saug-Kanal (20,12) bzw. im Endbe-
reich desselben vorgesehene, insbesondere Uber
ginen fernbetétigbaren Antrieb (50,60) beaufschlag-
bare, vorzugsweise als Klappe oder Schieber
(51,61) ausgebildete Regelvorrichtung (32) ange-
ordnet ist.

6. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB die Saugkopf-An-
ordnung (16;70), vorzugsweise jeder Saug-Kopf
(26,27,28;71,72) im Bereich oberhalb der
Saugmund-Offnung (17,73), Wasser-Diisen (43, 90)
aufweist, die [iber Leitungen (14) mit einer am
Maschinenrahmen (6) angeordneten Pumpe (41)
und einem Wasserbehélter (40) verbunden sind

und vorzugsweise etwa horizontal durch den Saug-

Kopf (26,27 ,28;71,72) fiihren.

7. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichent, daf die Saugmund-
Offnung (17.73) der Saugkopi-Anordnung (16,70)
bzw. der einzelnen Saug-Képfe (26,27,28;71,72)
mit etwa bis zur Gleis-Oberfldche reichenden, ho-
henbeweglichen, insbesondere elastischen Ab-
schluBleisten (18,95) - ausgenommen im Bersich
der beiden Schienen (3,66) - verbunden ist.

8. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Breite der
Saugkopf-Anordnung (16;70) bzw. jedes Saug-Kop-
fes (26,27,28;71,72) der insbesondere rechteckig
ausgebildeten Saugmund-Ofinung (17;73) in Ma-
schinenldngsrichtung etwa einem durchschnittii-
chen Schwelienabstand entsprechend bzw. gr6Ber
als die Schwellenfachbreite, vorzugsweise etwa 60
¢cm, ausgebildet ist.

9. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, daB die innerhalb we-
nigstens eines Saug-Kopfes (71,72) angeordnete
Druck-Diise (75,76) liber die Saugmund-Offnung
(73) vorstehend als im Querschnitt etwa kreis- bzw.
schlitzférmig ausgebildetes Blasrohr (77,78) mit im
unteren, vorzugsweise konisch geformten Endbe-
reich befindlichen BlasSffnungen (79) ausgebildet
ist.

10. Maschine nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Biasrohr (77,78) zur H&hen-
verstellung in bezug auf den Saug-Kopf (71,72) mit
einem HGhenverstell-Antrieb (80) und sinem Vibrat-
or (81) verbunden ist.
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11. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, daB die Saugmund-
Offnung (73) der Saugkopf-Anordnung bzw. des
Saug-Kopfes (71,72) durch ein Gitter (89) abge-
deckt ist, dessen Maschenweite kleiner als die
durchschnittliche SchottergréBe einer Schotterbet-
tung ausgebildet ist.

12. Verfahren zur Reinigung besonders stark
verschmutzter Schotterbettungen mit einer Maschi-
ne nach den Ansprlichen 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die mit den Druck-Disen
(21,46;75,76) versehenen Saug-K&pfe
(26,27,28;,71,72) im geringen Absiand bis zur
Schwellenoberfliche abgesenkt werden und die
Maschine in einer ersten Arbeitsvorfahrt kontinuier-
lich am Gleis fdhrt, wobei durch die mit Druckluft
verstdrkte Absaugung der grobe, oberflichliche
Schmutz entfernt wird und worauf die Saugkopi-
Anordnung (16;70) mit den Saug-K&pfen (26,
27,28;71,72) unter Anlage der Seitenrinder der
Saugmund-Offnungen (17,73) bis auf die Schwel-
lenoberkanten abgesenkt werden und die Maschine
(1,62) in einer zweiten Arbeitsvorfahrt zyklisch von
einem zum néchstfolgenden Schwellenzwischen-
fach fir ein stationdres Saugen vorfdhrt.

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die mit dem Blasrohr (77,78)
verbundenen Druck-Dlisen (21,46;75,76) der Saug-
Képfe (26,27,28;71, 72) bei der zyklischen Arbeits-
vorfahrt der Maschine (1, 62) wihrend des statio-
ndren Saugvorganges unter Vibrationsbeaufschla-
gung in den Schotter zwischen den Schwellen fiir
gine intensive Tiefenreinigung abgesenkt werden.

Ge#nderte Patentanspriche gemiss Regel 86(2)
EPU.

1. Gleisfahrbare Maschine (1;62) zum Reinigen
eines Gleisoberbaues, insbesondere der Schotter-
oberfldche einer unterhalb eines aus Querschwel-
len und Schienen gebildeten Gleisrostes befindli-
chen Schotterbettung, mit einem auf Schienenfahr-
werken (5;64) verfahrbaren Maschinenrahmen
(6:63) und einer Saug-Einrichtung (11.68), die aus
einer (iber einen Saug-Kanal (12;69) mit einem
Auffangbeh&lter (13) mit Filter (14) und einen Venti-
lator (15) verbundsnen Saugkopf-Anordnung
(16;70) besteht, der wenigstens eine, mit einem
Drucklufterzeuger Uber einen Druck-Kanal (20;74)
verbundene Druck-Diise (21;75;76) zur Bildung ei-
nes im wesentlichen geschlossenen Druck-Saug-
Systems zugeordnet ist, dadurch gekennzeich-
net, daB die Druck-Diise (21,46;75,76) innerhalb
der Saugmund-Offnung (17,73) der Saugkopf-An-
ordnung (16;70) angeordnst ist und Uber den
Druck-Kanal (20;74) mit der - als Druckiufterzeuger
wirksamen - Abluftdffnung (22) und die mit dem



21 EP 0 337 048 At 22

Saug-Kanal (12) verbundene Saugkopi-Anordnung
(16) mit der Ansaug-Offnung (34) des mit der
Saugkopf-Anordnung (16) verbundenen Radial-Ven-
tilators (15) - zur Bildung des Druck-Saug-Systems
- verbunden ist.

2. Maschine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Saugkopf-Anordnung (16;70)
aus drei quer zur Maschinenléngstichtung neben-
einander angeordneten und auf einem Tragrahmen
(23,45;83,93) liber Antriebe (24,47.85,94) hdhen-
und gegebenenfalls auch querverstellbaren, sowie
im wesentlichen mit rechtecksfdrmiger Saugmund-
Offnung (17,73) ausgebildeten und mit je einer
innen angeordneten Druck-Diise (21,46;75,76) kom-
binierten Saug-Kdpfen (26,27,28;71,72) besteht.

3. Maschine nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daf zur wahlweisen Verbindung des

mittleren, zur Anordnung zwischen den Schienen

(3) vorgesehenen Saug-Kopfes (27) oder der bei-
den auBerhalb neben der einen bzw. der anderen
Schiene (3} vorgesehenen Saug-Kdpfe (26.28) mit
der Abluft-Offnung (22) und der AnsaugSfinung
(34) des Ventilators {15) jeweils eine im Druck- und
Saug-Kanal (20,12) bzw. im Endbereich desselben
vorgesehene, insbesondere Uber einen fernbetétig-
baren Antrieb (50,60) beaufschlagbare, vorzugswei-
se als Klappe oder Schieber (51,61) ausgebildete
Regelvorrichtung (32) angeordnet ist.

4. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, da die Saugkopf-An-
ordnung (16;70), vorzugsweise jeder Saug-Kopf
(26,27,28;71;,72) im  Bereich oberhalb der
Saugmund-Offnung (17,73), Wasser-Diisen (43,90)
aufweist, die Uber Leitungen (14) mit einer am
Maschinenrahmen (8) angeordneten Pumpe (41)
und einem Wasserbehilter (40) verbunden sind
und vorzugsweise etwa horizontal durch den Saug-
Kopf (26,27,28;71,72) fihren.

5. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daf die Saugmund-
Offnung (17,73) der Saugkopf-Anordnung (16,70)
bzw. der einzelnen Saug-Kdpfe (26,27,28,71,72)
mit etwa bis zur Gleis-Oberfldche reichenden, hé-
henbeweglichen, insbesondere elastischen Ab-
schluBleisten (18,95) - ausgenommen im Bereiche
der beiden Schienen (3,66) - verbunden ist.

6. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB die Breite der
Saugkopf-Anordnung (16;70) bzw. jedes Saug-Kop-
fes (26,27,28;71,72) der insbesondere rechteckig
ausgebildeten Saugmund-Offnung (17;73) in Ma-
schinenldngsrichtung etwa einem durchschnittli-
chen Schwellenabstand entsprechend bzw. gréBer
als die Schwellenfachbreite, vorzugsweise etwa 60
cm, ausgebildet ist.

7. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daf8 die innerhalb we-
nigstens sines Saug-Kopfes (71,72) angeordnete
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Druck-Diise (75,76) lber die Saugmund-Offnung
(73) vorstehend als im Querschnitt etwa kreis- bzw.
schlitzf&rmig ausgebildetes Blasrohr (77,78) mit im
unteren, vorzugsweise konische geformten Endbe-
reich befindlichen Blastffnungen (79) ausgebildet
ist.

8. Maschine nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daf das Blasrohr (77.78) zur H&hen-
verstellung in bezug auf den Saug-Kopf (71,72) mit
einem Héhenverstell-Antrieb (80) und einem Vibrat-
or (81) verbunden ist.

9. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, da8 die Saugmund-
Offnung (73) der Saugkopf-Anordnung bzw. des
Saug-Kopfes (71,72) durch ein Gitter (88) abge-
deckt ist, dessen Maschenweite kleiner als die
durchschnittliche Schottergréfe einer Schotterbet-
tung ausgebildet ist.

10. Verfahren zur Reinigung besonders stark
verschmutzter Schotterbettungen mit einer Maschi-
ne nach den Anspriichen 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, da die mit den Druck-Disen
{(21,46;75,76) versehenen Saug-Kdpfe
(26,27,28;71,72) im geringen Abstand bis zur
Schwellenoberfliche abgesenkt werden und die
Maschine in einer ersten Arbeitsvorfahrt kontinuier-
lich am Gleis fihrt, wobei durch die mit Druckluft
verstidrkte Absaugung der grobe, oberfldchiiche
Schmutz entfernt wird und worauf die Saugkopf-
Anordnung (16;70) mit den Saug-Kdpfen (26,
27,28;71,72) unter Anlage der Seitenrdnder der
Saugmund-Offnungen (17,73) bis auf die Schwel-
lencberkanten abgesenkt werden und die Maschine
(1,62) in einer zweiten Arbeitsvorfahrt zyklische von
einem zum n&chstfolgenden Schwellenzwischen-
fach flir ein stationdres Saugen vorfdhrt.

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die mit dem Blasrohr (77,78}
verbundenen Druck-Diisen (21,46;75,76) der Saug-
Kopfe (26,27,28;71,72) bei der zyklischen Arbeits-
vorfahrt der Maschine (1,62) wéhrend des station&-
ren Saugvorganges unter Vibrationsbeaufschlagung
in den Schotter zwischen den Schwellen fiir eine
intensive Tiefenreinigung abgesenkt werden.

Geédnderte Patentanspriiche geméB Regel 86 (2)
EPC.

zwei je einem Schienenstrang zugeordneten
Diisenkdsten vorgesehen. In diesen ist jeweils eine
Saug-, Druckluft-, Druckwasser- und Schmiermittel-
diise angeordnet. Eine Oberfidichenreinigung einer
Schotterbettung ist mit dieser Vorrichtung nicht
mdglich.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine
gleisfahrbare Maschine der eingangs beschriebe-
nen Art zu schaffen, mit welcher eine leistungsfihi-
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gere und grindlichere Absaugung des an der
Oberfliche insbesondere einer Schotterbetiung
haftenden Schmuizes erzielbar ist.

Die Aufgabe der Erfindung wird nun mit einer
eingangs beschriebenen Maschine in Uberraschend
einfacher Weise dadurch geldst, daB die Druck-
Dise innerhalb der Saugmund-Offnung der
Saugkopf-Anordnung angeordnet ist und Uber den
Druck-Kanal mit der - als Drucklufterzeuger wirksa-
men - Abluftdffnung und die mit dem Saug-Kanal
verbundene Saugkopf-Anordnung mit der Ansaug-
Offnung des mit der Saugkopf-Anordnung verbun-
denen Radial-Ventilators - zur Bildung des Druck-
Saug-Systems - verbunden ist.

Durch die Anordnung der Druck-Dise
“innerhalb" der Saugmund-Offnung ist im Zentrum
der Saugkopf-Anordnung infolge der dort stattfin-
denden starken Umkehr des zur Schotteroberfldche
flihrenden gesamten Druckluftstromes in einen zum
Saug-Kanal flihrenden Saugstrom ein besonders
starker Verwirbelungs- und Reinigungseffekt erziel-
bar, wodurch auch starke Verunreinigungen mit ho-
her Leistung entfern- bzw. absaugbar sind. Dabei
ist von besonderem Vorteil, daB im gesamten
Randbereich der Saugmund-Offnung ausschiieflich
nach oben gerichtete SaugstrSmungen auftreten,
durch die Verunreinigungen auch in diesen Rand-
bereichen der Saugkopf-Anordnung zuverlédssig
mitaufsaugbar sind. Damit wird ein insbesondere
hinsichtlich der Umweltbelastung und des Reini-
gungsefiektes besonders nachteiliges
"Hinausdricken" sines Teiles des Saugluftstromes
mitsamt den Verunreinigungen aus der Saugkopf-
Anordnung zuverldssig ausgeschlossen.

Durch diese vorteilhafte Kombination einer
Druck-Dise mit der Saugmund-Offnung einer
Saugkopf-Anordnung ist der Saugstrom in einer
durch die innere Anordnung der Druck-Dise in
bezug auf die duBere Saugmund-Offnung genau
festlegbaren Bahn wesentlich verstirkbar, so daB
die einerseits dem Druckluft- und anderseits dem
Saugluftstrom ausgesetzten und zum Beispiel auch
festgeklebten Verunreinigungen an der Schotter-
oberfliche geldst und stark durchgewirbelt und zur
Gidnze losgerissen werden. Da nunmehr durch die-
se spezielle Ausbildung einer Saugmaschine - mit
im Zentrum der Saugkopf-Anordnung befindlicher
Druck-Diise - die Ansaugung von AuBeniuft Uber
die Seitenrinder der Saugmund-Offnung nicht
mehr erforderlich ist bzw. erfolgt, kann in einer
besonders vorteilhaften Weise auch bei starker
Verunreinigung die Saugkopf-Anordnung - in einer
schrittweisen Arbeitsvorfahrt der Maschine von
Schwelle zu Schwelle - mittig auf das Schwelien-
fach unter Auflage der Seitenrdnder der
Saugmund-Offnung an die beiden benachbarten
Schwellen abgesenkt werden. Durch eine derartige
komplette Abdeckung des Schwellenfaches durch
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die mit dem Saug-Kanal verbundene Saugmund-
Offnung ist die darin befindliche Schotteroberfldche
einem besonders intensiven Druck-Saug-Luftstrom
zur Loslosung auch besonders verklebten bzw. zur
Ansaugung auch zwischen den Schottersteinen lie-
genden Schmutzes unterworfen. Dabei ist durch
die wahlweise Beaufschlagbarkeit der inneren
Druck-Diise die Mdglichkeit gegeben, z.B. bei ge-
ringerer Verunreinigung - in einer kontinuierlichen
Arbeitsvorfahrt sowie unter stdndiger Distanzierung
der Saugkopf-Anordnung von der zu saugenden
Oberflache - ohne Druckiuft abzusaugen und bei
groBeren, jedoch auf kleinere Fldchen beschrénk-
ten Verunreinigungen in einer Art "StoBwirkung”
die Druck-Diise mit hdchster Leistung dazuzuschal-
ten. Mit einem solchen, relativ einfachen Anschiuf
der inneren Druck-Dise ist die Abluft des Radial-
Ventilators in einem geschlossenen Ringsystem
wieder als Druckluft fur die Druck-Dise verwend-
bar. Auf diese Weise tritt - insbesondere auch in
Verbindung mit seiner im Randbereich der
Saugmund-Offnung  vorherrschenden  Saugluft-
Sir6mung - praktisch Uberhaupt keine Staubbela-
stung der Umwelt auf.

Die Saugkopf-Anordnung besteht gem&B einer
weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
aus drei quer zur Maschinenidngsrichtung neben-
einander angeordneten und auf einem Tragrahmen
Uber Antriebe hdhen- und gegebenenfalls auch
querverstelibaren, sowie im wesentlichen mit recht-
ecksfdrmiger Saugmund-Offnung  ausgebildeten
und mit je einer innen angeordneten Druck-Dise
kombinierten Saug-Kdpfen. 'Eine derartige kon-
struktive AusflUhrung mit drei nebeneinander ange-
ordneten Saug-Kdpfen ermdglicht eine kompletie
Abdeckung des gesamten Gleisquerschnittes mit
Ausnahme der Schienen. Dabei sind die Saug-
K&pfe in besonders vorteilhafter Weise zur Steige-
rung der Saugleistung mit den Réndern auf die
Schwellen bzw. den angrenzenden Schienenfuf
auflegbar, so daB die Ansaugung von Falschiuft aus
Offnungen  zwischen  Schotteroberfliche  und
Saugmund-Offnung  weitgehend ausgeschlossen
wird.

Eine andere zweckmifige Weiterbildung der
Erfindung besteht darin, daB zur wahlweisen Ver-
bindung des mittleren, zur Anordnung zwischen
den Schienen vorgesehenen Saug-Kopfes oder der
beiden auBerhalb neben der einen bzw. der ande-
ren Schiene vorgesehenen Saug-Kdpfe mit der
Abluft-Offnung und der Ansaugtffnung des Ventila-
tors jeweils eine im Druck- und Saug-Kanal bzw. im
Endbereich desselben vorgesehene, insbesondere
{iber einen fernbetidtigbaren Antrieb beaufschlagba-
re, vorzugsweise als Klappe oder Schieber ausge-
bildete Regelvorrichtung angeordnet ist. Mit einem
derartigen Anschluf der Saug-K&pfe an eine Re-
gelvorrichiung sind die einzelnen, den Schwellen-
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kopfbereichen bzw. dem Schienenzwischenbereich
zugeordneten Saug-Kdpfe entsprechend dem je-
weiligen Verschmutzungsgrad der genannten Be-
reiche individuell regelbar. So ist z.B. der neben
sinem Bahnsteig befindliche und daher besonders
verschmutzte Schwellenkopfbereich unter Weiter-
fihrung der Abluft des Ventilators zur Druck-Dise
verstirkt absaugbar, wihrend mit den beiden an-
deren Saug-K&pfen ohne Druckiuft gesaugt wird.
Ebenso ist damit ein Saug-Kopf bedarfsweise au-
Ber Betrieb setzbar.
(Fortsetzung urspriingliche Seite -9-)
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