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@ Vorrichtung zum Beschichten der Innenifldchen zylindrischer Hohlkérper.

@ Es wird eine Vorrichtung zum Beschichten der .
‘Innenfldchen zylindrischer Hohlk&rper unter Flieh-

kraftwirkung vorgeschlagen, der handlich sein soll

und mit welchem zuverldssig gearbeitet werden

kann. Das Gerit soll den an sinem Bohrturm gelten-

den Sicherheitsbestimmungen geniigen. Zu diesem

Zweck wird der Drehkopf des Gerdtes durch einen

Druckluftmotor angetrieben und ein druckluftbetrie-

bener Stellzylinder in L&ngsrichtung des zu be-

schichtenden Hohlkdrpers bewegt.
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Vorrichtung zum Beschichten der Innenflachen zylindrischer Hohikorper

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Be-
schichten der Innenflichen zylindrischer Hohlk&r-
per mit einem Drehkopf zur Verteilung des Be-
schichtungswerkstoffs unter Fliehkraftwirkung, wo-
bei der Beschichtungswerkstoff den Drehkopf
durch radial nach aufen weisende Offnungen ver-
144t

Durch die AT-PS 383 053 wird eine Vorrich-
tung zum Auftragen von Beschichtungen auf die
Innenflichen von vorzugsweise zylindrischen Hohl-
kérpern, insbesondere von Gleit- und/oder Korro-
sionsschutzfetten auf die Innenflichen von
Schraubmuffen mit einem in die zu beschichtenden
Hohlkdrper einfihrbaren Rotationsk&rper beschrie-
ben, der mit einem Antrieb zum Drehen um eine
zur Achse des zu beschichtenden Hohlk&rpers pa-
raileler Achse verbunden ist. Die bekannte Vorrich-
tung zeigt einen geschlossenen Rotationskdrper
mit einem Hohlraum, in welchen eine Zufiihrleitung
fir das Beschichtungsmittel miindet. Durch einen
in der Umfangsfldche des RotationskGrpers vorge-
sehenen radial nach auBen weisenden Austritts-
schlitz verldft das Beschichtungsmittel unter Flieh-
kraftwirkung den Rotationsk&rper und trifft auf die
ihn umgebende Innenfldche des zu beschichtenden
Hohikdrpers. Der Rotationskdrper ist wenigstens in
Richtung seiner Drehachse und gegebenenfalls
auch quer zu dieser verstellbar gehalten. Als An-
trieb des Rotationskdrpers dient ein Elekiromotor,
der mit einem Ubersetzungsgetriebe und mit dem
Rotationsk&rper selbst auf einem ortsfest angeord-
neten Schiitten in L3ngsrichtung der Rotationsdreh-
achse verfahrbar ist. Mit der bekannten Vorrichtung
kdnnen zwar die Innenflichen von Muifen be-
schichtet werden, die an auf dem Boden gelager-
ten Rohren angebracht sind. Nach beendeter Be-
schichtung ist es jedoch erforderlich, die Innenfi3-
chen zu schiitzen, um zu verhindern, daB nachtrig-
lich die beschichteten Fldchen durch Staubanfall
wieder verunreinigt werden. Verunreinigtes Fett ist
nicht flr eine ordnungsgemife Schmierung von
Gewindegingen geeignet und kann zu kostspieli-
gen Defekten beim Zusammenschrauben der auf
diese Weise vorbereiteten Rohre flihren. Abhilfe
hierfiir kdnnen nur zusétzliche MaBnahmen in Form
von Schutzkappen schaffen, die nach dem Be-
schichtungsvorgang auf die Enden der Hohlk&rper
gesteckt oder geschraubt werden. Damit sind er-
hebliche zusitzliche Kosten verbunden. Eine weite-
re Mdoglichkeit besteht in der Durchilihrung des
Beschichtungsvorganges unmittelbar vor dem Zu-
sammenfligen der HohlkSrper, beispielsweise von
Rohren auf einem Bohrturm, mit welchen eine Erd-
bohrung ausgekleidet werden soll. Eine Vorrichtung
nach der Gsterreichischen Patentschrift ist jedoch
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fir einen Einsatz auf einem Bohrturm v&llig unge-
eignet. Deshalb konnte beispielsweise das Einfet-
ten von Innengewinden der Rohrmuffen vor Ort nur
von Hand geschehen. Das Fett wurde mit einer
Fettbirste aufgetragen, wobei ungleichmégige und
zu dicke Fettschichten nicht zu vermeiden waren.
Die dadurch verursachten Nachteile sind erheblich.
Bei einem zu diinnen Auftrag kdnnen die ineinan-
dergreifenden Gewinde fressen. Bei zu dicken Feti-
schichten wird Fett beim Verschraubungsvorgang
aus den Gewindegdngen herausgequetscht. Es fillt
durch den Rohrstrang nach unten und fiihrt alimdh-
lich zu einer Anhdufung grdBerer Mengen am un-
teren Ende des Rohrstranges. Empfindliche MeB-
gerdte, die nach der Vollendung des Stranges bis
zum unteren Ende herabgelassen werden, sind
durch die Verschmutzung nicht in der Lage, ord
nungsgemap zu arbeiten. Eine libermi3fige Fett-
stdrke in den Gewindegéingen behindert auBerdem
einen ordnungsgemiBen Priifvorgang, mit dem die
Gasdichtigkeit der Rohrverbindung kontrolliert wer-
den soll. In sehr geringen Mengen anfallendes
Leckgas wird von einer zu starken Fetischicht zwi-
schen den Gewindegé&ngen am Ausstrémen gehin-
dert und kann von den Sensoren der Mefgerite
nicht erfaBft werden. Es wird eine Gasdichtigkeit
vorgetiuscht, die oftmals nicht vorhanden ist. Die
Folgen kdnnen schwerwiegend sein. Austretendes
Leckgas kann sich in unterirdischen Kavernen sam-
mein und gegebenenfalls zu Explosionsunfillen
flhren.' Das zum Einfetien bendtigte Material befin-
det sich {blicherweise in einem Gef4B, dessen
Deckel abgenommen und nicht nach jedem Fet-
tungsvorgang wieder aufgelegt wird. Staub, zum
Teil mit gréBeren Partikeln durchsetzt, kann die
cbersten Fettschichten immer wieder verunreini-
gen.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung
nach dem einleitend genannten Gattungsbegriff zu
schaffen, mit der die genannten Schwierigkeiten
behoben werden k&nnen. Insbesondere soll die
Vorrichtung flir einen Einsatz auf einem Bohrturm
geeignet sein, d. h. es muB handlich sein und
zuverldssig arbeiten kdnnen. Gleichzeitig muB es
den fUr den Betrieb am Bohrturm geltenden Sicher-
heitsbestimmungen geniigen. Die Erfindung als L&~
sung dieser Aufgabe zeichnet sich dadurch aus,
daB der Drehkopf einer Vorrichtung durch einen
Drucklufimotor angetrieben und durch Druckluft-
stellzylinder in Léngsrichtung des zu beschichten-
den Hohlkdrpers bewegbar ist.

Weitere, den Erfindungsgegenstand vorteilhaft
gestaltende Merkmale, sind in den Unteransprii-
chen angegeben.

Die Vorrichtung kann von Hand auf das freie
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Ende einer Rohrmuffe gesetzt und durch Betéti-
gung eines Schalters in Be trieb gesetzt werden.
Nach dem Ansprechen des Endschalters wird es
von Hand wieder abgenommen. Durch geeignete
pneumatisch wirkende Steusrorgane, beispielswei-
se Drosselventile, kdnnen die Drehzahlen und die
Vorschubgeschwindigkeit sowie die Zufuhr der
Mengen des Beschichtungswerkstoffs gesteuert
werden, so daB die Schichtstédrke an die jewsiligen
Erfordernisse, die durch die Rohre bestimmt wer-
den, angepaft werden kann. Der zugehd&rige Vor-
ratsbehilter fir das Fett bleibt verschlossen und
damit vor Staubeinfall geschiitzt. Die Verwendung
von Druckluft als Arbeitsmittel und nur von pneu-
matisch wirkenden Steuerorganen schlieft jede Ex-
plosionsgefahr aus. Damit ist es flir den Einsatz auf
Bohrtlirmen geeignet. Aufierdem zeichnet es sich
durch eine technisch einfache Ausbildung aus.
Zum Beschichten, beispielsweise des Innengewin-
des einer Rohrmuffe mit Fett, wird die Vorrichtung
mit der Zentrierhlilse auf eine Rohrmuffe gesteckt.
Durch den Betriebsschalter wird der Druckluftmotor
in Gang gesetzt und gleichzeitig der Beschich-
tungswerkstoff, beispielsweise Gewindefett, Uber
die Versorgungsleitung und das zugeh&rige starre
Endteil dem mit hohen Drehzahlen rotierenden
Drehkopf zugefiihrt. Durch nicht dargestellte kleine
Offnungen im Mantel des Drehkopfes tritt das Fett
unter Fliehkraftwirkung radial aus dem Drehkopf
aus und beschichtet fein verteilt sé@mtliche Gewin-
degidnge, da der Motor mit dem Drehkopf gleich-
zeitig einen Vorschub durch die Betétigung des
Stelizylinders erfahrt. Sobald der Drehkopf seine
ZuBere Endlage erreicht hat, wird durch einen End-
schalter, der beispielsweise zeitabhdngig arbeiten
kann, der Druckiufimotor abgeschaltet. Gleichzeitig
wird der Vorschub beendet. Der Kolben im Zylin-
der wird unter der Wirkung eines Gegendrucks, da
er doppelt wirkend ausgebildet ist, mit dem Hub-
schlitten, dem daran befestigten Antriebsmotor und
mit dem Drehkopf in seine Ausgangslage gescho-
hen. Der Beschichtungsvorgang ist beendet und
das Gerdt kann von der Rohrmuffe abgehoben
werden.
in der Zeichnung ist ein Ausflihrungsbeispiel
der Erfindung schematisch dargestellt und nachste-
hend erldutert.
Es zeigen:

Fig. 1 die Gesamtansicht der Vorrichtung mit
der Versorgungseinheit,

Fig. 2 einen Lingsschnitt durch die Vorrich-
tung,

Fig. 3 einen weiteren Léngsschnitt senkrecht
zu dem Schnitt gemés Fig. 2,

Fig. 4 einen weiteren Léngsschnitt unter ei-
nem Winkel von etwa 30° zur Darstellung gem4B
Fig. 2, ,
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Fig. 5 die Draufsicht auf die anschluBiseitige
Stirnseite des Vorrichtungsgehduses,

Fig. 6 einen Querschnitt durch die Vorrich-
tung gemiB Fig. 3 oberhalb der Flhrungszylinder
in ihrer obersten Einstellung,

Fig. 7 einen Querschnitt durch die Vorrich-
tung geman Fig. 4 und

Fig. 8 eine Schaltungsanordnung fiir das In-
betriebsetzen, Abschalten und Regeln des Arbeits-
ablaufs einer Vorrichtung.

Die gesamte Einrichtung besteht aus der Be-
schichtungsvorrichtung 1 und der Versorgungsein-
heit 2. Die Vorrichtung zum Beschichten wird von
einem Gehduse 3 umgeben, das mit einem An-
schiuB 4 fir die in einem Strang 5 zusammenge-
faBten Versor gungsleitungen versehen ist. An der
dem Anschiuf 4 flr die Versorgungsleitungen ge-
geniiberliegenden Ende des Gehduses ist eine
Zentrierhillse 6 angeordnet, mit der die Beschich-
tungsvorrichtung auf eine Rohrmuffe 7 eines Roh-
res 8 setzbar ist. Der Versorgungsstrang 5 flihrt zur
Versorgungseinheit 2, bestehend aus einem pneu-
matischen Steuerungssystem 9 und einem Behdl-
ter 10 fUr den Vorrat an Beschichtungswerkstoff
und die Prefeinrichtung, mit der der Beschich-
tungswerkstoff Uber den Versorgungsstrang 5 zur
Beschichtungsvorrichtung gefdrdert wird.

In dem Gehduse 3 ist ein Hubschlitten 11 in
Gehduseldngsrichtung verfahrbar angeordnet. Er
trigt Flihrungshiilsen 12a und 12b, die mit Hilfe
von Schrauben 13 mit dem Hubschlitten fest ver-
bunden sind. Die Flhrungshiilsen und der Schiitten
werden von FUhrungsstdben 14a, 14b durchsetzt,
an denen der Hubschlitten mit seinen Flihrungshul-
sen entlanggleiten kann und geflihrt wird. Die Fih-
rungsstébe sind mit stirnseitigen Geh&usedeckeln
15 und 16 verschraubt. Zu diesem Zweck sind sie
an ihren Enden mit Gewinden 17 versehen. Zur
Fixierung dienen Schraubenmuttern 18. Der Ge-
hiusedeckel 15 an der AnschiuBseite ist hierflr mit
Offnungen 19 versehen, wihrend der Gehdusedek-
kel 16 an der gegeniiberliegenden Seite mit Gewin-
debuchsen 20 ausgeristet ist. Dadurch ist fiir eine
sinfache Montage gesorgt.

Zum Antrieb des Schiittens dient wenigstens
ein Stellzylinder 21, der am anschiufseitigen Ge-
hdusedeckel 15 mit Hilfe siner Schraubenmutter 22
und einem Gewindeansatz 23 befestigt ist. Das
freie Ende der aus dem Zylinder ausfahrbaren Kol-
benstange 24 ist mit Hilfe einer Schraubenmutter
25 und eines Gewindeansatzes 26 mit dem Hub-
schlitten fest verbunden.

Am Schiitten 11 ist ein mit Druckluft betriebe-
ner Antriebsmotor 27 befestigt, der am freien Ende
seiner Antriebswelle 28 einen Drehkopf 29 trégt,
der die Form eines einseitig of fenen Gefdfes
zeigt, in welches das freie Ende 30 der Versor-
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gungsleitung 31 flr den Beschichtungswerkstoff
reicht. Dieser Teil der Versorgungsleitung ist starr
ausgebildet und wird auf gleichbleibendem Ab-
stand zum Antriebsmotor 27 gehalten und gestiitzt.
Die Verscrgungsleitung 31 im Bereich zwischen
dem Hubschlitten und dem anschlufseitigen Ende
des Gehduses kann als flexibler Schlauch ausgebil-
det sein, um der Bewegung des Hubschlittens fol-
gen zu kdnnen.

Eine nicht dargestellte Schraubkupplung sorgt fiir
die Verbindung zwischen dem starren freien Ende
30 der Versorgungsleitung und dem flexiblen
schlauchférmigen Teil 31. Gleichzeitig wird da-
durch die Versorgungsleitung fest mit dem Hub-
schiitten verbunden. Eine #hnliche Schraubverbin-
dung 34 ist flir die Befestigung der schlauchférmig
flexibel ausgebildeten Versorgungsleitung 35 mit
dem Antriebsmotor vorgesehen.

Der Antriebsmotor 27 verldBt durch den Vor-
schub zusammen mit dem Drehkopf 29 den Innen-
raum des Gehduses 3 durch eine Offnung 36 im
GehZusedeckel 16. An diesen ist die Zentrierhlilse
6 angeflanscht und mit Hilfe von Schrauben 37, die
in Gewindebuchsen 38 des Geh#usedeckels 16
greifen, befestigt.

Der anschiufseitige Geh&dusedeckel 15 wird
durch am Gehduse 3 befestigie Laschen 75 gehal-
ten. Der Motor 27 ist mit Hilfe eines Halteblocks 73
am Hubschiitten 11 befestigt. Die Befestigungs-
schrauben sind mit 74 bezeichnet. Zur Hubbegren-
zung des Hubschlittens 11 ist innerhalb des Ge-
h3uses eine Anschlagplatte 71 vorgesehen, die in
Gehauseldngsrichtung mit Hilfe einer Gewindespin-
del 72 verstellbar ist. Am Zuferen Ende der Gewin-
despindel ist zu diesem Zweck ein Kreuzgriff 172
vorgesehen. Mit ihrem inneren Ende ist die Gewin-
despindel in einer Bohrung des Gehdusedeckels
16 auf einer Kugel 173 gelagert.

Um die Viskositdt des Beschichtungswerkstoffs
dndern, bei spielsweise von Fett senken zu kdn-
nen, kann die Vorrichtung zusitzlich mit einer Hei-
zung 70 versehen werden, die beispielsweise auf
die anschluBseitige Stirnfliche aufsetzbar ist. Der
Beschichtungswerkstoff passiert auf seinem Weg
zum Drehkopf die Heizung und wird erwarmt.

Zur Handhabung ist das Gehduse 3 mit Hand-
griffen 103 ausgeriistet, die beispielsweise ange-
schraubt sein kdnnen. Mit ihrer Hilfe ist die Vorrich-
tung auf eine Rohrmuffe steckbar, deren Gewinde
beispielsweise mit Fett zu bespriihen ist.

Von einem nicht ndher dargesteilien Kompres-
sor 40 gelangt Druckiuft tiber einen Anschluf 41
und die Versorgungsieitungen 41a, 41b und 41c
(Fig. 8) zu den beiden Verbrauchern, ndmlich zum
Antriebsmotor 27 und zum Stellzylinder 21. In die
Versorgungsieitung 41 ist eine Wartungseinheit zur
Luftaufbereitung, bestehend aus einem Filter 42
einem Druckminderer 43 und einem Oler 44 einge-
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setzt. Mit 45 ist eine Rohrkuppiung in Fliefrichtung
gesehen hinter der Wartungseinheit bezeichnet.

Von den Versorgungsieitungen zweigen Steuer-
leitungen 46 fiir einen von Hand betétigbaren Be-
trisbsschaiter 47 (2/3-Wegeventil) mit Startknopf
147 und ein Wechselventil 48 in der Versorgungs-
leitung 41a und 49 flr einen Endschalter 50 zur
AuBerbetriebsetzung der Vorrichtung ab. Der End-
schalter 50 ist mit einem Schwenkhebel 51 verse-
hen, der bei Beendigung des Schiittenhubs auf die
Anschiagplatte trifft oder gegen welchen alternativ
die Kolbenstange 21c des Stelikoibens 21d (Fig. 8)
am Ende seines Vorschubs fihrt und damit den
Endschalter 50 betétigt. Von der Versorgungslei-
tung 41b flr den Vorschub des Stellkolbens zweigt
eine Steuerleitung 52 zur Betétigung eines Ventils
53 ab, das die Zufuhr des Beschichiungswerkstoffs
zum Drehkopf 29 freigibt. Mit 54 ist eine Pumpe flir
den Beschichtungswerkstoff und mit 55 dessen
Vorratsbehilter bezeichnet.

Der Querschnitt der Vorsorgungsleitung 41b flir
den Vorschub des Stellkolbens 21d ist durch ein
Wechselventil 56 absperr-bzw. schlieBbar. Das
Ventil wird Uber eine von der Versorgungsleitung
41a des Antriebsmotors abzweigende Steuerleitung
57 gesteuert. In diese Steuerleitung sind eine Dros-
sel 58 zur Volumensteuerung und ein nachgesetz-
ter Puffer 59 eingesetzt, wodurch eine Zeitverzdge-
rung der Schaitbewegung des federbelasieten Ven-
tils 56 erreicht wird. In die Versorgungsieitungen
41b und 41c sind Drosseln zur Volumen- und damit
Geschwindigkeitsregulierung der Bewegungen des
Stellkolbens 21d eingesetzt. Sie tragen die Bezugs-
ziffern 60 und 61.

Vor der Inbetriebsetzung der Vorrichtung steht
Betriebsdruck Uber die Versorgungsleitung 41a vor
dem Wechselventil 48, Uber die Versorgungslei-
tung 41b vor dem Absperrventil 56 und Uber die
Versorgungsleitung 41c im Stellzylinder 21 an der
Ruckseite des Stellkolbens 21d an. Durch die Beté-
tigung des Betriebsschaiters 47 wird das Wechsei-
ventil 48 durchgeschaltet, so da der Antriebsmotor
27 in Betrieb gesetzt wird. Durch die Zeitverzdge-
rungselemente, Drossel 58 und Puifer 59, wird das
Absperrventil 56 etwas zeitverzdgert geschaltet.
Die Druckluft gelangt in den Stellzylinder 21 und
wirkt auf die Frontseite des Kolbens 21d. Durch die
Flachendifferenz des Kolbens wird dieser in Vor-
schubrichtung bewegt. Die Druckluft von der Riick-
seite des Stellkolbens wird in die Versorgungsilei-
tung 41 zurlickgedriickt. Die Strdmungsgeschwin-
digkeit wird durch die Drossel 61 begrenzt.

Sobald die Kolbenstange 21c den Schaltzapfen
51 des Endschalters 50 erreicht und diesen schal-
tet wird der Querschnitt der Steuerleitung 49 freige-
geben. Der Beiriebsdruck der Steuerleitung, in wel-
cher ebenfalls eine als Zeitglied wirkende Drossel
62 angeordnet ist, schaltet das Wechselventil 48 in
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die Sperrstellung und flinrt zur Entliftung des Teils
der Versorgungsleitung 4ta, der sich zwischen
dem Wechselventil 48 und dem Antriebsmo tor 27
befindet, durch die Entliftungsbohrung des Wech-
selventils. Gleichzeitig wird die Steuerleitung 57
entliftet.

Das federbelastete Absperrventil 56 kann dadurch
schliefen und entliiftet gleichzeitig den zwischen
diesem Ventil und dem Stellzylinder 21 befindli-
chen Teil der Versorgungsleitung 41b. Der stindig
in der Versorgungsleitung 41c anstehende Be-
triebsdruck beginnt unmittelbar darauf den Stellkol-
ben 21d in seine Ausgangsstellung zurlickzudriik-
ken. Wihrend der Vorschubbewegung des Stellkoi-
bens 21 sorgt der Betriebsdruck liber die Steuerlei-
tung 52 flir eine Schaltung des Ventils 53, so daB
Beschichtungswerkstoff aus seinem Vorratsbehilter
55 (iber die Pumpe 54 in die Zuflhrleitung 63 zum
nicht dargestellten Drehkopf der Vorrichtung ge-
driickt werden kann. Nach der Absperrbewegung
des Ventils 56 wird auch die Steuerleitung 52 Uber
die Entliftungsbohrung des Ventils entliftet. Das
Ventil 53 kann dadurch in seine Sperrstellung zu-
rlickschalten und die weitere Zufuhr von Beschich-
tungswerkstoff zum Drehkopf unterbinden.

Anspriiche

1. Vorrichtung zum Beschichten der Innenfld-
chen zylindrischer Hohik&rper mit einem Drehkopf
zur Verteilung des Beschichtungswerkstoffs unter
Fliehkraftwirkung, wobei der Beschichtungswerk-
stoff den Drehkopf durch radial nach auflen weisen-
de Offnungen veridBt, dadurch gekennzeichnet, das
der Drehkopf (29) durch einen Druckiuftmotor (27)
angetrieben und durch wenigstens einen druckiuft-
betriebenen Stelizylinder (21) in Langsrichtung des
zu beschichtenden Hohlk&rpers bewegbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Drehkopf (29) mit dem
Druckiuftmotor (27) innerhalb eines Gehiuses (3)
angeordnet ist, das mit I&sbaren Anschilssen (4)
flir flexible Versorgungsleitungen (31, 35) einer
Versorgungseinheit (2) fur Druckluft und den Be-
schichtungswerkstoff verbunden ist.

3. Vorrichtung nach den Ansprichen 1
und/oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der
Druckluftmotor am freien Ende seiner Antriebswelle
den Drehkopf trdgt und mit seinem dem Drehkopf
abgewandten Ende an einem Hubschlitten (11) be-
festigt ist, der an FUhrungsstdben (14a, 14b) inner-
halb des Gehduses gefiihrt ist.

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB
die Kolbenstange (24) des Stellzylinders (21) mit
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dem Hubschlitten und der Stellzylinder mit einem
Gehdusedecke! (15) des Gehduses fest verbunden
sind.

5. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
am Hubschiitten (11) Flhrungszylinder (12a, 12b)
befestigt sind, durch welche die Flhrungsstibe
(14a, 14b) hindurchgreifen.

6. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf
der Drehkopf als einseitig offenes Gefdf ausgebil-
det ist, in welches das freie Ende (30) der Versor-
gungsleitung (31) flir den Beschichtungswerkstoff
hineinreicht.

7. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf
die Versorgungsleitung flir das Beschichtungsmate-
rial im Bereich zwischen dem Hubschlitten und
dem Drehkopf starr ausgebildet und mit dem Hub-
schlitten verschraubt ist, und daB an der Verschrau-
bung ein schlauchférmiger, zur Versorgungseinheit
fuhrender Teil (31) der Versorgungsleitung ansetzt.

8. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB
die gesamte, innerhaib des Gehduses angeordnete
Versorgungsleitung (35) flir den Antriebsmotor des
Drehkopfes schlauchférmig ausgebildet ist.

9. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB
der Drehkopf und der Motor durch eine Offnung
(36) in dem ihnen zugewandten Geh&usedekkel
(16) nach auBen fahrbar sind.’

10. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB
am Gehduse eine Zentrierhiilse (6) angeflanscht
ist, mit dem die Vorrichtung auf einen zu beschich-
tenden Hohikdrper steckbar ist.

11. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daf
das Gehduse mit zwei Handgriffen (103) zum Auf-
setzen und Abnehmen der Vorrichtung auf bzw.
von einem Hohik&rper versehen ist.

12. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daf
die Druckluftzufuhr fir den Axialvorschub des
Drehkopfes durch einen Endschalter (50) absperr-
bar ist.

13. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, da8
die Druckluftzufuhr fiir den Antriebsmotor des
Drehkopfes durch ein stellbares Drosselventil (64)
regelbar ist.

14. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,das
die Versorgungseinheit aus einem Kompressor (9)
und einer durch Druckiuft angetriebenen Presse
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(10) flir den Beschichiungswerkstoff besteht, die
beide auf einem gemeinsamen transportablen Rah-
men (40) befestigt sind.

15. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB
als Endschalter ein zeitabhdngiger Schalter einge-
setzt ist.

16. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daj
alle Steuerorgane pneumatisch wirkend ausgebildet
sind.

17. Vorrichiung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, das
das Gehduse mit einer Heizung (70) zur Viskosi-
titsdnderung des Beschichtungswerkstoffs 13sbar
verbunden ist.

18. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB
innerhalb des Geh3uses eine verstellbare An-
schlagplatte (71) flir den Hubschlitien (11) angeord-
net ist.

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch
gekennzeichnet, daB die Anschiagplatte durch eine
Gewindespindei (72) in Langsrichtung des Geh&u-
ses (3) verstellbar ist.

20. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daff
der Antriebsmotor mit einem Halteblock (73) ver-
schraubt und dieser mittels Halteschrauben (74)
am Hubschiitten (11) befestigt ist.

21. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daf
der Gehdusedeckel (15) an der AnschluB8seite des
Gehduses an Halielaschen (75) befestigt ist, die
vom Geh3dusemantel ausgehend radial einwiris ge-
richtet sind.

22. Vorrichtung nach Anspruch 21, dadurch
gekennzeichnet, daB die Flhrungsstibe (14) so-
wohl durch den anschluBseitigen Geh&usedeckel
(15) als auch dessen Haltelaschen (75) hindurch-
greifen und mit diesen beiden Teilen gemeinsam
verschraubt sind.
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