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@'Doppelgelenkschamier zur Anlenkung einer Fliigeltiir an eine feststehende Wand eines
Nutzfahrzeugaufbaus.

@ Bei einem Doppelgelenkscharnier zur Anlenkung
giner Fllgeltlr 5 an einer feststehenden Wand 6
eines Nuizfahrzeugaufbaus besteht jedes Scharnier

1, 2 aus einem ldnglichen Stlick aus Profilmaterial
und sind mindestens zwei im Abstand voneinander
angeordnete Verbindungsglieder 3, 4 vorgesehen,
um die beiden Scharnierteile 1, 2 gelenkig miteinan-
der zu verbinden. Jedes Verbindungsglied 3, 4 hat
an jedem Ende zwei in entgegengesetzte Richtun-
w=gen voneinanderweisende Zapfen, die in einer Aus-
&L nehmung 13 in dem jeweiligen Scharnierteil 1, 2
drehbar gelagert sind. Das erste, an der Fllgeltlir 5
x— befestigbare Scharnierteil 1 ist um 90° um die Ver-
L bindungsglieder 3, 4 verschwenkbar, und die Verbin-
dungsglieder 3, 4 sind zusammen mit dem ersten

¢ Scharnierteil 1 um das zweite, an der feststehenden
MWand 6 befestighare Scharnierteil 2 um 180° ver-
o schwenkbar, so daB das erste Scharnierteil 1 um {
insgesamt 270° um das zweite Scharnierteil 2 ver- |
‘ﬂ‘lschwenkbar ist. {
I

i
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Doppelgelenkscharnier zur Anlenkung einer Fliigeltlir an eine feststehende Wand eines Nutzfahrzeug-

Die Erfindung betrifft ein Doppelgelenkschar-
nier gem#s dem Oberbegriff des vorstehenden Pa-
tentanspruchs 1.

Ein sciches Doppelgelenkscharnier ist aus dem
DE-Gbm 84 29 357 bekannt. Flr die Anlenkung
einer Flligeltlr an den Aufbau eines Nutzfahrzeugs
werden wenigstens zwei Doppelgelenkscharniere
dieser Art im axialen Abstand voneinander vorgese-
hen.

Nachteilig an den bekannten Doppelgelenk-
scharnieren ist, daB wegen der erforderlichen Ge-
samtzahi von Doppelgelenkscharnieren zum Anlen-
ken einer Filgelilir die Herstellungs- und Montage-
kosten verh&itnismafig hoch sind. Weiterhin besit-
zen die bekannten Doppelgelenkscharniere den
Nachteil. daf sie keine exakte Flihrung der Fligel-
tir beim Offnen zulassen, so daB diese wihrend
des Offnungsvorgangs durchhingen. Durch unver-
meidlichen VerschieiB bei 1&ngerem Einsatz hangt
die Ttr beim Offnen immer stdrker durch, wodurch
es zu einer UbermaBigen Abnutzung der Scharnier-
bauteile kommt.

Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, das
gattungsgemépBe Doppelgelenkscharnier so weiter-
zubilden, dafl pro Fligelilir ein einziges, wenige
Teile aufweisendes Doppelgelenkscharnier flir eine
dauerhafte Anlenkung der Tiir an der Wand ausrei-
chend ist. wobei das Durchhdngen der TUr beim
Offnen vermieden wird.

Die Aufgabe wird gem#B der Erfindung bei
ginem gatiungsgemiBen Scharnier dadurch gelSst,
daf es durch die im Kennzeichen des vorstehen-
den Patentanspruchs 1 angegebenen Merkmale
verdndert wird.

Weiterbildungen  des  erfindungsgemé&fen
Scharniers ergeben sich aus den vorstehenden Un-
teransprichen.

Die Vorteile des erfindungsgemifen Doppelge-
lenkscharniers ergeben sich aus der nachstehen-
den Beschreibung von Ausflhrungsbeispielen, die
in den beigefligten Zeichnungen dargestellt sind.
Es zeigt:

Figur 1 eine Draufsicht auf ein in der Ldnge
unterbrochenes Doppelgelenkscharnier nach der
Erfindung. wobei das erste Scharnierteil rechtwin-
kiig zu dem zweiten Scharnierteil verlduft, wie es in
der Schliestellung der Flligeltlr der Fall ist,

Figur 2 einen Schnitt durch das in Figur 1
dargestelite Doppelgelenkscharnier in der in Figur
1 gezeigten rechtwinkligen Stellung der beiden
Scharnierteile, wobei der Schnitt entlang der Linie
[I-ll in Figur 1 gelegt ist und eine Runge als festste-
hende Wand und die Fligeltlr weggebrochen in
gestrichelten Linien dargestellt sind,

aufbaus
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Figur 3 eine Schnittdarstellung des Doppel-
gelenkscharniers wie in Figur 2, wobei der Schnitt
entlang der Linie llI-Il in Figur 1 gelegt ist, eine
Dichtungsleiste gezeigt ist und die feststehende
Wand und die Fllgeitiir weggelassen sind,

Figur 4 einen Schnitt durch eine abgewan-
delte Ausflihrungsform des in Figur 1 dargestellten
Doppelgelenkscharniers,

Figur 5 einen Schnitt durch eine andere Aus-
fUhrungsform des in Figur 1 dargestellten Doppel-
gelenkscharniers, und

Figur 6 einen L&ngsschnitt durch das zweite
Scharnierteil der in Figur 5 dargestellten Ausfih-
rungsform des Doppelgelenkscharniers, wobei nur
ein Teil der Linge des zweiten Scharnierteils dar-
gestelit ist und der Schnitt entlang der Linie VI-VI
von Figur 5 gelegt ist.

Ein Doppelgelenkscharnier nach der Erfindung,
wie es in den Figuren 1, 2 und 3 dargestellt ist,
weist ein erstes Scharnierteil 1 und ein zweites
Scharnierteil 2 auf, das mit dem ersten Scharnier-
teil 1 durch zwei im axialen Abstand voneinander
angeordnete Verbindungsglieder 3, 4 gelenkig ver-
bunden ist. Das erste Scharnierteil ist im eingebau-
ten Zustand an einer Flugeltlir 5 eines Nutzfahr-
zeugaufbaus befestigt. Die Fligeltlr 5 ist in Figur 2
weggebrochen gestrichelt dargestellt. Das zweite
Scharnierteil ist im eingebauten Zustand an siner
feststehenden Wand 6 des Nuizfahrzeugaufbaus
befestigt, die im dargestellten Beispiel eine Runge
7 ist, an der an einer Seite ein U-Profil 8 mit nach
innen gebogenen Enden der Schenkel befestigt ist.
Das zweite Scharnierteil 2 ist an dem U-Profil 8
befestigt, das eine Seitenkante der feststehenden
Wand 6 darstellt.

In der Schliefistellung der Fllgeltlir 5, in der
sie rechiwinklig zu der feststehenden Wand 6 ver-
1duft, bilden auch die beiden Scharnierteile 1 und 2
einen rechten Winkel zueinander. Oie Filgeltlir 5
kann um 270° zu der feststehenden Wand 6 ge&fi-
net werden, so daB sie in der Offnungsstellung
parallel zu der feststehenden Wand 6 auf deren
AuBenseite verlduft. Beim Offnen der Flugeltlir 5
wird das erste Scharnierteil 1 zunéchst relativ zu
den Verbindungsgliedern 3 und 4 um eine erste,
mittig durch das eine Ende der Verbindungsglieder
3, 4 gehende Drehachse 9 verschwenkt. Nach ei-
ner Drehung von etwa 90° um die erste Drehachse
9 nimmt das erste Scharnierteil 1 die Verbindungs-
glieder 3, 4 bei der weiteren Schwenkbewegung in
die Offnungsstellung der Tir 5 mit, wobei sich die
Verbindungsglieder 3, 4 um eine zweite, durch das
andere Ende der Verbindungsglieder 3, 4 gehende
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Drehachse 10 drehen. Die Drehbewegung der Ver-
bindungsglieder 3, 4 um die zweite Drehachse 10
betrdgt etwa 180°, bezogen auf das zweite Schar-
nierteil 2. Damit ist das erste Schar nierteil 1 zu-
sammen mit der Flligeitlir 5 um etwa 270° um das
zweite Scharnierteil 2 und die Wand 6 verschwenk-
bar.

Jedes Scharnierteil 1, 2 besteht aus einem
l&nglichen Stlick eines Leichtmetallprofils, vorzugs-
weise aus einem Aluminiumprofil. Wie aus Figur 2
ersichtlich ist, hat jedes Scharnierteil 1, 2 einen im
wesentlichen U-férmigen Querschnitt mit zwei pa-
rallelen, von der jeweiligen Drehachse 9 bzw. 10
wegweisenden Schenkeln 11 und einem die beiden
Schenkel 11 verbindenden Endteil 12, das jedoch
wesentlich dicker als die Schenkel 11 ist. Im einge-
bauten Zustand, wie er in Figur 2 gezeigt ist,
umgreift das erste Scharnierteil 1 eine Seitenkante
der Filigeltlir 5, wobei die Seitenkante der Flligeltlr
5 zwischen den beiden Schenkeln 11 des Schar-
nierteils 1 liegt und nicht dargestellite Befestigungs-
mittel an den Schenkeln 11 des ersten Scharnier-
teils 1 in einer Nut 39 und an der zwischen ihnen
liegenden Seitenkante der Fliigeltir 5 angreifen,
um das erste Scharnierteil 1 an der Fllgeltlir 5 zu
befestigen. Das zweite Scharnierteil 2 umgreift eine
Seitenkante der feststehenden Wand 6, wobei die-
se Seitenkante durch das an der Runge 7 befestig-
te U-Profil 8 gebildet wird und zwischen den bei-
den Schenkeln 11 des zweiten Scharnierteils 2 liegt
und nicht dargestellte Befestigungsmittel an den
Schenkeln 11 des zweiten Scharnierteils 2 in einer
Nut 39 und an dem U-Profil 8 angreifen, um das
zweite Scharniertsil 2 an der feststehenden Wand 6
zu befestigen.

Die Scharnierteile 1 und 2 sind gleich lang,
wobei ihre Ldnge der H&he der Filgeltlr 5 ent-
spricht und die Scharnierteile 1 und 2 in bezug auf
die Fliigeltlr 5 so angeordnet sind, daB ihre Enden
bilindig mit der Ober- und Unterkante der Tir 5
verlaufen.

Im Endteil 12 eines jeden Scharnierteils 1, 2
befindet sich eine lber die ganze Linge des jewei-
ligen Scharnierteils 1, 2 sich erstreckende zylindri-
sche Ausnehmung 13, wobei die Achse der Aus-
nehmung 13 mit der jeweiligen Drehachse 9, 10
zusammen féllt. In jeder Ausnehmung 13 ist das
jeweilige Ende des entsprechenden Verbindungs-
gliedes 3, 4 drehbar gelagert, wie weiter unten
niher beschrieben ist. In der die Ausnehmung 13
begrenzenden Wand ist bei jedem Scharnierteil 1,
2 ein sich Uber dessen ganze Linge erstreckender
Schlitz 14 vorgesehen, der sich in radialer Richtung
durch die die Ausnehmung 13 begrenzende Wand
nach auBen erstreckt. Der Schlitz 14 des ersten
Scharnierteils 1 ist in bezug auf eine Ebene, in der
die beiden Drehachsen 9 und 10 in der SchlieBstel-
lung der Filigeltlr liegen, so angeordnet, da seine
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Symmetriesbene einen Winkel von 45° mit der
Ebene der beiden Drehachsen @ und 10 bildet und
der Schlitz 14 des ersten Scharnierteils 1 in der
Schiiefstellung der Flugeltlr auf der dem Innen-
raum des Nuizfahrzeugaufbaus abgewandten Seite
des Scharnierteils 1 liegt. Hingegen ist der Schiitz
14 des zweiten Scharnierteils 2 in bezug auf die
Ebene der beiden Drehachsen 9 und 10 so ange-
ordnet, daB seine Symmetriesbene einen rechten
Winkel mit der Ebene der beiden Drehachsen 9
und 10 bildet. Die Breite der Schlitze 14 ist so
bemessen, daB die die Enden der Verbindungsglie-
der verbindenden Stege 15 (Figur 3) beim Zusam-
menbau des Doppelgelenkscharniers hindurchflhr-
bar sind.

Die AuBenseite des Endteils 12 des ersten
Scharnierteils 1 ist in dem Bereich, der sich bei
einer Drehung des ersten Scharnierteils um die
Verbindungsglieder 3, 4 an dem zweiten Scharnier-
teil 2 vorbeibewegt, im Querschnitt kreisbogenfdr-
mig ausgebildet. Der kreisbogeniGrmige Bersich
der Auflenseite des Endteils 12 des ersten Schar-
nierteils 1 liegt somit in der SchlieBstellung der
Fligeltlir 5 auf der dem Innenraum des Nutzfahr-
zeugaufpaus abgewandten Seite des Scharnierteils
1 und erstreckt sich {iber einen Bogenwinkel von
90°. Die AuBenseite des Endteils 12 des zweiten
Scharnierteils 2 ist in dem Bersich, um den sich
das erste Scharnierteil 1 bei der Drehung der Ver-
bindungsglieder 3, 4 relativ zu dem zweiten Schar-
nierteil 2 herumbewegt, im Querschnitt ebenfalls
kreisbogenf&rmig ausgebildet. Der kreisbogenf&r-
mige Bereich der AuBenseite des Endteils 12 des
zwseiten Scharnierteils 2 erstreckt sich Uber einen
Bogenwinkei von 180°. Die Kreisbogenform der Au-
Renseite des Endteils 12 des jewsiligen Scharnier-
teils 1, 2 ermdglicht es, den Abstand der beiden
Drehachsen 8 und 10, und damit die Lidnge der
Verbindungsglieder 3, 4, duBerst klein zu machen.

Die Enden von jedem Verbindungsglied 3, 4
werden durch zwei parallele stabfdrmige Teile 16,
17 mit kreisfdrmigem Querschnitt gebildet. Die bei-
den stabférmigen Teile 16, 17 sind durch zwei
Stege 15 miteinander verbunden, die im Abstand
voneinander angeordnet sind und iber die die En-
den der stabfGrmigen Teile in Axialrichtung vor-
springen, wodurch die Enden der stabfSrmigen
Teile 16, 17 als Zapfen bezeichnet werden kénnen,
von denen jeweils zwei in entgegengesetzte Rich-
tungen voneinander weisen. Die stabfGrmigen Teile
16, 17 sind mit ihren als Zapfen bezeichneten
Enden und im Bereich zwischen den beiden Ste-
gen 15 in der jeweiligen Ausnehmung 13 des ent-
sprechenden Scharnierteils 1, 2 drehbar gelagert.
Jedes Verbindungsglied 3, 4 wird durch in jeder
Ausnehmung 13 des jeweiligen Scharnierteils 1, 2
fest angeordnete Stlitzsiibe 18 axial gelagert. Die
Stiitzstdbe 18 sind wie die stabfdrmigen Teile 18,
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17 zylindrisch bei gleichem Durchmesser ausgebil-
det und in jeder Ausnehmung 13 zwischen den
Verbindungsgiiedern 3 und 4 sowie zwischen dem
Verbindungsglied 3 und dem benachbarten Ende
der Scharnierteile und zwischen dem Verbindungs-
glied 4 und dem benachbarten Ende der Scharnier-
teile angecrdnet. Zwischen den jeweils sich gegen-
Uberliegenden Enden der stabfdrmigen Teile 186,
17 der Verbindungsglieder 3, 4 und der Stltzstébe
18 sind Lagerscheiben 19 angeordnet. Die Stiitz-
stdbe 18 sind drehfest und axial unverschiebbar
mit dem jeweiligen Scharnierteil 1, 2 verbunden.

Die die Ausnehmung 13 begrenzende Wand
des Endteils 12 des ersten Scharnierteils 1 ist im
Bereich der Stege 15 der Verbindungsglieder 3, 4
ausgeschnitten. Die Wandausschnitte 20 des er-
sten Scharnierteils 1 haben einen Bogenwinkel von
90° und eine L&nge, die im wesentlichen gleich der
Breite der Stege 15 der Verbindungsglieder 3, 4
ist. Die die Ausnehmung 13 begrenzende Wand
des Endteils 12 des zweiten Scharnierteils 2 ist
ebenfalls im Bereich der Stege der Verbindungs-
glieder 3, 4 ausgeschnitten, wobei jedoch die
Wandausschnitte 21 des zweiten Scharnierteils 2
einen Bogenwinkel von 180° aufweisen. Die Linge
der Wandausschnitte 20 ist im wesentlichen gleich
der Breite der Stege 15 der Verbindungsglieder 3,
4.

Die dem Innenraum des Nutzfahrzeugaufbaus
in der SchiieBsteliung der Fllgelilir 5 zugewandte
Innenseite der Stege 15 der Verbindungsglieder 3,
4 hat ein Paar von in LAngsrichtung des jeweiligen
Verbindungsglieds 3, 4 nebeneinander liegenden
ersten Anschiagfldchen 22, 23, von denen die An-
schlagfliche 22 an einer ersten Anschlagfldche 24
des zweiten Scharnierteils 2 und von denen die
Anschiagfliche 23 an einer ersten Anschlagfldche
25 des ersien Scharnierteils 1 in der SchlieBstel-
lung der Filigeltlir 5 anliegt, wie in Figur 3 zu
sehen ist. Diese Anlage der Anschlagflichen 22
bzw. 23 an den Anschlagfldchen 24 bzw. 25 ist
erforderiich. um ein zeitliches Verrlicken der ge-
schiossenen Fliigeltlir zu vermeiden. Wahrend des
Schiieflens der Fligelilir 5 befinden sich die ersten
Anschlagflichen 23 der Verbindungsglieder 3, 4
und die ersten Anschlagflichen 25 des ersten
Scharnierteils 1 bereits in Anlage, wodurch die
Verbindungsglieder 3, 4 beim SchlieBen der Tir 5
von dem ersten Scharnierteil 1 mitgenommen wer-
den. Jede erste Anschlagfliche 25 des ersten
Scharnierteils wird durch einen Lingsrand des je-
weiligen Wandausschnitts 20 gebildet.

Jede erste Anschlagfliche 24 des zwsiten
Scharnierteils 2 wird von einem Lingsrand des
jeweiligen Wandausschnitts 21 gebildet. Der ande-
re Lingsrand des jeweiligen Wandausschnitts 20
bildet eine zu der ersten Anschlagfldche 25 um 90°
gedrehte zweite Anschlagfliche 26, die mit einer
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zweiten, auf der AuBenseite des jeweiligen Steges
gebildeten Anschlagfliche 27 beim Offnen der Fli-
geltlir 5 in Anlage kommt. Wenn die zweiten An-
schlagflichen 26 des ersten Scharnierteils mit den
zweiten Anschlagflichen 27 der Verbindungsglie-
der 3, 4 in Anlage sind, werden beim Offnen der
Fitgeltir 5 die Verbindungsglieder 3, 4 von dem
ersten Scharnierteil 1 bei der weiteren Bewegung
in die Offnungsstellung mitgenommen,

Der andere Lingsrand des jeweiligen Wand-
ausschnitts 21 des zwsiten Scharnierteils 2 bildet
eine in der gleichen Ebene wie die erste Anschiag-
fliche 24 liegende zweite Anschlagfliche 28, an
der in der Offnungsstellung der Fllgeltir 5 eine
weitere zweite Anschiagflache 29 der Verbindungs-
glieder 3, 4 anliegt. Die zweiten Anschiagflichen
27 und 29 stellen ein Paar von in Lingsrichtung
des jeweiligen Verbindungsglieds 3, 4 nebeneinan-
der liegenden Anschlagflichen dar, die beide auf
der AuBlenseite des jeweiligen Steges 14 gebildet
sind.

Die in Axialrichtung weisenden Begrenzungs-
flichen der Wandausschnitte 20 und 21 stellen
Lagerfldchen dar, mit denen die Stege 15 der
Verbindungsglieder 3, 4 in der Schliefsteliung und
in der Offnungsstellung der Tir 5 sowie lber den
Teil der Schwenkbewegung in Anlage sind, der
nicht im Bereich der Schlitze 14 ist. Jedes Verbin-
dungsglied 3, 4 ist infolgedessen nicht nur an den
Enden der stabfdrmigen Teile 16, 17, sondern auch
an den Stegen 15 axial gelagert.

Das in Figur 2 im Schnitt dargestelite Doppel-
gelenkscharnier ist mit einer Zollsicherung ausge-
stattet, die durch einen {ber die ganze Linge des
ersten Scharnierteils 1 verlaufenden Vorsprung 30
mit konvex gebogener AuBenfliche und einer Uber
die ganze Linge des zweiten Scharnierteils 2 ver-
laufenden Rille 31 mit konkav gebogener Wandung
gebildet wird, wobei in der SchlieBstellung der FlU-
geltiir 5 der Vorsprung 30 in die Rille 31 eingreift.
In dem Vorsprung ist eine sich nach innen erwei-
ternde Nut 32 vorgesehen. Zwischen der konkav
gebogenen Wandung der Rille 31 und der konvex
gebogenen Auflenfliche des Vorsprungs 30 ist ein
der Breite der Nut 32 ungefdhr entsprechender
Abstand vorgesehen. Der Vorsprung 30, die Rille
31 und die Nut 32 bilden zusammen in der
SchilieBstellung der Fllgeltlr ein Labyrinth, das ver-
hindert, daB in der SchiieBstellung der Fllgeltlr 5
Gegensténde, wie z.B. ein Draht, zwischen den
beiden Scharnierteilen 1 und 2 hindurchgesteckt
oder herausgezogen werden kdnnen.

Die Zolisicherung kann gemip Figur 3 durch
eine Dichtung ergdnzt werden, die von einer Uber
die ganze Lange der Scharniertsile 1, 2 sich-er-
streckenden Dichtungsleiste 33 gebildet wird, die
sinen pilzfdrmigen Querschnitt mit einem zu sei-
nem Ende hin erweiternden FuB 34 und einem eine
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konvex gebogene AuBenfliche aufweisenden Kopf
35 hat. Der FuB 34 der Dichtungsleiste 33 ist in der
Nut 32 angeordnet, die in dem ersten Scharnierteil
1 geformt ist. Die konvex gebogene Auflenfliche
des Kopfes 35 der Dichtungsleiste 33 liegt an der
konkav gebogenen Wandung der Rille 31, die in
dem zweiten Scharnierteil 2 gebildet ist, in der
Schliefstellung der Filigeitlir 5 an. Die Innenfldche
des Kopfes 35 der Dichtungsleiste 33 hat eine
konkave Form und liegt an der konvex gebogenen
AuBenfldche des Vorsprungs 30 an.

Bei der in Figur 4 dargesteliten Ausflihrungs-
form ist eine Dichtungsleiste 33 mit pilziérmigem
Querschnitt an dem zweiten Scharnierteil 2 befe-
stigt, indem der sich zu seinem Ende hin erweitern-
de FuB 34 in der sich nach innen erweiternden Nut
32 angeordnet ist, die im zweiten Scharnierteil 2
geformt ist. Die konvex gebogene AuBenildche des
Kopfes 35 der Dichiungsleiste 33 greift in der
SchlieBstellung der FlUgeltlr 5 in die konkav gebo-
gene Wandung der Rille 31 ein, die in dem ersten
Scharnierteil 1 geformt ist. Die Innenseite des End-
teils 12 des ersten Scharnierteils 1 ist gegeniliber
der AuBenfldche des inneren Schenkels 11 zurlick-
gesetzt. Ebenso ist die Innenseite des Enditeils 11
des zweiten Scharnierteils 2 gegenliber der Aufien-
fliche des inneren Schenkels 11 des zweiten
Scharnierteils 2 zurlickgesetzt. Damit ergibt sich
zwischen der Innenseite des Endteils 12 des zwei-
ten Scharnierteils 2 und der AuBenfldche des inne-
ren Schenkels 11 des zweiten Scharnierteils eine
Stufe 36, die dhnlich wie das bei den Ausflihrungs-
formen gemdB Figur 2 und 3 gebildete Labyrinth
die Wirkung hat, daB zwischen den beiden Schar-
nierteilen 1 und 2 in der Schliefistellung kein Ge-
genstand hindurchgesteckt oder herausgezogen
werden kann.

Bei der in Figur 5 dargestellten Ausflhrungs-
form sind die als Zapfen gebildete Enden der stab-
férmigen Teile 16 und 17 der Verbindungsglieder 3
und 4 in Lagerbuchsen 37 fest angeordnet, die in
der jeweiligen Ausnehmung 13 des entsprechen-
den Scharnierteils 1, 2 drehbar gelagert sind. Auch
zwischen den beiden Stegen 15 des jeweiligen
Verbindungsglieds 3, 4 ist um diesen Abschnitt des
stabférmigen Teils 17, 18 eine Lagerbuchse 37
angeordnet, die in der Ausnehmung 13 drehbar ist.

Bei den in den Figuren 2 und 3 dargestellten
Ausfihrungsformen sind in jeder Ausnehmung 13
des jeweiligen Scharnierteils 1, 2 in deren Wan-
dung zwei in Axialrichtung verlaufende Kanile 38
angeordnet, die zu der Ausnehmung 13 hin offen
sind. Die Kanile 38 dienen zur Speicherung und
Zufuhr von Schmiermittel zu den Lagerstellen zwi-
schen den Verbindungsgliedern 3, 4 und den
Scharnierteilen 1, 2. Uber die Kanile 38 k3nnen
diese Lagerstellen, falls erforderlich, auch gereinigt
werden.
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Anspriiche

1. Doppelgelenkscharnier zur Anlenkung einer
Fligeltr (5) an eine feststehende Wand (B) eines
Nutzfahrzeugaufbaus, mit einem ersten, an der Fli-
geltlir (5) zu befestigenden Scharnierteil (1), mit
einem zwsiten, an der Wand (6) zu befestigenden
Scharnierteil (2) und mit einem Verbindungsglied
(4), das mit einem Ende an dem ersten Scharnier-
teil (1) und mit dem anderen Ende an dem zweiten
Scharnierteil (2) drehbar gelagert ist, wobei die
beiden Scharnierteile (1, 2) um 270° zueinander
verschwenkbar sind, dadurch gekennzeichnet,
daB die Scharnierteile (1, 2) aus sinem sich {ber
die ganze HGhe der Flligeltiir (5) erstreckenden
Leichtmetallprofil bestehen,
daB mindestens ein weiteres Verbindungsglied (4)
im Abstand von dem einen Verbindungsglied (3)
vorgesehen ist,
daf die Verbindungsglieder (3, 4) aus jeweils zwei
parallelen stabfSrmigen Teilen (16, 17) und einem
diese verbindenden Steg (15) bestehen, wobei die
stabférmigen Teile (16, 17) Uber die Stege (15) in
Form von Zapfen hinausragen,

'daB die stabfdrmigen Teile (16, 17) jeweils in zylin-

drischen Ausnehmungen (13), die sich in den
Scharnierteiten (1, 2) in deren Lingsrichtung er-
strecken, gelagert sind,

daB die stabférmigen Teile (16, 17) der Verbin-
dungsglieder (3, 4) durch in den zylindrischen Aus-
nehmungen (13) der Scharnierteile fixierte Stiitzstd-
be (18) in ihrer axialen Lage fixiert sind,

daB jedes Scharnierteil (1, 2) einen sich von der
zylindrischen Ausnehmung (13) radial nach aufen
erstreckenden und Uber die gesamte Linge des-
selben verlaufenden Schlitz (14) aufweist, dessen
Breite wenigstens gleich der Dicke der Stege (15)
der Verbindungsglieder (3, 4) ist, und

daB im Bereich der Stege (15) der Verbindungs-
glieder (3, 4) in den Scharnierteilen (1, 2) sekioren-
formige Wandausschnitte (20, 21) mit einer der
Breite der Stege (15) entsprechenden Héhe vorge-
sehen sind, deren winkelmaBige Erstreckung sich
zumindest auf 270° addiert,

wobei in der SchlieBsteliung der Flligeltlir (5) die
Stege (15) der Verbindungsglieder (3, 4) an saitli-
chen Begrenzungsfldchen (24, 25) der sektorenfSr-
migen Wandausschnitte (20, 21) anliegen.

2. Doppelgeienkscharnier nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB die sektorenfSrmigen
Wandausschnitte (20) des ersten Scharnierteils (1)
sich um 90° und die sektorenfdrmigen Wandaus-
schnitte (21) des zwsiten Scharnierteils (2) sich um
180° erstrecken.
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3. Doppelgelenkscharnier nach Anspruch 1
cder 2, dadurch gekennzeichnet, daf die beim
Offnungsvorgang der Fllgeltiir (5) einander zuge-
wandten Seiten der Scharnierteile (1, 2) im Quer-
schnitt kreisbogenf&rmig sind.

4. Doppelgelenkscharnier nach einem der vor-
hergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen den jeweils sich gegeniiberliegenden
Enden der stabférmigen Teile (16, 17) und der
Stltzstdbe (18) Lagerscheiben (19) angeordnet
sind.

5. Doppelgelenkscharnier nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daf die Uber die Stege (15) der Verbindungsglieder
(3, 4) hinausragenden Zapfen der stabfdrmigen
Teile (16, 17) Lagerbuchsen (37) aufweisen.

8. Doppelgelenkscharnier nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daf jedes Scharnierteil (1, 2) einen im wesentlichen
U-fdrmigen Querschnitt hat und im eingebauten
Zustand eine Seitenkante der festen Wand (6) bzw.
der Fllgeltlr (5) umgreift.

7. Doppelgelenkscharnier nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
da in der Wandung der zylindrischen Ausneh-
mung {13) eines jeden Scharnierteils (1, 2) sin oder
mehrere {ber die ganze Linge des jewsiligen
Scharnierteils axial verlaufende Kanle (38) ausge-
bildet sind. die zur zylindrischen Ausnehmung (13)
hin offen sind.

8. Doppelgelenkscharnier nach einem der vor-
hergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dafl jedes Verbindungsglied (3, 4) zwei im Abstand
voneinander angeordnete Stege (15) aufweist.

9. Doppelgelenkscharnier nach sinem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB an einem der Scharnierteile (1, 2) eine Uber
dessen gesamie Linge sich erstreckende Dich-
tungsleiste (33) angeordnet ist, die in der Schlief-
stellung am anderen der Scharniertsile (1, 2) an-
liegt.

10. Deppelgelenkscharnier nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzsichnet,
daB zur Zollsicherung ein Uber die ganze Linge
des sinen Scharnierteils (1) verlaufender Vorsprung
(30} und eine Uber die ganze Linge des anderen
Scharniertzils {2) verlaufende Rille (31) vorgesehen
sind, die in SchiieBstellung der Fligeltlir ineinander
eingreifen.
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