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) Briicke.

@ Zerlegbare Brlicke, insbesondere flr militdrische
Zwecke, aus mehreren zusammenkuppelbaren Brik-
kenelementen (B), die Fahrbahnplatten (F), Untergur-
te (U) und Diagonalstreben (D) enthalten. Erfindungs-
gem3p ist die Bricke in ihrer Mitte hdher als an
ihren Enden, was durch ldngenverdnderliche Bautei-
le (F, U, D) erreicht werden kann. Durch dieses
Konzept wird das Gewicht so reduziert, daB der
Transport auch von langen Brlicken auf nur einem
Fahrzeug mdglich ist.
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Die Erfindung betrifft eine Brlicke nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

Aus der DE-PS 3138 853 ist eine zerlegbare
Briicke bekannt, die aus zusammenkuppelbaren
Briickenelementen gleicher H&he besteht. Diese
Briicke kann sehr schnell aufgebaut werden. Zum
Transport einer 40 Meterbrlicke sind aber immer
noch mehrere Fahrzeuge notwendig.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Briicke,
insbesondere flir militdrische Zwecke, vorzuschia-
gen, die mdglichst wenige Fahrzeuge ben&tigt und
in ihrer Linge variabel aufstellbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB gellst
von einer Briicke mit den Merkmalen des An-
spruchs 1. Ausflihrungen der Erfindung und ein
Verlegepanzer zur Verwendung an dieser Briicke
sind Gegenstdnde von Unteranspriichen.

ErfindungsgemipB ist ein Fachwerk aus Streben
und Untergurten vorgesehen, mit dem sich die
einzelnen Briickenelemente in ihrer HShe verstel-
len lassen - symmetrisch, so daf Fahrbahn und
Untergurt parallel verlaufen, oder unsymmetrisch,
so daB die Fahrbahn nicht parallel zum Untergurt
verlduft. Damit lassen sich Brlicken herstellen, bei
denen die Fahrbahn und der Untergurt oder eines
beider Bauelemente einen bogenfdrmigen Verlauf
nimmt, sodaB die Briicks in ihrer Mitte h&her ist als
an ihren Enden. So kdnnen z.B. die Fahrbahnplat-
ten einen Bogen und die Untergurte die dazugehd-
rende Sehne bilden. Durch die verstellbare HEhe
kann die Briicke dem Momenienverlauf angepaft
werden. Die erfindungsgeméBe Gestaliung der
Briickenelemente flihrt dazu, daf der Untergurt und
die Diagonalstreben beim Transport auf sehr klei-
nen Raum zusammengefaitet werden kdnnen. Das
geringe Gewicht und die kleinen Transportabmes-
sungen erlauben im Fall einer Panzerbriicke die
Gesamtldnge von ca. 40 Metern mit einem Fahr-
zeug zu transportieren. Da alle Briickenabschnitte
gleich und auf einem Fahrzeug sind, 188t sich das
Bauen und Verlegen von verschiedenen Brlicken-
langen gut automatisieren.

Die erfindungsgemife Briicke hat folgende
Vorteile:

- wenig und kleine Ersatzteile

- wenig Windangriffsfldche

- wenig Beschusfldche

- grofie Variabilitdt, d.h., es k8nnen entweder eine
sehr lange oder mehrere kurze Briicken gleichzei-
fig von einem Fahrzeug gebaut werden

- bis 45 Meter kein Vorbautrdger nétig

- geringes Gewicht

- geringes Transportvolumen

- bessere Briickensicht des Panzerfahrers bei An-
fahrt auf die Briicke

Briicke
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- Teile kdnnen von Hand ausgewechselt werden
und auch als Ersatz miigeflihrt werden (in sinem
Beispiel wiegt das Teleskop 56 kg, ein Untergurt-
abschnitt 150 kg, eine Kuppiung 50 kg und eine
Rampe 200 kg)

- héhere Eigenfrequenz dank steifer und kleinerer
Masse .

- bei Ausfall eines Briickenteils nur Reduzierung
der Gesamtlinge und kein Ausfall des Gesamtsy-
stems

- offene Struktur, wodurch Sicht zu Kupplungsstel-
len und anderen kritischen Stellen frei ist

- kein Aufriisten hinter der Front, da alle Elemente
austauschbar sind

- keine taktische Einschrdnkung (Entscheidung am
Ziel Uber Briickenlidnge).

Wesentlich flir die Erfindung ist, daB die L&n-
gen von Fahrbahn und/oder Untergurt derBriicken-
elemente variabel sind, woraus sich eine verinder-
liche H&he und/oder eine verdnderbare Steigung
von Untergurt zu Fahrbahn ergeben. Dies kann z.B.
durch teleskopierbare und feststellbare Bauelemen-
te (Fahrbahnplatten, Streben, und/oder Untergurie)
oder durch Bauelemente erfolgen, die an ihren
Enden in verschiedenen Abstinden Koppelstellen
aufweisen. In einer bevorzugten Ausfiihrungsform
sind die Diagonalstreben und/oder die Untergurte
teleskopierbar. Sie k&nnen z.B. mit inneniiegenden,
bogenférmigen Nuten und Vorspriingen ausgeri-
stet sein, sodaR durch Verdrehen der beiden Half-
ten eine Entriegelung erfolgt. Nach dem Auseinan-
derziehen oder Zusammenschieben kann der Tri-
ger in einer anderen Ldnge durch Verdrehen in
eine andere Nut wieder verriegelt werden.

Eine vom Gewicht her optimierte Ausflihrungs-
form weist pro Briickenelement zwei Fahrbahnplat-
ten, zwei Untergurte und acht Diagonalstreben auf,
die jeweils zwischen den Enden der Fahrbahnplat-
ten und der Mitte der Untergurte angeordnet sind.

Wenn die Fahrbahnplatten eine U-f&rmigen
Querschnitt haben, kénnen in ihrem Inneren die
Diagonalstreben und die Untergurte Platz finden.

In einer bevorzugten Ausflhrungsform werden
zwei Fahrbahnplatien pro Briickenelement verwen-
det, die mit Quertrdgern miteinander verbunden
sind. Genauso ist es jedoch mdglich, statt der zwei
Fahrbahnplatien eine breitere Fahrbahnplatte vor-
zusehen, die beide Spuren aufnimmt. Dies ist vor-
teilhaft flir eine maschinelle Veriegung, wenn es
auf die Tragbarkeit der Einzelteile nicht ankommt.

Die Briicke weist dann ein besonders glinsti-
ges Verhdltnis von Tragfihigkeit zu Gewicht auf,
wenn ihr HShen zu Ldngenverhilinis im Bereich
von 1 : 10 bis 1 : 30 liegt, bevorzugt bei 1 : 20
liegt. Eine solche Brlicke hat eine ausreichende
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Tragfdhigkeit (MLC 60).

Ein Verlegefahrzeug, z.B. ein Radfahrzeug oder
ein Verlegepanzer, der zum Verlegen der erfin-
dungsgemiBen Brlicke geeignet ist, hat einen aus-
fahrbaren Verlegebalken mit einem FuB, der das
Kippmoment des gesamten Fahrzeugs verbessert,
eine im Fahrzeug h&henverstelibare Stlitze mit ei-
ner oder mehreren Rollen, auf der der Verlegebai-
ken verschiebbar ist, und einen Schiitten, der ange-
hoben und gekippt werden kann zur Aufnahme der
Briickenelemente.

Die Erfindung wird anhand von 8 Figuren néher
erldutert. Es zeigen

Figuren 1 und 2 mehrere erfindungsgeméBe
Briicken

Figur 3 den Aufbau eines Briickenabschnitts

Figur 4 eine Diagonalstrebe

Figur 5 zwei Ausflihrungen von Rampen

Figur 6 einen Verlegepanzer

Figur 7 den Verlegevorgang und

Figur 8 mehrere Brlickenkombinationen, die
mit einem Verlegefahrzeug verlegt werden kénnen.

Figur 9 3 Briicken unterschiedlicher Krim-
mungen.

Figur 1 zeigt vier mdgliche Briicken, die je-
weils aus ein oder mehreren Briickenelementen B
bestehen. Jedes Briickenelement B besteht hier
aus zwei Fahrbahnplatten F, zwei Untergurten U
und mehreren Diagonalstreben D. Die hier gezeig-
ten Briicken variieren in ihrer Linge von 6,5 bis 27
Meter. Deutlich zu erkennen ist der erfindungsge-
mife fachwerkartige Aufbau, bei dem z.B. die
Fahrbahnplatten F einen Bogen und die Untergurte
U eine dazugehdrige Sehne bilden.

Figur 2 zeigt erfindungsgemife Briicken der
Linge 33,5 und 40 Meter.

Figur 3 zeigt ein Briickenelement B. Es besteht
aus zwei Fahrbahnplatten F, zwei Untergurten U
und acht Diagonaistreben D. Beispielhaite Bemag-
ungen sind angegeben. Im unteren Teil der Figur
3, dem Querschnitt durch ein erfindungsgegemi-
Bes Briickenelement B ist der Quertrdger Q zu
erkennen, der die beiden Fahrbahnplatten F mitein-
ander verbindet. Die Diagonalstreben D und der
Untergurt U k&nnten flr den platzsparenden Trans-
port in die Fahrbahnplatte F versenkt werden. Die
Fahrbahnplatte F hat einen U-f&rmigen Querschnitt.
Méglich aber nicht gezeigt sind auch andere An-
ordnungen der Diagonalstreben oder auch Streben
die ungefdhr senkrecht zur Fahrbahnplatte stehen.
Uber deren Lingenverstellung kann ebenfalls die
erfindungsgeméBe Krimmung der Brlicke erreicht
werden.

Figur 4 zeigt eine Ausfiihrung einer Diagonal-
strebe D aus zwei gegeneinander verschiebbaren
Teilen. In diesem Beispiel ist die Sirebe von 3,1 bis
3,8 Meter l8ngenverdnderbar. Die Ldngenverinde-
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rung und Verriegelung erfoigt mit Hilfe von Vor-
spriingen V und Nuten N, die miteinander in Ein-
griff gebracht werden kdnnen. Die Vorspringe V
und Nuten N sind hier bogenfdrmig ausgeflihri, wie
Figur 4 links unten zeigt. Durch Verdrehen der zwei
Teile des Diagonalirdgers D k&nnen die Vorspriin-
ge aus den Nuten herausgeschoben oder in die
Nuten wieder eingerastet werden. Dadurch wird
gine einfache Lingenverdnderung und Verriege-
lung ermd&glicht.

Figur 5 zeigt zwei mdgliche Rampen R und R.
Die oben gezeigte Rampe R ist starr ausgeflihrt
und hat ein etwas geringeres Gewicht als die unten
geze‘gte schwenkbare Rampe R'. Die Rampen R
und R wirken jeweils mit den Fahrbahnplatten F
und den Untergurten U zusammen. Beispielhaite
MaBangaben fUr die Verschwenkwinkel sind der
Figur zu entnehmen.

Figur 6 zeigt einen Verlegepanzer VP mit 46
Meter Briicke. Die Briicke ist in Form ihrer Brik-
kenelemente B auf einem Schiitten SL gelagert.
Der Schlitten weist eine Hebe- und Verschwenkein-
richiung auf. Seine Bewegungsmdglichkeiten sind
in der Figur 8 unten rechts angegeben. Der Verle-
gepanzer VP hat einen Verlegebalken VB, mit ei-
nem FuB , mit dem das Kippmoment des Verlegep-
anzers VP erheblich erhéht werden kann. Damit ist
es méglich,bis zu 46 Meter Briicke im freien Vor-
bau zu verlegen. Der Verlegepanzer VP weist wei-
terhin in seinem Mittelteil eine nach oben und
unten verschiebbare Stliize ST auf, die an ihrer
Oberseite eine Rolle tragt, auf der der Verlegebal-
ken verschoben werden kann.

Figur 7 zeigt den Verlegevorgang mit dem
Verlegepanzer VP. Als erstes werden die Bricken-
elemente B mit dem Schlitten SL nach hinten ver-
fahren und der Verlegebalken VB mit dem Fuf
nach vorne ausgefahren. im néchsten Schritt wird
der Schiitten gekippt, sodaB die Briickenelemente
B durch Ausfahren der Diagonalsireben und der
Untergurte auf ihre vorgesehene HShe gebracht
werden kdnnen. Im untersten Bild ist der Verlege-
vorgang in einem fortgeschrittenen Stadium ge-
zeigt. Die fertigen Briickenelemente B werden dann
noch auf dem Verlegefahrzeug VP aneinanderge-
koppelt und Uber den Verlegebalken VB iber das
Hindernis geschoben. Beispielhafte Angaben flr
den Platzbedarf am Ufer sind der Figur 7 unten zu
entnehmen.

Figur 8 zeigt verschiedene Brlickenkombinatio-
nen, die ein einziges Verlegefahrzeug wahlweise
verlegen kann. Es k&nnen entweder 4 x 13 Meter
lange Briicken oder 2 x 24 Meter lange Bricken
oder zwei 13 Meter lange und eine 24 Meter lange
Briicke oder eine 35 Meter lange und eine 13
Meter lange Briicke oder eine 46 Meter lange
Briicke verlegt werden.

Figur 9 zeigt drei Brlckentypen, die aus den
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erfindungsgeméfen Brlickenelementen B gebaut
werden kénnen.

Im oberen Teil ist die Fahrbahn, gebildet durch die
Fahrbbahnplatien F, eben und der Untergurt, gebil-
det durch die Untergurte U, gekrimmt. Im mittleren
Teil der Figur ist die Fahrbahn gekrimmt, die Un-
tergurte verlaufen gerade. Im unteren Teil sind die
Fahrbahn und die Untergurte gekrimmt. Abstre-
bungen sind in dieser Figur nicht gezeichnet.

Anspriiche

1. Zerlegbare Brlicke, insbesondere flir militéri-
sche Zwecke, aus mehrersen zusammenkuppeiba-
ren Brlickenelementen (B), dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Briickenelemente (B) ein oder
mehrere Fahrbahnplatten (F), Untergurte (U) und
Streben (Diagonalsireben (D) enthalien und daB die
Briickenelemente (B) in ihrer H6he verstellbar sind.

2. Briicke nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Fahrbahnplatten (F) einen Bogen
und die Untergurte (U) die dazugehdrende Sehne
bilden oder daB die Untergurte (U) den Bogen und
die Fahrbahnplatien (F) die Sehne bilden oder daB
die Untergurte (U) und die Fahrbahnplatten (F) bei-
de bogenfdrmig verlaufen.

3. Briicke nach Anspruch 1 oder Anspruch
2.gekennzeichnet durch teleskopierbare und
feststelibare Diagonalstreben (D) und Untergurte
(Uy.

4. Diagonalstreben (D) nach Anspruch 3, ge-
kennzeichnet durch bogenfdrmige Vorspriinge
(V), die in gegeniiberliegende bogenfrmige Nuten
(N) eingreifen kdnnen.

5. Briicke nach Anspruch 1 oder Anspruch 2,
gekennzeichnet durch Diagonalstreben und/oder
Untergurte, die Koppelstellen in verschiedenen Ent-
fernungen enthalten.

8. Briicke nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, daB jedes Brlickenelement (B) 2
Fahrbahnplatten (F), zwei Untergurte (U) und acht
Diagonalstreben (D) enthdlt, die jeweils zwischen
den Enden der Fahrbahnplatten (F) und der Mitte
der Untergurte (U) angelenkt sind.

7. Briicke nach Anspruch 8, gekennzeichnet
durch Quertrdger (Q) zwischen den Fahrbahnplat-
ten (F).

8. Briicke nach Anspruch 1 oder Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, daB das Verhilinis
H&he zu Linge der Briicke Bereich 1 : 10 bis 1 :
30, bevorzugt bei 1 : 20 liegt.

9. Briicke nach Anspruch 1 oder Anspruch 2,
gekennzeichnet durch ldngenverdnderliche Fahr-
bahnpiatien.

10. Verlegefahrzeug (Verlegepanzer VP) zum
Verlegen der Brlicke eines der vorhergehenden
Anspriiche, gekennzeichnet durch einen ausfahr-
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baren Verlegebalken (VB) mit FuB, eine im Fahr-
zeug h&henverstelibare Stlitze (ST) mit Rollen und
ginen hebbaren und kippbaren Schlitten (SL) zur
Aufnahme der Brickenelemente (B).
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