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@ Schwenklagerung fiir die Tiirhaltebander von Kraftwagentirfeststellern.

@) Zur Gestaltung einer eine Gerduschbildung beim
Offnen und SchlieBen der Fahrzeugtlr ausschliefen-
den Spielfreiheit der Schwenklagerung des Turhalte-
bandes eines Krafifahrzeugtlrfeststellers mit einem
méglichst geringen Hersiellungs-und Montageaut-
wand und um einen wahiweisen Zusammenbau der
Schwenklagerung entweder im Rahmen der Herstel-
lung des Tirfeststellers selbst oder dessen Rahmen
dessen Einbau in die Fahrzeugkarosserie zu ermég-
lichen, ist das Tirhalteband Uber einen mit ihm starr
aber 18sbar verbundenen Scharnierstift in voneinan-
der um ein Mehrfahes der Dicke des TUrhaltebandes
beabstandeten Scharnieraugen eines Lagerbockes
gelagert.
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Schwenlagerung fiir Tlrhaltebander von Kraftwagentiirfeststellern

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schwenkla-
gerung fiir die Tlrhallebander von Kraftwagentlir-
feststellern, insbesondere Turfeststeller deren Tir-
halteband an seinem einen Ende mittels eines
Scharnierstiftes um eine zur Scharnierachse der
Kraftwagentlir parailele Achse schwenkbar in einem
am einen Turanordnungsteil, Tlr oder Tursdule,
angeordneten Lagerbock gelagert ist und ein am
anderen Tilranordnungteil angeordnetes Halterge-
hduse mit senkrecht zur Bewegungsebene des
Tlrhaltebandes gegen eine Federlast beweglichen
Brems- bzw. HalterkGrpern durchgreift, wobei das
TUrhalteband an seinem freien Ende eine einen
Tlrendanschlag bildenden Ausladung und dieser
vorgeschaltet Brems- bzw. Rastrampen bildende,
insbesondere quer zu seiner Bewegungsebene ge-
richtete Ausbauchungen oder Vorspriinge und
dergl. aufweist.

Resultierend zum einen aus dem langen Hebe-
larm zwischen Tirgriff und Schwenklagerung einer
Fahrzeugtlir und zum anderen feils aus dem insbe-
sondere infolge vermehrien Einbaues von Aggrega-
ten zunehmend h&her werdenden Gewicht der
Fahrzeugtiiren und teils aus deren Bewegungsge-
schwindigkeit beim Offnen und Schlieen sind vom
Turfeststeller sehr hohe Brems- und Haltekrdfte
aufzubringen, die lber die Schwenklagerung des
TUrhaltebandes auf die Fahrzeugkarosserie Uber-
tragen werden miissen. Besonders erschwerend
wirkt sich hierbei der Umstand aus, daB zwecks
mdglichst erschitterungsfreier Abbremsung und
Feststellung der Fahrzeugtiir in der nicht voll gesfi-
neten Haltestellung und ferner zur Begrenzung des
Widerstandes beim Weiterbewegen der Tir in ihre
zugelassene Offnungsendlage die mit den Brems-
und HaltekSrpern im Haltergehduse zusammenwir-
kenden Rastmittel am Tlrhalteband mit beiderseits
eines definierten Haltepunktes rampenférmige An-
und Ablaufbahnen aufweisen, woraus einerseits
zwar eine, wenn auch geringe Abflachung der
Kraftspitzen beim Verrasten einer Offnungssteliung
der TUr entsteht, sich aber auf der anderen Seite
die Wirkungsrichtung der im Turfestseller auftreten-
den Krifte beim Ablaufen der Brems-bzw. Halte-
kdrper von den rampenfSrmigen An-und Ablauf-
bahnen schiagartig umkehrt. Hieraus resultiert eine
sich rasch &ndernde Wechselbelastung der
Schwenklagerung des Tlrhaltebandes, die bersits
bei geringsten Toleranzen in der Lagergestaltung
zu hdchst unerwiinschien Knackgerduschen beim
Offnen oder SchlieBen der Tir fiihrt. Da aber Tir-
feststeller flir Kraftfahrzeugtliren stets Massenteile
sind und daher ihre Fertigung mit sinem ertrigli-
chen Aufwand erfolgen muB, kann hier die Einhal-
tung Ubertrieben enger Toleranzen in der Lagerung
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des Turhaltebandes praktisch nicht realisiert wer-
den.

Um das Spiel in der Schwenklagerung des
TUrhaltebandes mit einen ertrdglichen Aufwand
verursachenden Mitteln soweit als m&glich zu ver-
ringern ist bereist vorgeschlagen worden (DE-OS
19 15 751) den das Tirhalteband lagernden Schar-
nierstift durch einen Spannstift mit quer zur Lager-
achse gerichteter Federelastizitdt zu bilden. Diese
an sich zwar sehr wirkungsvolile MaBnahme ist je-
doch nicht in ailen Fallen einsetzbar und erfordert
vor allem besondere Montageeinrichtungen fir den
Zusammenbau des TUrfeststellers.

Ein weiterer Vorschlag zur Vermeidung bzw.
Verringerung des Lagerspieles in der Schwenklage-
rung des Tirhaltebandes (DE-OS 36 30 463) sieht
vor, daB das Turhalteband mittels eines Nietes
oder Schraubenbolzens fliegend an einem einarmi-
gen Lagerbock angelenkt und daB zur Spielbeseiti-
gung in der Schwenklagerung eine zur Schwenkla-
gerachse koaxial gerichtete Federlast, insbesonde~
re eine Blattfeder, angeordnet wird. Auch diese
MagBnahme ist nicht in allen Fillen anwendbar und
unterliegt vor allem der Gefahr, daB eine Ermidung
der Feder zu einer unbefriedigenden Funktionswei-
se der Schwenklagerung flhrt.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de eine Schwenklagerung flir das Tlrhalteband ei-
nes Tlrfeststellers zu schaffen, welche mit einem
geringstmdglichen Aufwand herstellbar, insbeson-
dere hinsichtlich der Einhaltung von Toleranzen
wenig empfindlich ist und die insbesondere auch
die wahlweise Montage des Tlrfeststellers als vor-
gefertigtes Bauteil oder als mittels mechani scher
Einbaumaschinen im Zuge der Endmontage der
Fahrzeugtlir in die Karosserie zusammenseizbaren
Teilesatz zuldt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB im We-
sentlichen dadurch gelst, daB der Scharnierstift
aus Vollmaterial besteht und starr aber |Gsbar mit
dem schwenkbar anzulenkenden Ende des Tlrhal-
tebandes verbunden ist sowie mittels zu seinem
mittleren, das Tirhalteband durchgreifenden Lin-
genabschnitt unterschiedliche Durchmesser aufwei-
sender Lingenabschnitite mindestens mit Laufsitz
mit zwei im Abstand vonsinander angeordneten
Lageraugen des Lagerbockes im Eingriff steht. Die
Verwendung einer Idsbaren, im montierten Zusa-
tand starren Verbindung des aus Volimaterial be-
stehenden Scharnierstiftes mit dem Turhalteband
ermbglicht es den Zusammenbau der Schwenkla-
gerung entweder im Rahmen der Herstellung des
Tlrfeststellers selbst oder aber erst im Rahmen
der Endmontage der Fahrzeugtlr vorzunehmen,
wobei im letzteren Falle die Anzahl der einzeln
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anzuliefernden Teile dadurch verringert werden
kann, daB der Schnierstift zundchst nur vorldufig
am Tlrhalteband festgelegt wird. In Verbindung mit
der Anwendung eines doppelseitigen Lagerbockes
resultiert aus dieser Gestaltung und Anordnung des
Scharnierstiftes weiterhin der Vorteil, daB die den
Scharnierstift aufnehmenden Scharnieraugen im
Lagerbock einen verhdlinismafig grofen axialen
Abstand voneinander haben, so daf sich vorhande-
ne Toleranzen und unvermeidliche Fluchtungsfeh-
ler hinsichtlich des Lagerspieles des Scharnierstif-
tes gegenseitig ausgleichen und der Scharnierstift
somit trotz geringen Herstellungs- und Montageauf-
wandes flir den Tlirfeststeller immer und selbtitig
spielfrei im Lagerbock abgestltzt ist. Unter Fluch-
tungsfehlern sind nicht nur die im Lagerbock, be-
zliglich der Achslage der Scharnieraugen mdgli-
chen Achsabweichungen, sondern insbesondere
auch solche zu verstehen, die sich aus einer nicht
exakt hdhengleichen oder sonstwie nicht fluchten-
den Einbaulage von Haltergehduse und Lagerbock
in der Fahrzeugtlr bzw. Fahrzeugkarosserie erge-
ben.

Die Festlegung des Scharnierstiftes am TUrhal-
teband kann auf vielf3ltige Weisen erfoigen, wird in
bevorzugter Weise aber mitiels eines am mittleren
Lingenabschnitt des Scharnierstiftes ausgebildeten
Schraubengewindes bewerkstelligf, wobei das
Schraubengewinde selbsthemmend und gegebe-
nenfalls auch selbstschneidend gestaltet ist, derart,
daB der Scharnierstift in eine sinfache Bohrung des
Tlrhaltebandes eingesetzt werden kann.

Die Montierbarkeit des Scharnierstiftes zur je-

dem beliebigen Zeitpunkt, auch wihrend des Ein-
baues des Turfeststellers in die Fahrzeugkarosserie
wird dadurch sicher gestellt, daB der Scharnierstift
iber seine Gesamtldnge hin Lingenabschnitte un-
terschiedlichen Durchmessers aufweist, wobei die
Lingenabschnitte ausgehend vom einen Ende des
Scharnierstiftes aufeinanderfolgend jewsiis einen
geringeren Durchmesser besitzen und das den
Scharnierstift mit dem Turhalteband verbindende
Gewinde am mittleren L&ngenabschnitt ausgebildet
ist, wihrend die Ubrigen Langenabschnitte des
Scharnierstiftes glattflichig zylindrisch ausgebildet
sind.
Zur selbsttitigen und zwangsldufigen senkrechten
Austichtung des Scharnierstiftes zur L&ngsachse
des Tirhaltebandes, insbesondere bei einem aus
Flachmaterialzuschnitten gebildeten Turhalteband
ist zwischen dem Lingenabschnitt mit einem gr&-
Beren Durchmesser und dem das Gewinde tragen-
den Lingenabschnitt des Scharnierstiftes ein radial
ausladender Bund ausgebildet, der durch seine An-
pressung an die Oberfliche des Tirhaltebandes
die Ausrichtung des Scharnierstiftes bewirkt.

In den Scharnieraugen des Lagerbockes ist der
Scharnierstift sowohl um seine Achse drehbar als
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auch mindestens in einer Richtung axial verschieb-
bar aufgenommen, wodurch gréfere Abweichun-
gen in der Einbau- HShenlage zwischen Lagerbock
und Haltergehduse ausgeglichen werden k&nnen.
Die axiale Verschiebbarkeit des Scharnierstiftes ist
jedoch in einer Richtung durch einen an seinen
Lingenabschnitt mit dem gréAten Durchmesser an-
geschiossenen radial ausladenden Schraubenkopf
begrenzt. Der Schraubenkopf kann dabei als Viel-
kantkopf, als Imbuskopf oder als Schiitzschrauben-
kopf ausgebildet sein.

Gestaltungsspielraum besteht erfindungsgemas
auch hinsichtlich der Ausbildung des den Schar-
nierstift lagernden Lagerbockes, der im einfachsten
Fall durch einen U-iérmig profilierten Blechmateri-
alzuschnitt gebildet ist, wobei zur Lagerverldnge-
rung der lichte Abstand zwischen den einander
zugewandten Seiten der die Scharnieraugen auf-
weisenden Schenkel des Lagerbockes ein Vielfa-
ches des Betrages der Dicke des Tirhaltebandes
betrégt.

Der den Scharnierstift lagernde Lagerbock
kann nach einer zweiten Gestaltungsform aber
auch als Flugelscharnierhilfte aus einem Abschnitt
eines Scharnierprofilmaterials gebildet sein, wobei
die einander zugewandten Gewerbefldchen der bei-
den Scharnieraugen mit geringem Spiel an den
Seitenflichen des Tirhaltebandes anliegen und zur

Herstellung einer ausreichenden Lagerldnge die

beiden Scharnieraugen eine jeweils grofere axiale
Ldnge aufweisen als den Betrag der Dicke des
Tlrhaltebandes. Insbesondere kann die axiale Lan-
ge der Scharnieraugen das Doppelte oder ein
Mehrfaches des Betrages der Dicke des Tirhalte-
bandes betragen. Diese Gestaltungsform erlaubt es
auch den Scharnierstift in den beiden Scharnierau-
gen wartungsfrei zu lagern, wobei die wartungsfreie
Lagerung zweckmégBig durch in die Scharnieraugen
eingesetzte Kragenbuchsen aus wartungsfreiem
Lagermaterial gebildet wird.

Die Erfindung ist nachfolgend anhand einiger in
der Zeichnung dargesteliter Ausflihrungsbeispiele
im Einzelnen beschrieben. In der Zeichnung zeigt
die

Figur 1 eine Draufsicht auf eine einfache
Gestaltungsform der Schwenklagerung flir ein Tlr-
halteband;

Figur 2 eine Seitenansicht zu Figur 1;

Figur 3 eine Draufsicht auf eine andere Aus-
bildungsform des Lagerbockes der Schwenklage-
rung nach Figur 1;

Figur 4 eine Draufsicht auf eine andere Ge-
staltungsform der Schwenklagerung eines TUlrhalte-
bandes;

Figur 5 eine Seitenansicht zu Figur 4;

Figur 6 eine Draufsicht auf eine weitere Ge-
staltungsform der Schwenklagerung fiir ein Tirhal-
teband;
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Figur 7 eine Seitenansicht zu Figur 6.
Figur 8 eine Einzeldarstellung eines mit ei-
nem Scharnierstift versehenen Tirhaltebandes.

Bei der in den Figuren 1 bis 3 dargestellten
Ausfihrungsform ist der Lagerbock 1 einer
Schwenklagerung flir das Tlrhalteband 2 eines in
der Zeichnung nicht vollstdndig dargestellten Tir-
feststellers aus einem U-férmig profilierten Zu-
schnitt eines Blechmaterialabschnittes gebildet.
Das Tlrhalteband 2 ist ebenfails durch Blechmate-
rialzuschnitte gebildet. Ein das Tirhalteband 2 im
Lagerbock 1 abstiitzender bzw. lagernder Schar-
nierstift 3 besteht aus Vollmaterial und weist ausge-
hend von einem radial ausladenden Schraubenkopf
4 aufeinanderfolgend Lingenabschnitte 5.6 und 7
mit zunehmend geringerem Durchmesser auf. Uber
seinen mittleren, das Tirhalteband 2 durchsetzen-
den Lingenabschnitt 6 hin ist der Scharnierstift 3
mit einem selbstschneidenden AuBengewinde 8
versehen, (ber welches er starr aber [Gsbar mit
dem Tirhalteband 2 verbunden ist. Zur zwangswei-
sen und selbsttdtigen senkrechtenen Ausrichtung
des Scharnierstiftes 3 zur Ldngsachse des Tirhal-
tebandes 2 ist am Lingenabschnitt 5 des Schar-
nierstiftes 3 ein radialer Bund 9 vorgesehen, der
mit der Oberfliche des Tirhaltebandes in Anlage
kommt, wenn der Scharnierstift 3 in das Tdrhalte-
band eingeschraubt wird. Uber die glattflichig zy-
lindrisch ausgebildeten Langenabschnitte 5 und 7
ist der Scharnierstift 3 in Scharnieraugen 10 und
11, entsprechend unterschiedlichen Durchmessers
in den Profilschenkeln 12 und 13 des Lagerbockes
1 mit Laufsitz drehbar und in wenigstens einer
Richtung axial verschiebbar gelagert, wobei die
axiale Verschiebbarkeit des Schharnierstiftes 3
durch den hier als Imbusschraubenkopf ausgebil-
deten Schraubenkopf 4 begrenzt ist.

Der Vergleich der Lagerbockausbiidung nach
den Darstellungen der Figuren 1 und 3 zeigt, daB
die Lageridnge der Schwenklagerung des Tirhalte-
bandes nach den jeweiligen Erfordernissen gestal-
tet werden kann.

Die in den Figuren 4 und 5 dargestelite Gestal-
tungsform einer Schwenklagerung flir das Tlrhalte-
band 2 eines Tlrfeststellers weist einen als Filigel-
scharnierhilfte ausgebildeten Lagerbock 21 auf,
welcher ein seiner Befestigung am Karosserieteil
dienendes Scharnierfliigelblatt 22 und zwei als Ge-
werbeteile ausgebildete Scharnieraugen 20 um-
fasst. Die Scharnieraugen 20 schiieBen hierbei das
Ende des Tirhaliebandes 2 mit geringem Spiel
zwischen sich ein, weisen aber zur Herstellung
einer ausreichenden Lagerldnge der Schwenklage-
rung jeweils eine ein Mehrfahes des Betrages der
Dicke des Turhaltebandes 2 betragende axiale
Lange auf. Der Scharnierstift 3 ist in diesem Aus-
fihrungsbeispiel mit einem Vielkantschraubenkopf
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4 versehen.

Die in den Figuren 6 und 7 dargestelite Gestal-
tungsform der Schwenklagerung eines TUrhalteban-
des 2 untrscheidet sich von der voraufgehend be-
schriebenen, in den Figuren 5 und 6 dargestellten
Gestaltungsform zun#chst dadurch, daB der Schar-
nierstift 3 jeweils Uber als Kragenbuchsen 25 aus-
gebildete Buchsen wartungsfrei in den Scharnierau-
gen 20 des Lagerbockes 1 gelagert ist. Ferner ist
hier der Schrabenkopf 4 des Scharnierstiftes 3 als
Kreuzschlitz-Schraubenkopf ausgebiidet.

Wie schlieflich die Darsteliung der Figur 8 zeigt
kann der Tirfeststeller auch in Einzelteilen zur
Montage im Rahmen der Endmontage des Fahr-
zeuges an den Fahrzeughersteller geliefert werden,
wobei dann der Scharnierstift 3 lediglich vorléufig
und nicht endgliltig angezogen in das Tlrhalteband
eingeschraubt ist, um die Anzahl der einzein anzu-
liefernden Einzelteile zu vermindern.

Anspriiche

1) Schwenklagerung flir die Tlrhaltebénder
von Kraftwagentlirfeststeliern, insbesondere Tir-
feststeller deren Tlrhalteband an seinem einen
Ende mittels eines Scharnierstiftes um eine zur
Scharnierachse der Kraftwagentlir parallele Achse
schwenkbar in einem am einen Tiranordnungsteil,
TUr oder Turs8ule, angeordneten Lagerbock gela-
gert ist und ein am anderen Tlranordnungteil an-
geordnetes Haltergehduse mit senkrecht zur Bewe-
gungsebene des Turhaitebandes geéen gine Fe-
derlast beweglichen Brems- bzw. Halterk8rpern
durchgreift, wobei das Tlrhalteband an seinem frei-
en Ende eine einen Tlrendanschlag bildenden
Ausladung und dieser vorgeschaltet Brems-bzw.
Rastrampen bildende, insbesondere quer zu seiner
Bewegungsebene gerichiete Ausbauchungen oder
Vorspriinge und dergl. aufweist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Scharniersiift (3) aus Vollmaterial
besteht und starr aber I8sbar mit dem schwenkbar
angelenkien Ende des Turhaltebandes (2) verbun-
den ist sowie mitiels zu seinem mittleren, das
Tlrhalteband (2) durchgreifenden Lingenabschnitt
(6) unterschiedliche Durchmesser aufweisender
Lingenabschnitte (5 und 7) mindestens mit Lauf-
sitz mit zwei im Abstand vonsinander angeordneten
Scharnieraugen (11,12 bzw. 20) des Lagerbockes
(1 bzw.21) im Eingriff steht.

2) Schwenklagerung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Scharnierstift (3) mittels
eines ein Schraubgewinde (8) aufweisenden mittle-
ren Ladngenabschnittes (6) am Tirhalteband (2) be-
festigt ist.
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3) Schwenkiagerung nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB das in einem mittle-
ren Lingenabschnitt (6) des Schamierstiftes (3)
angeordnete Schraubengewinde (8) als selbsisi-
cherndes Gewinde ausgebildet ist.

4) Schwenklagerung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB das Schraubengewinde (8) als
selbstschneidendes Gewinde ausgebildet ist.

5) Schwenklagerung nach Anspruch 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daf die beiden an den
mittleren Lingenabschnitt (8) anschliefenden Lin-
genabschnitte (5 und 7) des Scharnierstiftes (3)
zueinander und zu diesem unterschiedliche Durch-
messer aufweisen und glaitflichig zylindrisch ge-
staltet sind.

6) Schwenklagerung nach Anspruch 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens an dem
den gréfBeren Durchmesser aufweisenden L&ngen-
abschnitt (5) des Scharnierstiftes (3) ein radialer
eine Auflager-und Ausrichtfliche bildender Bund
(9) zur senkrechten Ausrichtung des Scharnierstif-
tes (3) gegeniiber dem Tithalteband (2) ausgebil-
det ist.

7) Schwenklagerung nach Anspruch 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daf der Scharnierstift (3)
am freien Ende seines den gr&ften Durchmesser
aufweisenden Langenabschnittes (5) mit einem ra-
dial auskragenden Schraubenkopf (4) versehen ist.

8) Schwenkiagerung nach einem der Ansprl-
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der
Lagerbock (1) durch einen U-fdrmig profilierten
Blechmaterialabschnitt gebildet ist.

9) Schwenklagerung nach einem der Anspri-
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der
lichte Abstand zwischen den einander zugewandten
Seiten der die Scharnieraugen (11 und 12) auf
weisenden Schenkel (12 und 13) des Lagerbockes
(1) ein Vielfaches der Dicke des TUrhaitebandes (2)
betragt.

10) Schweniagerung nach einem der AnsprU-
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der
Lagerbock (21) als Fllgelscharnierhilfte aus einem
Abschnitt eines Scharnierprofiles gebildet ist.

11) Schwenklagerung nach Anspruch 10, da-
durch gekennzeichnet, daB die beiden Scharnierau-
gen (20) des Lagerbockes (21) lediglich mit Spiel
an die beiden Seiten des TUrhaltebandes (2) an-
schliefend angeordnet sind und jeweils eine grdfe-
re axiale Linge aufweisen als den Betrag der Dicke
des Tirhaltebandes (2).

12) Schwenklagerung nach einem der Ansprii-
che 10 und 11, dadurch gekennzeichnet, daB die
Scharnieraugen (20) des Lagerbockes (21) mit Kra-
genbuchsen (25) aus wartungsfreiem Lagermaterial
ausgekleidet sind.
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13) Schwenkiagerung nach einem oder mehre-
ren der voraufgehenden Anspriiche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, daB das Tirhalteband (2)
aus einem Flachmaterialzuschnitt hergestellt ist

14) Schwenklagerung nach einem oder mehre-
ren der voraufgehenden Anspriiche 1 bis 13, da-
durch gekennzeichnet, daB der Scharnierstiitkopf
(4) als Vielkant-, Imbus- oder Schiitzschraubenkopf
ausgebildet ist.
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