EP 0 343 150 A2

Europdisches Patentamt
0' European Patent Office

Office européen des brevets

@) Verbffentlichungsnummer:

0 343 150
A2

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@) Anmeldenummer: 89890147.5

@ Anmeldetag: 18.05.89

@ int.cit: E 01 B 7/14

Prioritat: 20.05.88 AT 1340/88

@ Versffentlichungstag der Anmeldung:
23.11.89 Patentblatt 89/47

Benannte Vertragsstaaten:
AT BE CH DE ES FR GB GR IT LI LU NL SE

@

@

Anmelder: Voest-Alpine Maschinenbau Gesellschaft
m.b.H. :
Lunzerstrasse 64

A-4020 Linz (AT)

Erfinder: Oswald, Johannes Rainer, Dipl.Ing.
Bessemerstrasse 32
A-8740 Zeltweg (AT)

Guggenberger, Eduard
Eppenstein 39
A-8741 Weisskirchen (AT)

Vertreter: Haffner, Thomas M., Dr. et al
Patentanwaltskanzlei Dipl.-Ing. Adolf Kretschmer Dr.
Thomas M. Haffner Schottengasse 3a .

A-1014 Wien (AT)

@ Weiche mit einem Herzstiick mit beweglicher Haupt- und Beispitze.

Bei einer Weiche (1) mit einem Herzstiick mit beweglicher
aupt- und Beispitze (3,4) sind die Haupt- und Beispitze (3,4)
unter Verwendung von Dicksteg-Regelschienenprofilen ausge-
bildet und es sind als duBere Fliigelschienen (5,6) gegeniiber
den Dicksteg-Regelschienenprofilen niedrigere asymmetrische

Zungenprofile angeordnet.

Vorzugsweise ist dabei die Hohe der niedrigeren asymmetri-
schen Zungenprofile (5,6) um wenigstens die Hoéhe des
SchienenfuBes (9,18) der Dicksteg-Regelschienenprofile der
Herzstiickspitze (3,4) geringer als die Hohe der Dicksteg-Re-

gelschienenprofile der Herzstlickspitze (3,4).
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Beschreibung

Weiche mit einem Herzstiick mit beweglicher Haupt- und Beispitze

Die Erfindung bezieht sich auf eine Weiche mit
einem Herzstiick mit beweglicher Haupt- und Bei-
spitze.

Herzsticke mit beweglicher Herzstlickspitze, die
eine Hauptspitze und eine gleitend an der Hauptspit-
ze anliegende Beispitze aufweisen, sind beispiels-
weise aus dem Deutschen Gebrauchsmuster
69 08 819 bekanntgeworden. Um die geforderte
Flexibilitat sicherzustellen, sind bei derartigen Aus-
bildungen groBe Bauldngen erforderlich und die
bisher bekannten Ausbildungen weisen eine relativ
geringe Tragfahigkeit und Standfestigkeit der Spitze
auf. Es muBten daher in der Regel Einschrankungen
im Bezug auf die Verwendung von Werkstoffen oder
auch bei der Anwendung flr verschiedene Weichen-
geometrien hingenommen werden und ein weiterer
Nachteil bekannter Ausbildungen bestand darin, da
SchweiB- und KlebestdBe in der Fahrbahn zum Teil
im nicht eingespannten Bereich erforderlich waren.
Ein zusatzliches Problem bei den bekannten Ausbil-
dungen ist die Fehleranfalligkeit im Fahrkantenver-
lauf und far bisher bekannte bewegliche Spitzen
wurde eine relativ komplizierte konstruktive Durch-
bildung und ein kompliziertes VerschluBsystem
erforderlich.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Weiche der
eingangs genannten Art mit einem beweglichen
Herzstiick zu schaffen, bei welcher im Schienen-
und Weichenbau (bliche Werkstoffe. uneinge-
schrankt Verwendung finden kdnnen und welche
sich durch groBere Tragféhigkeit und Standfestig-
keit, insbesondere im Spitzenbereich, auszeichnet.
Zur Losung dieser Aufgabe besteht die erfindungs-
gemaBe Weiche im wesentlichen darin, da die
Haupt- und Beispitze unter Verwendung von Dick-
steg-Regelschienenprofilen ausgebildet sind und
daB als &uBere Fligelschienen gegeniber den
Dicksteg-Regelschienenprofilen niedrigere, wenig-
stens teilweise auf Unterlagsplatien fest gelegte,

asymmetrische Zungenprofile angeordnet sind.

Durch die Verwendung von Dicksteg-Regelschie-
nenprofilen kann sowonhl flr Haupt- und Beispitze
gleiches Material gewahlt werden, so daB ein
gleichmaBiger VerschleiB und damit ein geringerer
Wartungsaufwand erzielt wird. Die Wahi von Dick-
steg-Regelschienenprofilen verleint hiebei der
Haupt- und Beispitze die erforderliche Stabilitat bei
gleichzeitiger Verbesserung der Méglichkeit der
elastischen Abspannung der Fligelschienenteile
und durch die MaBnahme, die duBeren Fliigelschie-
nen gegentber den Dicksteg-Regelschienenprofilen
des Herzstlickes niedriger auszubilden und wenig-
stens teilweise auf Unterlagsplatten festzulegen,
wird die Méglichkeit geschaffen, daB die Dicksteg-
Regelschienenprofile bei einem Verschwenken der
Herzspitze mit ihrem FuBteil unterhalb der Fliigel-
schienen gegen Aufsteigen gesichert werden kén-
nen. Es wird somit durch die Dicksteg-Regelschie-
nenprofile der Herzspitze die erforderliche Festig-
keit gewahrleistet und durch die spezielle Ausbil-
dung der duBeren Fliigelschienen ein Aufsteigen der
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Herzstiickspitze sicher verhindert. Eine derartige - .

Ausbildung ist insbesondere fir Hochgeschwindig-
keitsweichen von besonderem Vorteil; bei welchen -
bei Einsatz unterschiedlicher Materialien, wie bei-
spielsweise Mangan-HartstahlguB, die erforderli-
chen StdBe bzw. Fahrbahnverbindungen nicht ohne
hohen Aufwand herstellbar sind. Dadurch, daB ein
relativ starrer und nicht flexibler Block bei der
erfindungsgemaBen Konstruktion vermieden wird,
kann ein exakterer Fahrkantenverlauf nach AbschiuB
des Umstellvorganges erzielt werden, was insbe-
sondere bei hohen und Hochstgeschwindigkeiten
von besonderer Bedeutung ist. Eine Verbesserung
des exakten Fahrkantenverlaufes kann zwar prinzi-
piell durch die Unterteilung des Herzstlickes in
Haupt- und Beispitze besser geldst werden, jedoch
haben die bisher bekannten Vorschiage hiebei den
Einsatz von Zungenprofilen vorgesehen, welche
dann die Gefahr mit sich bringen, daB die niedereren
und mechanisch stark bearbeiteten Spitzen bezig-
lich ihrer Tragfahigkeit iberbeansprucht werden. Die
Spitzen aus Zungenprofilen milssen im vorderen
Bereich mechanisch bearbeitet werden und die an
sich schwachen Profile werden dabei geschwacht.

Um die Gefahr des Aufsteigens der auf Grund der
Dicksteg-Regelschienenprofile ohnedies schon sta-
bileren Herzstlickspiize noch weiter zu mindern, ist |
mit Vorteil die Ausbildung so getroffen, daB die Hohe
der niedrigeren asymmetrischen Zungenprofile um
wenigstens die Hohe des SchienenfuBes der Dick-
steg-Regelschienenprofite der Herzstickspitze ge-
ringer ist als die Hohe der Dicksteg-Regelschienen-
profile der Herzstiickspitze. Auf diese Weise kann
die Herzstlickspitze in der jeweiligen Endlage mit
dem FuBteil des Dicksteg-Regelschienenprofiles
unterhalb die duBeren Fligelschienen eingeschoben
werden, wodurch eine Verriegelung erzielt wird. Mit
Vorteil ist die Ausbildung hiebei so getroffen, da8 die
der Herzstiickspitze zugewandten Stirnseiten der
Unterlagsplatten Ausnehmungen flr das Ubergrei-
fen des FuBes der Herzstiickspitze in anliegender
Stellung der Herzstlckspitze aufweisen.

Um in denjenigen Bereichen, in welchen eine
derartige Abstiitzung gegen Aufsteigen nicht ohne
‘weiteres realisiert werden kann, die Stabilitat nicht
zu beeintrachtigen und um gleichzeitig die Flexibili-
tat der Herzstiickspitze zu erhéhen, ist mit Vorteil
die Ausbildung so getroffen, daB der FuB der
Herzstiickspitze im Bereich zumindest eines Teiles
der Unterlagsplatten der Fliigelschienen auf gerin-
gere Breite ausgenommen ausgebildet ist.

Die Verwendung von Dicksteg-Regelschienen-
profilen fiir Haupt-und Beispitze ermdglicht nun aber
auch eine besonders stabile gleitende Festlegung
der Beispitze an der Hauptspitze im Auslaufbereich
des Herzstlickes. Um hier die Flexibilitat zu erhdhen,
ist mit Vorteil an dieser Stelle eine Gleitverbindung -
vorgesehen und die Ausbildung kann in besonders
einfacher Weise so getroffen werden, daB die
Hauptspiize und die Beispiize durch ihre aneinander
anliegenden Flachen hindurch miteinander ver- .
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schraubt sind und daB die Durchbrechung fir die
insbesondere mit einer Abstiitzhiilse und Federele-
menten versehenen Schraube in der Haupt- und/
oder Beispitze als in Langsrichtung des Schienen-
profiles verlaufendes Langloch ausgebildet ist. Da
fir Haupt- und Beispitze Dicksteg-Regelschienen-
profile verwendet wurden, kann eine derartige durch
Langlécher auftretende Schwichung des Profiles
ohne weiteres in Kauf genommen werden, ohne daf
die Stabilitat in unzuldssiger Weise beeintréchtigt
wird. Insgesamt ergibt sich durch diese MaBnahme
im Bereich der Herzstlickspitze ein besonders
exakter Fahrkantenverlauf, welcher ein derartiges
Herzstlick fir den Einsatz in Hochgeschwmdlgkelts-
weichen besonders geeignet macht.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand-eines in
der Zeichnung dargestellien Ausfihrungsbeispieles
naher erlautert. In dieser zeigen:

Fig.1 den Ausschnitt einer Draufsicht auf eine
erfindungsgemaBe Weiche mit einem Herzstlick
mit beweglicher Haupt- und Beispitze;

Fig.2 einen Schnitt nach der Linie II-ll der
Fig.1, wobei die Zungenschiene in einer ande-
ren Stellung gezeigt ist, und

Fig.3 einen Schnitt nach der Linie [l der
Fig.1.

In Fig.1 ist mit 1 ein Herzstlick bezeichnet,
welches eine Herzstlickspitze 2 mit einer Hauptspit-
ze 3 und einer Beispitze 4 aufweist. Die Fligelschie-
nen des Herzstiickes 1 sind mit 5 und 6 bezeichnet.
Die Festlegung der Fligelschienen 5 und 6 auf
Schwellen 7 erfolgt mittels Schrauben 8, wie dies im
folgenden noch naher erlautert werden wird. Der
FuB 9 der Hauptspitze 3 weist teilweise im Bereich
der Festlegung der Fligelschiene 5 auf einer
Schweile 7 Ausnehmungen 10 auf, deren Funktions-
weise weiter unten naher erldutert werden wird.

In Fig.2 ist die Hauptspitze 3 in Anlage an die
Fligelschiene 5 dargestellt. Die Hauptspitze ist
dabei aus einem Dicksteg- Regelschienenprofil,
beispielsweise UIC60 nach UIC 861-3V jedoch mit 30
mm Stegdicke oder UIC54 "Profil A" nach UIC
861-2V mit 28 mm Stegdicke, ausgebildet. Auch die
asymmetrisch und mit geringerer Héhe ausgebilde-
ten Flligelschienenteile 5 und 6 sind dem verwende-
ten Schienenprofil fiir die Spitze angepaBt, wofur
beispielsweise ein asymmetrisches Zungenprofil fur
UIC-Schiene 60 kg/m nach UIC 861-2V oder ein
"Profil B 68,5 kg/m” nach UIC 861-2V Verwendung
finden kann. Die Fliigelschienen 5 und 6 sind jeweils
auf Unterlagsplatten 11 festgelegt, deren Hohe so
bemessen ist, daB die Gesamthdhe der Unterlags-
platte 11 mit der niedriger ausgebildeten Fliigel-
schiene 5 bzw. 6 jeweils der Hohe der Hauptspitze 3
entspricht. Die Festlegung der Flilgelschienen 5 auf
der Unterlagsplaite 11 erfolgt dabei in bekannter
Weise iber Abstlitzungen 12, welche mittels einer
Verschraubung 13 mit der Flligelschiene und mittels
der Verschraubung 8 mit der Unterlagsplatte 11
verbunden ist. Die Unterlagsplatten 11 weisen an
ihren der Spitze 3 zugewandten Stirnflaichen Aus-
nehmungen 14 auf, in welche der abgesetzt ausge-
bildete Teil 10 des SchienenfuBes 9 der Spitze 3in an
die Flugelschiene anliegender Stellung eingreifen
kann. Durch ein derartiges Ubergreifen der Unter-
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lagsplatte 11 wird ein Aufsteigen der Spitze 3
vermieden und es wirkt die Unterlagsplatte 11 somit
als Niederhalter in an die Flligelschiene anliegender
Stellung.

In der Darstellung geméaB Fig.3 ist die Verbindung
der Hauptspitze 3 mit der Beispitze 4 naher
dargestellt. Die Beispitze 4 ist ebenso wie die
Hauptspitze 3 unter Verwendung von Dicksteg-Re-
gelschienenprofilen, wie oben erlautert, ausgebildet.
Die Fliigelschienen 5 und 6 weisen wiederum eine
geringere Hohe und ein asymmetrisches Zungen-
profit auf und sind auf Unterlagsplatten 11 wiedérum
an den Schwellen 7 festgelegt. Wie aus Fig.3
ersichtlich, sind die Hauptspitze 3 und die Beispit-
ze 4 durch eine Verschraubung 15 miteinander
verbunden, wobei die Durchbrechung 16- fir die
Schraube 15 in der Beispitze 4 als in Langsrichtung
des Schienenprofiles verlaufendes Langloch ausge-
bildet ist. Um eine Relativverschiebung zwischen
Hauptspitze und Beispitze zu erméglichien, ist die
Schraube mit einer am Schraubenkopf und am
Schienensteg der Hauptspitze anliegenden Hdlse
hochfest verschraubt, wahrend die Beispitze -mit
Federelementen an die Hauptspitze -angedriickt
wird. Die Durchbrechung in der Hauptspitze 3 ist als
einfache Bohrung 17 ausgebildet. Ebenso wie die
Hauptspitze weist auch die Beispitze 4 einen
SchienenfuB 18 fiir eine stabilere Ausbildung des
Herzstiickes bei geringerer Kippgefahr auf. Die
Ubertragung von Seitenkraften von den Spitzen 3
und 4 auf die jeweiligen Fligelschienen 5 bzw. 6
erfolgt (iber Stitzen 19 und 20, welche ‘an der
Fliigelschiene bzw. an der Herzspitze befestigt
werden konnen. Diese Stltzen sind auch in Fig:1
angedeutet und ebenfalls mit 19 bzw. 20 bezeichnet.

Zur Abstiitzung zwischen Haupt- und Beispitze 3
in einem groBen Abstand von dem Spitzenbereich
sind weiters Distanzstiicke 21 vorgesehen, welche
in Fig.1 schematisch angedeutet sind. Diese Di-
stanzstiicke kénnen dabei abwechselnd einseitig an
der Haupt- und an der Beispitze befestigt werden, so
daB die jeweils gegeniiberliegende Anlageflache an
dem Dicksteg-Regelschienenprofil der anderen:
Spitze bei der Umstellung durch die Relativverschie-
bung zwischen Haupt- und Beispitze am Schlenen-
profil gleiten kann.

Durch die Ausbildung der Haupt- und Belspltzen
als Dicksteg-Regelschienenprofil sind diese Bauele-
mente bekannten beweglichen Spitzen in der Trag-
kraft Gberlegen. Weiters kann durch die Verwendung
derartiger Herzstiicke deren Baulange wesentlich
verkiirzt werden, da die Relativverschiebung des
Umstellvorganges in dem Bereich zwischen Haupt-
und Beispitze gelegt werden kann, da eine ausrei-
chende Tragkraft der bearbeiteten Dicksteg-Profile
vorhanden ist. Durch die Verwendung-von Dicksteg-
Regelprofilen fiir die Haupt- und Beispitze 3 bzw: 4
kann dieses durchgehend vom Beginn der Spitze bis
zum Weichenende verlaufend ausgebildet sein, so
daB bei einem Umstellvorgang Biegelinien bzw.
Fahrkantenverldufe entstehen, die exakt vorherbe-
stimmbar sind. Die Hauptspitze 3 und Beispitze 4
sind somit kontinuierliche elastische Weichenele-
mente ohne starre Storungsbereiche. Weiters wird
es durch die Verwendung von Dicksteg-Regelschie-
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nenprofil fir die Hauptspitze 3 und Beispitze 4
mdoglich, Federstellen-im SchienenfuB, welche der
Deutlichkeit halber nicht dargestellt sind, relativ kurz
zu halten und relativ weit vorne anzuordnen, ohne
die Umstellkréfte unzuldssig hoch werden zu lassen.
Eine derartige Verkirzung wirkt weiters giinstig auf
die gesamte Baulédnge der Herzstlickspitze 2. Durch
die elastische Ausbildung des kompletten Herzstuik-
kes mit Dicksteg-Regelschienenprofilen als Spit-
zen 3 und 4 bzw. asymmetrische Profile fiir die
Fligelschienen 5 und 6 fligt sich das Herzstiick in
das elastische Verhalten des Gleises ein und stelit
keinen Fremdkorper im elastischen Gleis dar.

Die Hauptspitze 3 und Beispitze 4 aus dem
Dicksteg-Regelschienenprofil werden entweder bis
an das Ende der Herzstiickspitze 2 gefiihrt und dort
dem Regelschienenprofil angepaBt oder sie enden
im eingespannten Bereich 2 bis 3 Schwellenfelder
vor dem Herzstlickende und werden nach Anpas-
sung an das Regelschienenprofil mit einer Regei-
schiene verschweiBt, welche bis zum Herzstiicken-
de reicht. Die als asymmetrisches Zungenprofil
geringer Héhe ausgebildeten Fligelschienenteile im
Bereich des Herzstlickes 1 werden entweder im
Bereich unmittelbar vor der Herzspitze vom niede-
ren asymmetrischen Zungenprofil auf das Regel-
schienenprofil ausgeschmiedet oder gegenseitig
angepaBt und mit einer Regelschiene verschweiBt,
welche bis zum Herzstiickbeginn reicht. Das asym-
metrische Zungenprofil kann jedoch auch bis zum
Herzstlckbeginn reichen und erst dort dem Regel-
schienenprofil angepaBt werden. Weiters werden die
Fligelschienenteile entweder bis zum Fllgelschie-
nenende als asymmetrisches Zungenprofil geflihrt
oder nach dem Uberlaufbereich hinter der Zone
nach den Herzspitzen ebenfalls auf das Regelschie-
nenprofil ausgeschmiedet oder gegenseitig ange-
paBt und mit einer Regelschiene verschweiBt, die bis
an das Fligelschienenende reicht.

Fir die Haupt- und Beispitzenabschnitte aus dem
Dicksteg-Regelschienenprofil und fiir die Fllgel-
schienenabschnitte aus dem niedrigen asymmetri-
schen Zungenschienenprofil kénnen entweder na-
turharte unbehandelte Schienenstihle, Sondergii-
tenstéhle, warmebehandelte Stéhle oder Hartman-
gan-Stahl gewalzt oder gegossen verwendet wer-
den, weicher auch vorverfestigt werden kann. Im Fall
von Hartmangan-Stahl wird die anschlieBende Re-
gelschiene, welche am Herzbeginn oder Herzende
bzw. Fligelschienenende anschlieBt, an den jeweili-
gen Fahrbahnteil der Herzstiickspitze bzw. der
Fligelschiene entsprechend spezielien Verfahren
fr ein VerschweiBen von Hartmangan-Stahl mit
Schienenstahl verbunden.

Anstelle der in den Figuren dargesteliten Festle-
gung der Dicksteg-Regelschienenprofile kann auch
eine Befestigung verwendet werden, welche als
innere  Backenschienenverspannung bezeichnet
wird. Die Herzspitzen 3 und 4 kdnnen auch im
eingespannten Bereich und im Bereich der Fliigel-

schienen aus Regelschienenprofit durch innen ange-

brachte elastische Klemmplaiten befestigt werden.
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Patentanspriiche

1. Weiche mit einem Herzstiick mit bewegli-
cher Haupt- und Beispitze (3,4), dadurch ge-
kennzeichnet, daB8 die Haupt- und Beispitze
(3,4) unter Verwendung von Dicksteg-Regel-
schienenprofilen ausgebildet sind und daB als
auBere Fllgelschienen (5,8) gegeniiber den
Dicksteg-Regelschienenprofilen niedrigere,
wenigstens teilweise auf Unterlagsplatten (11)
festgelegte, asymmetrische Zungenprofile an-
geordnet sind.

2. Weiche nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Héhe der niedrigeren asym-
metrischen Zungenprofile (5,6) um wenigstens
die Hohe des SchienenfuBes (9,18) der Dick-
steg-Regelschienenprofile der Herzstlckspitze
(3,4) geringer ist als die Hohe der Dicksteg-Re-
gelschienenprofile der Herzstlickspitze (3,4).

3. Weiche nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die der Herzstlckspitze
(3,4) zugewandten Stirnseiten der Unterlags-
platten (11) Ausnehmungen (14) fir das Uber-
greifen des FuBes (9,18) der Herzstiickspitze
(3,4) in anliegender Stellung der Herzstlickspit-
ze aufweisen.

4. Weiche nach Anspruch 1, 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der FuB (2,18)
der Herzstiickspitze (3,4) im Bereich (10)
zumindest eines Teiles der Unterlagsplatten
(11) der Fligelschienen (5,6) auf geringere
Breite ausgenommen ausgebildet ist.

5. Weiche nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Hauptspitze
(3) und die Beispitze (4) durch ihre aneinander
anliegenden Flachen hindurch miteinander ver-
schraubt sind und daB die Durchbrechung
(16,17) fur die insbesondere mit einer Abstlitz-
hilse und Federelementen versehene Schrau-
be (15) in der Haupt- und/oder Beispitze (3,4)
als in Langsrichtung des Schienenprofiles ver-
laufendes Langloch ausgebildet ist.
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