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Description

Dans les moteurs & combustion interne, le carbu-
rant d’alimentation doit arriver au carburateur exempt
de toute vapeur ou gaz et & une température compa-
tible avec I'organe de dosage du carburant avec I'air
d’admission.

Cette exigence devient problématique de nos
jours, essentiellement en raison du fait que les essen-
ces actuelles sont plus volatiles, et également en rai-
son des températures trés élevées atteintes sous le
capot moteur, surtout aprés des arréts de courte
durée.

Par la demande de brevet francais N° 8710385,
on connait déja un dispositif de dégazage de carbu-
rant qui comporte une cuve de décantation et un
corps de couvercle fixé de fagon é&tanche sur la cuve
de décantation, ledit corps de couvercle étant pourvu
d’une tubulure d’arrivée du carburant, d’une tubulure
de retour des gaz et vapeurs au réservoir, située dans
une partie haute du couvercle et d’'une tubulure de
sortie pour I'évacuation du carburant liquide dégazé
vers le carburateur, et dans laquelle est monté un cla-
pet chargé par un ressort taré, qui maintient le clapet
appliqué contre un premier siége tant que la cuve de
décantation contient du gaz, celui-ci s'échappant
alors vers la tubulure de retour au réservoir 4 travers
des passages a faible perte de charge qui by-passent
le clapet, tandis que, lorsque la cuve de décantation
est entiérement emplie de carburant liquide, le clapet
est sollicité & I'encontre de la force du ressort, vers
une position de fermeture sur un second siége ou il
obture la tubulure de retour vers le réservoir.

Une premiére séparation entre la phase liquide et
la phase gazeuse du carburant s’effectue sous I'effet
du choc du flux incident de carburant sur un déflec-
teur, puis le carburant se débarrase d’une autre partie
des gaz qu’il contient en fraversant une cartouche fil-
trante cylindrique.

Toutefois, I'expérience a montré que le dégazage
avec un tel dispositif reste encore insuffisant du fait
que des gaz se récréent lorsque le carburant traverse
la cartouche filtrante. De plus, cette derniére introduit
une importante perte de charge, ce qui nécessite
d'utiliser une pompe d'alimentation plus puissante.

D'autre part, par le brevet DE-A-1235067 on
connaft un systéme d’alimentation en combustible
pour machine 4 combustion inteme, qui comprend un
séparateur de gaz, un conduit de recyclage relié 4 la
sortie sous pression d'une pompe de circulation et un
tube de Venturi disposé dans le conduit de recyclage
pour créer une chute de pression positive entre
I'espace intérieur du séparateur de gaz et le conduit
de recyclage, de sorte que le gaz provenant dudit
espace est aspiré par le Venturi.

Toutefois, un tel systéme est d’'une construction
relativement compliquée étant donné que le sépara-
teur comprend au moins quatre connexions avec les
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éléments avoisinants.

De plus, le séparateur selon ledit brevet est bran-
ché entre Ie réservoir et la pompe, sa fonction princi-
pale étant d’envoyer du carburant exemptde gaz ala
pompe. Mais comme on le sait, celle-ci peut provo-
quer la formation de gaz ou des émulsions & la sortie.

On connaft d’autre part par le brevet GB-A-
2157803 un séparateur de gaz qui comprend un cla-
pet constitué par une bille qui, lorsqu'elle est en
position haute, obture complétement I'orifice de la
tubulure de retour vers le réservoir.

La présente invention propose un dispositif de
dégazage selon le préambule de {a revendication 1,
et qui est bien plus simple, plus efficace et économi-
que que les dispositifs de |la technique décrite ci-des-
sus. Ce dispositif ce caractérise par les points
suivants :

— la tubulure d'arrivée présente dans ledit cou-
vercle une portion de diamétre rétréci dans
laquelle le carburant subit une accélération, et qui
se prolonge par une portion qui fait pénétrer le
carburant dans la cuve de décantation tangentiel-
lement a la paroi de celle-ci,

—— en aval du clapet et dans la tubulure de retour

vers le réservoir est monté un gicleur vers lequel

une partie du débit incident de carburant est
dérivé par un canal branché sur la tubulure

d’entrée, ledit gicleur créant une dépression 3

I'entrée de la tubulure de retour.

La cuve de décantation selon 'invention est bien
plus simple est économique que le séparateur selon
le brevet DE-A-1235067 puisqu’elle ne comporte que
frois connexions au lieu de quatre. Une autre diffé-
rence importante réside dans le fait que la cuve de
décantation est montée entre la pompe et le moteur
et qu'elle envoie donc & ce dernier un carburant
liquide exempt de bulles d’air et de gaz.

Selon une autre caractéristique avantageuse de
l'invention, la cuve de décantation est divisée en deux
étages superposés, par un éiément de séparation en
forme d’entonnoir retourné, dont la partie conique
définit avec la paroi interne de la cuve un faible inter-
valle pour I'écoulement du carburant venant de la
tubulure d’entrée, et dont la partie tubulaire s’adapte
a la partie haute du corps de couvercle, des orifices
étant ménagés a 'extrémité de la partie tubulaire pour
permettre I'évacuation des gaz s’accumulant dans
I'étage supérieur vers ia tubulure de retour au réser-
Voir.

Ledit élément de séparation est obturé & son
extrémité rétrécie par une paroi percée d'un trou cali-
bré pour I'évacuation des gaz s’accumulant dans
I'étage inférieur.

Ala partie inférieure de la cuve de décantation est
monté un filtre & mailles appropriées destiné 4 sépa-
rerles derniéres bulles de gaz du carburant, le carbu-
rant dégazé se trouvant sous le filtre étant aspiré vers
la tubulure de sortie par une canule dont extrémité
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inférieure traverse le filtre avec étanchéité et plonge
dans le carburant.

Avantageuseument, le clapet est percé d'un ori-
fice calibré autorisant un faible débit de fuite de car-
burant vers la tubulure de retour lorsque le clapet est
en position fermée.

Le dispositif selon l'invention effectue donc le
dégazage en trois étapes :

— une premiére séparation due & I'accélération
du débit de carburant, puis & sa détente dans la
cuve de décantation, ol il est projeté tangentiel-
lement & la paroi. Le carburant subit un choc ther-
mique en circulant sur ladite paroi, ce quifavorise
la séparation des gaz ;

—'aspiration des gaz par la dépression créée

par le gicleur ;

— les gaz et vapeurs résiduels sont canalisés par

I'entonnoir vers la tubulure de retour au réservoir.

L’invention sera mieux comprise alalecture dela
description qui va suivre d’'un mode de réalisation pré-
féré, en regard des dessins annexés dans lesquels :

La figure 1 est une vue en coupe axiale d'un dis-

positif de dégazage ;

La figure 2 est une vue en plan par le haut du dis-

positif, et partiellement en coupe ;

La figure 3 est une vue a plus grande échelle du

clapet monté dans la tubulure de retour au réser-

voir ;

La figure 4 représente un clapet anti-retour monté

dans la tubulure de sortie ; et

La figure 5 est une vue en coupe du clapet selon

la ligne V-V de la figure 4.

Avec référence aux figures 1 et 2, le dispositif de
dégazage 10 comprend une cuve de décantation 11
et un corps de couvercle 12, réalisés en un métal
|éger ou en une matiére synthétique pouvant suppor-
ter les températures régnant sous le capot du moteur.

La cuve et le corps de couvercle peut étre assem-
blés de diverses fagons. Par exemple, si la cuve est
en métal, 'assemblage peut étre effectué, comme le
montre la figure 1, par sertissage de son bord supé-
rieur 14 sur une bride 16 formée sur la périphérie du
bord du corps de couvercle, un joint torique 18 assu-
rant I'étanchéité. Si la cuve et le couvercle sont en
matiére synthétique, ils pourront étre soudés bord 2
bord, par exemple par le procédé par rotation.

Avec le corps de couvercle viennent de moulage
une tubulure d’arrivée 20 parlaquelle le carburant qui
est refoulé par la pompe a essence entre dans le dis-
positif de dégazage, une tubulure de sortie 22 pourle
refoulement du carburant dégazé vers le carburateur
et une tubulure 24 par laquelle le carburant en excés
ou les gaz et vapeurs sont ramenés au réservoir.

Dans la partie supérieure de la cuve de décanta-
tion s’adapte un élément en forme de déme 26 destiné
a récupérer les gaz et vapeurs se trouvant & I'intérieur
de la cuve et a les ramener vers la tubulure 24 de
retour au réservoir. A cet effet, ledit élément en forme
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de déme est constitué par un disque présentant une
face inférieure 28 concave, par exemple avec une
légére conicité centrée sur 'axe de la cuve. Ledit élé-
ment 26 est percé en son centre d'un orifice axial 30
qui communique avec la tubulure de retour 24. i
comporte une face supérieure plate 32 qui s’applique
contre la face interne du corps de couvercle, et un
bord périphérique en saillie 34 qui est serré entre le
bord 16 du couvercle et un épaulement formé sur le
bord supérieur de la cuve de décantation.

La tubulure d'arrivée 20 comporte une portion
verticale 36 de diamétre rétréci percée dans 'élément
26, dans laquelle le carburant s’accélére. La portion
36 se prolonge par une portion sensiblement horizon-
tale 38 orientée de maniére que le jet sortant de car-
burant frappe la paroi interne de la cuve sous une
incidence sensiblement tangentielle.

Lintérieur de la cuve de décantation est divisé en
deux étages par un déflecteur 40 en forme d'enton-
noir renversé et de méme axe que la cuve. Le déflec-
teur comporte une partie tronconique 42 dont le bord
évasé laisse un léger jeu avec la paroi intérieure de
la cuve. Ledit bord comporte & cet effet une pluralité
d'excroissances 44 régulierement espacées en
contact avec la paroi de la cuve, et qui définissent
avec cette derniére d’'étroits passages 46 en forme
d’arc. La partie tronconique se prolonge par une par-
tie tubulaire 48 pourvue a son extrémité supérieure de
crochets 50 venant s’encliqueter sur des épaule-
ments prévus dans l'orifice axial 30 de I'élément 26.
Le déflecteur 40 définit ainsi un étage supérieur annu-
laire 52 et un étage inférieur 54.

Lesvapeurs et gaz se frouvant dans I'étage supé-
rieur peuvent s’écouler vers l'orifice de retour 24 par
plusieurs orifices calibrés tangentiels 56 ménagés a
I'extrémité supérieure de la partie tubulaire 48 du
déflecteur. Cette demniere est obturée par une paroi
percée d'un orifice 58 par lequel s'évacuent les
vapeurs et gaz se formant dans {'étage inférieur.

Selon l'invention, de la tubulure d'amrivée 20 est
dérivée, par un éfroit canal 60, une faible portion du
débit de carburant effiuent, vers un gicleur 62 qui est
monté dans la tubulure de retour 24. Le jet de
mélange du carburant sortant du gicleur crée a
Pentrée de la tubulure de retour une dépression qui
aspire les gaz et vapeurs se formant dans les deux
étages de la cuve.

De fagon connue en soi, dans I'orifice de la tubu-
lure de retour, un clapet 64 est monté coulissant entre
une position basse (partie de droite de la figure 3) ot
il s'applique contre un premier siége 66 solidaire de
I'élément 26 et une. position haute (partie de gauche
de la figure 3) ot il s’applique contre un second siége
68 situé & I'entrée de la tubulure de retour. Le clapet
se débat dans un alésage 70 pourvu de rainures ver-
ticales 72 qui by-passent le clapet lorsque celui-ci se
trouve en position basse. Ces rainures offrent aux
phases liquide et gazeuse des passages de perte de
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charges différentes. Le clapet est taré par un ressort
74 qui le maintient normalement appliqué contre le
siége 66 tant que la pression en aval du clapet est
inférieure & une pression prédéterminée. Il comporte
un orifice central calibré 76 par lequel un faible débit
de fuite de carburant liquide peut s’échapper lorsque
le clapet est dans sa position haute.

Dans la partie inférieure de la cuve est fixé un fil-
tre 78 & maille appropriée, servant & séparer les der-
nigres bulles de gaz qui pourraient subsister. Le
carburant dégazé s'écoule au fond de la cuve et est
aspiré par un tube 80 relié & la tubulure de sortie.

On expliquera & présentie fonctionnement du dis-
positif de dégazage selon l'invention. Le carburant
poussé par la pompe entre dans le dispositif par la
tubulure d’arrivée 20. Une partie du débit est dérivée
vers le gicleur 62 via ie canal 60, d'ol elle retourne au
réservoir par la tubulure de retour 24. En sortant 3
grande vitesse du gicleur, cette fraction du débit crée
une dépression qui aspire les gaz et vapeurs se for-
mant dans les étages supérieur 52 et inférieur 54. Le
reste du carburant subit un ralentissement dans la
tubulure verticale, puis une subite augmentation de
vitesse dans la portion horizontale 38 de diametre
plus petit, ce qui provoque une création de mélange
gazeux qui se détend dans I'étage supérieur 52. Une
premiére séparation de gaz s'effectue a ce niveau.

Le mélange gazeux est projeté tangentiellement
a la paroi chaude de la cuve o il subit un choc ther-
mique quilibére encore des gaz et des vapeurs conte-
nus dans le carburant. Cette séparation se poursuit
sous I'effet du mouvement tourbillonnaire du carbu-
rant et de la force centrifuge. Les gaz s’accumulent
vers la partie la plus haute de P'élément concave 26
et sont évacués a travers le orifices 56 et le clapet 64
vers la tubulure de retour 24.

Le carburantliquide, pratiquement exemptde gaz
continue son mouvement de rotation et passe &
'étage inférieur 54. La demiére fraction de gaz
s’accumule dans le déflecteur et est évacuée par l'ori-
fice 58 vers le clapet 64 et la tubulure de retour.

En raison du tarage du clapet, la pression de gaz
est insuffisante pour soulever le clapet. Celui-ci reste
donc appliqué contre son siége inférieur 66, les gaz
passant & travers les rainures 72. Le carburant liquide
ne peut s'échapper par le méme chemin car les rai-
nures lui opposent une grande résistance. Le carbu-
rant liquide continue & remplir le dispositif et lorsque
la pression qu'il exerce contrebalance la force du res-
sort 74, le clapet 64 est soulevé et appliqué contre
l'autre siége 68. La tubulure de retour est alors obtu-
rée, seul un faible débit de fuite s’écoulant & travers
le trou calibré 76. Le clapet ne se rouvre que lorsqu'un
matelas de gaz d'épaisseur suffisante se sera
reformé sous le clapet.

Comme le montre la figure 4, un clapet anti-retour
82 peut étre intégré dans la tubulure de sortie 22,
dans le cas ol la hauteur ou la distance entre le car-
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burateur et le dispositif est grande. Le clapet présente
une section triangulaire & bouts arrondis (figure 5) et
se débat dans un alésage cylindrique 84 circonscrit
au clapet, de sorte que des passages 86 sont définis
pour P'écoulement du carburant liquide. Au repos, le
clapet est en appui sous I'action de son propre poids
sur un premier siége 88 (partie gauche de la figure 5),
tandis que lorsque du carburant dégazé s’écoule, il
est soulevé et appliqué contre un second siége 90
(partie de droite de la figure 5) située & I'entrée de la
tubulure de retour 22 qu'il n'obture que partiellement.

If va de soi que I'élément 26 peut é&tre réalisé en
une seule piéce avec le corps du couvercle. Dans ce
cas, c'est la face inférieure du couvercle qui est
concave.

Revendications

1. Dispositif de dégazage de- carburant qui
comporte une cuve de décantation et un corps de
couvercle fixé de fagon étanche suria cuve de décan-
tation, ledit corps de couvercle étant pourvu d'une
tubulure d’arrivée du carburant, d’une tubulure de sor-
tie pour 'évacuation du carburantliquide dégazé vers
le carburateur, et d'une tubulure de retour au réservoir
des gaz et vapeurs, située dans une partie haute du
couvercle, et dans laquelle est monté un clapet
chargé par un ressort taré, qui maintient le clapet
appliqué confre un premier siége tant que la cuve de
décantation contient du gaz, celui-ci s’échappant
alors vers la tubulure de retour au réservoir & travers
des passages a faible perte de charge qui by-passent
le clapet, tandis que, lorsque la cuve de décantation
est entiérement emplie de carburant liquide, le clapet
est sollicité & I'encontre de la force du ressort, vers
une position de fermeture sur un second siége o il
obture la tubulure de retour vers le réservoir, caracté-
risé en ce que :

— la tubulure d’arrivée (20) présente dans ledit

couvercle (12) une portion de diamétre rétréci

(36) dans laquelle le carburant subit une accélé-

ration, et qui se prolonge par une portion (38) qui

fait pénétrer le carburant dans la cuve de décan-
tation (11) tangentiellement & la paroi de celle-ci,
—en aval du clapet (64) et dans la tubulure de

retour vers le réservoir est monté un gicleur (62)

vers lequel une partie du débit incident de carbu-

rant est dérivé par un canal (60) branché sur la
tubulure d’entrée (20), ledit gicleur créant une
dépression & 'entrée de |a tubulure de retour.

2. Dispositif de dégazage selon la revendication
1, caractérisé en ce que dans la partie supérieure de
la cuve de décantation s’adapte un élément en forme
de déme (26) destiné & récupérer les gaz et vapeurs
se trouvant 2 l'intérieur de la cuve et & les ramener
vers la tubulure (24) de retour au réservoir, ledit élé-
ment étant percé en son centre d'un orifice axial (30)
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qui communique avec la tubulure de retour, ledit élé-
ment étant pincé le long de son bord entre le corps du
couvercle et le bord de la cuve de décantation.

3. Dispositif de dégazage selon I'une des reven-
dications 1 et 2, caractérisé en ce que la cuve de
décantation (11) est divisée en deux étages superpo-
sés (52, 54), par un élément de séparation (40) en
forme d’ entonnoir retourné, dont la partie conique
(42) définit avec la paroi interne de la cuve un faible
intervalle (44) pour I'écoulement du carburant venant
de la tubulure d’entrée, et dont la partie tubulaire (48)
s’adapte a la partie haute du corps de couvercle ou de
I'élément en forme de déme (26), des orifices (56)
étant ménagés & extrémité de la partie tubulaire pour
permettre 'évacuation des gaz s’accumulant dans
I'étage supérieur (52) vers la tubulure de retour au
réservoir.

4. Dispositif de dégazage selon la revendication
3, caractérisé en ce que ledit élément de séparation
{(40) est obturé a son extrémité rétrécie par une paroi
percée d’un trou calibré (58) pour I'évacuation des
gaz s’accumulant dans I'étage inférieur (64).

5. Dispositif de dégazage selon I'une des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce qu'ala partie
inférieure de la cuve de décantation (11) estmonté un
filtre & mailles appropriées (78) destiné a séparer les
dernieéres bulles de gaz du carburant, le carburant
dégazé se trouvant sous le filtre étant aspiré vers la
tubulure de sortie par une canule (80) dont I'extrémité
inférieure traverse le filtre avec étanchéité et plonge
dans le carburant.

6. Dispositif de dégazage selon I'une des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce qu’un clapet
anti-retour (82) de section sensiblement triangulaire
estmonté coulissant dans un alésage cylindrique (84)
circonscrit au clapet formé dans la tubulure de sortie
(22), de sorte que des passages (86) restent libres
pour le carburant liquide, ledit clapet étant maintenu
en appui au repos, sous I'action de son propre poids,
sur un premier siége (88), tandis qu'en fonctionne-
ment, il est soulevé et appliqué contre un second
siege (90) situé & I'entrée de la tubulure de retour (22)
qu'il n’obture que partiellement.

7. Dispositif de dégazage selon la revendication
1, caractérisé en ce que le clapet (64) est percé d’'un
orifice calibré (76) autorisant un faible débit de fuite de
carburant vers la fubulure de retour lorsque le clapet
est en position fermée.

Patentanspriiche

1. Entgasungsvorrichiung zum Entgasen von
Kraftstoff, welche einen Absetzbehéalter und ein dar-
auf unter Abdichtung befestigten Deckelteil aufweist,
wobei das Deckelteil mit einer KraftstoffeinlaRleitung,
einer AuslaBleitung zum Ablassen des entgasten fliis-
sigen Kraftstoffs zum Vergaser, und mit einer zum
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Gas- und Dampfbehalter gefiihrten Riickfihreitung
ausgestattet ist, die sich in einem oberen Teil des
Deckels befindet, und bei welcher ein Klappenventil
vorgesehen ist, das mit einer geeichten Feder vorge-
spannte ist, welche das Klappenventil gegen einen
ersten Sitz anlegt, sobald der Absefzbehélter Gas
enthalt, das nun zur Behalterrickflihrleitung durch
verlustarme Leitungen entweicht, welche eine
Nebenleitung zum Klappenventil bilden, wahrend das
Klappenventii entgegen der Federkraft in eine
Schiiefistellung auf einen zweiten Sitz gespannt wird,
in der es die zum Behélter fithrende Rickfiihreitung
verschlieRt, wenn der Absetzbehélter volistandig mit
filissigem Kraftstoff gefiilit ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dal :

—die EinlaBleitung (20) im Deckel (12) einen
Abschnitt von geringerem Durchmesser (36) auf-
weist, in welchem der Kraftstoff eine Beschleuni-
gung erfahrt und der sich in einem Abschnitt (38)
fortsetzt, der den Kraftstoff tangential gegen die
Wandung des Absetzbehélters (11) in diesen ein-
strdmen laRt,
— auf der Anstromseite des Klappenventils (64)
und in der zum Behdlter filhrenden Riickfiihriei-
tung eine Einspritzdiise (62) angeordnet ist, zu
welcher ein Teil des auftreffenden Kraftstoffstro-
mes {iber einen Kanal (60) abgezweigt wird, der
als Zweigleitung auf der EinlaRleitung (20) ange-
ordnet ist, wobei die Einspritzdiise am Eingang
der Riickfiihrieitung einen Unterdruck aufbaut.

2. Entgasungsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daR im oberen Teil des
Absetzbehilters ein kuppelformiges Teil (26) zum
Auffangen der sich im Inneren des Behalters befin-
denden Gase und Dampfe sowie zu deren Riickfiih-
rung zur Rickfihdeitung (24) angesetzt ist, wobei
durch das Teil in dessen Mitte eine axiale Offnung
(30) gefiihrt ist, die mit der Rickfiihreitung in Verbin-
dung steht, und das Teil entlang seiner Kante zwi-
schen dem Deckelieil und dem Rand des
Absetzbehalters eingespannt ist.

3. Entgasungsvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dai
der Absetzbehalter (11) mittels eines umgekehrt trich-
terformigen Trennelementes (40) in zwei Uberein-
anderliegende Stufen (52, 54) unterteilt ist, wobei der
konische Bereich (42) des frichterférmigen Teils mit
der innenwandung des Behalters einen kieinen Zwi-
schenraum (44) fir die Strémung des von der Einlau-
fleitung kommenden Kraftstoffs umschlieRt, wahrend
der rohrformige Abschnift (48) an den oberen
Abschnift des Deckelteils bzw. des kuppelférmigen
Elements (26) angesetzt ist, wahrend am Ende des
rohrfdrmigen Abschnitts Offnungen (56) ausgebildet
sind, welche ein Aussirémen der sich in der oberen
Stufe (52) sammelnden Gase zu der zum Behdlter
filhrenden Rickfilhrieitung gestatten,

4. Entgasungsvorrichtung nach Anspruch 3,
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dadurch gekennzeichnet, daR das Trennelement
(40) an seinem verengten Ende mit einer Wandung
verschlossen ist, durch welche eine geeichte Offnung
(58) zum Austragen der sich in in der unteren Stufe
(54) sammelnden Gase hindurchgefiihrt ist.

5. Entgasungsvormrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daf am unteren Abschnitt des Absetzbehéiters (11)
ein Filter (78) mit entsprechender SiebgréRe zum
Herauslsen der letzten Gasblasen aus dem Kraft-
stoff angeordnet ist, wobei der sich unter dem Filter
befindende entgaste Kraftstoff zur AuslaRleitung hin
durch ein Ansatzrohr (80) angesaugt wird, dessen
unteres Ende abgedichtet durch den Filter gefiihrt und
in den Kraftstoff eingetaucht ist.

6. Entgasungsvorrichtung nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daR ein Riickschlagventil (82) mit im wesentlichen
dreieckigem Querschnitt gleitend in einer zylindri-
schen Ausbohrung (84) angeordnet ist, die das in der
Ausgangsleitung (22) ausgebildete Ventil umgibt, so
daR fiir den fllissigen Durchlasse (86) frei bleiben,
wahrend das Ventil in Ruhestellung durch sein Eigen-
gewicht in Anlage gegen einen ersten Ventilsitz (88)
gehalten wird und im Betrieb angehoben und gegen
einen zweiten Ventilsitz (90) angelegt wird, der sich
im Eingang der Rickfihdeitung (22) befindet und die-
sen nur teilweise verschlieBt.

7. Entgasungsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dafl durch das Klappen-
ventil (64) eine geeichte Offnung (78) gefiihit ist, die
eine geringe Kraftstoffmenge zur Rickfiihrleitung
strdmen 138, wenn sich das Ventil in geschlossener
Stellung befindet.

Claims

1. A fuel degassing device which comprises a set-
tlement bowl and a cover body sealingly fixed on the
settiement bowl, said cover body being provided with
a fuel feed pipe, an outlet pipe for discharge of the
degassed liquid fuel towards the carburettor, and a
pipe for return to the tank of the gases and vapours,
which is disposed in the top part of the cover and in
which is mounted a valve member loaded by a cali-
brated spring which holds the valve member applied
against afirst seat as long as the seftlement bowl con-
tains gas, the latter then escaping towards the tank
return pipe through low pressure drop passages
which by-pass the valve member while, when the set-
tlement bowl is entirely filled with liquid fuel, the valve
member is urged against the force of the spring
towards a closure position against a second seat in
which it shuts off the tank return pipe, characterised
inthat:

— the feed pipe (20) has in said cover (12) a res-

tricted-diameter portion (36) in which the fuel is
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subjected to acceleration and which is extended

by a portion (38) which passes the fuel into the

seftiement bowl (11) tangentially to the wall
thereof, and

— mounted downstream of the valve member

(64) and in the tank return pipe is a jet (62)

towards which a part of the incident fuel flow is

diverted by a duct (60) connected to the inlet pipe

(20), said jet creating a depression at the inlet of

the return pipe.

2. A degassing device according to claim 1
characterised in that fitted in the upper part of the set-
tlement bowl is a dome-shaped element (26) which is
intended to recover the gases and vapours in the
interior of the bowl and return them towards the tank
return pipe (24), said element being apertured at its
centre with an axial orifice (30) communicating with
the return pipe, said element being gripped along its
edge between the body of the cover and the edge of
the settlement bowl.

3. A degassing device according to one of claims
1 and 2 characterised in that the settiement bowl (11)
is divided into two superposed stages (52, 54) by a
separation element (40) in the form of an inverted fun-
nel, the conical portion (42) of which defines with the
internal wall of the bowl a small gap (44) for the flow
of fuel coming from the inlet pipe and the tubular por-
tion (48) of which is adapted to the top part of the
cover body or the dome-shaped element (26), orifices
(56) being provided at the end of the tubular portion
to permit discharge of the gases which accumulate in
the upper stage (52) towards the tank return pipe.

4. A degassing device according to claim 3
characterised in that said separation element (40) is
closed off at its restricted end by a wall apertured with
a calibrated hole (58) for discharge of the gases which
accumulate in the lower stage (54).

5. A degassing device according to one of the pre-
ceding claims characterised in that mounted in the
lower part of the settlement bowl (11) is a filter (78)
comprising suitable meshes, which is intended to
separate the last bubbles of gas from the fuel, the
degassed fuel below the filter being sucked fowards
the outlet pipe by way of a pipe member (80) of which
the lower end passes sealingly through the filter and
dips into the fuel.

6. A degassing device according to one of the pre-
ceding claims characterised in that a non-return valve
member (82) of substantially triangular section is
mounted slidably in a cylindrical bore (84) around the
valve formed in the outlet pipe (22), such that pas-
sages (86) remain free for the liquid fuel, said valve
member being held bearing against a first seat (88) in
the rest condition under the action of its own weight
while in operation it is raised and applied against a
second seat (90) disposed at the inlet of the return
pipe (22) which it only partially closes off.

7. A degassing device according to claim 1
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characterised in that the valve member (64) is aper-
tured with a calibrated orifice (76) permitting a small
leakage flow of fuel towards the return pipe when the
valve member is in the closed position.
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