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@ Pulverkraftbetrichenes Setzgerat.

Das pulverkraftbetriebene Setzgerét verfigt Uber eine . 189 16
olbenfithrung (5) und einen darin verschiebbaren Treibkolben Fig.3

(8). Mittels in Ausnehmungen (16) der Kolbenflhrung (5) z =
verschiebbar gelagerten Bremskugeln (17) wird der Treibkol-

ben (8) in Eintreibrichtung gebremst, indem eine Feder (18) die ek 72 e 15, 'ﬁ%—
Bremskugeln (17) gegen den Schaft (11) des Treibkolbens (8) | 18l 2 11-
driickt. Beim Verschieben des Treibkolbens (8) entgegen der Z T =50 =
Eintreibrichtung wandern die Bremskugeln (17) in den Ausneh- 7 \ & % ) ¢
mungen (16) aus dem Spannbereich der Feder (18), wodurch 2 AL j

der Treibkolben (8) keiner Bremswirkung unterliegt.
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Beschreibung

Pulverkraftbetriecbenes Setzgerit

Die Erfindung betrifft ein pulverkraftbetriebenes -

Setzgerat mit einer Kolbenfiihrung und einem darin
verschiebbaren Treibkolben, wobei in der Kolben-
fihrung eine zum Treibkolben hin radial offene
Ausnehmung mit am Treibkolben anliegender
Bremskugel und Feder fiir die Bremskugel vorgese-
hen ist.

Bei bekannten pulverkraftbetriebenen Setzgeré-
ten wird die Pulverkraft iber einen Treibkolben auf
ein zu setzendes Befestigungselement Ubertragen.
Der in einer Kolbenfilhrung gelagerte Treibkolben
wird dabei von der Pulverkraft aus einer Ziindbereit-
schaftsstellung in Eintreibrichtung nach vorne ver-
schoben. Nach erfolgtem Setzvorgang muss der
Treibkolben wieder in Zindbereitschaftsstellung
zurickverschoben werden. Durch Haltemittel wird
gewahrleistet, dass der Treibkolben die Zindbereit-
schaftsstellung beibehélt, bis deren Haltekraft von
der Pulverkraft Uberschritten wird.

Aus der DE-PS 1 058 950 ist ein Setzgerat
bekannt, das ein Haltemittel in Form einer federbela-
steten Bremskugel aufweist, die stets gegen einen
Schaft des Treibkolbens gedrickt wird. in Ziindbe-
reitschaftsstellung des Treibkolbens rastet die
Bremskugel in eine Ringnut am Schaft ein.

Ein Nachteil dieses bekannten Haltemitiels be-
steht darin, dass die Haltekraft auch beim Zuriick-
schieben des Treibkolbens in Zindbereitschafts-
stellung wirkt und folglich das Zurlickschieben des
Treibkolbens erschwert.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Setzgerat zu schaffen, bei dem das Zuriickschieben
des Treibkolbens in Zindbereitschaftsstellung ohne
Bremswirkung méglich ist.

Erfindungsgeméss wird die Aufgabe dadurch
gelost, dass in Bezug auf die Kolbenachse die
Axialerstreckung der Ausnehmung den Durchmes-
ser der Bremskugel (ibersteigt und die Feder derart
ausgebildet ist, dass die Bremskugel unter Spannen
der Feder zum Treibkolben getrieben wird und dabei
am eintreibrichtungsseitigen Ende der Ausnehmung
zur Anlage kommt.

In Zindbereitschaftsstellung liegt die Bremskugel
unter Abstltzung an der Feder und an dem der
Eintreibrichtung abgewandten Ende der Ausneh-
mung an der Mantelfliche des Schaftes des Treib-
kolbens an. Verschiebt sich der Treibkolben in
Eintreibrichtung, so nimmt dieser mit Beginn des
Verschiebens die Bremskugel unter Abrollen in der
Ausnehmung in Eintreibrichtung mit. Die Bremsku-
ge! spannt dabei die Feder und kommt am eintreib-
richtungsseitigen Ende der Ausnehmung zur Anla-
ge. Die von der Feder radial gegen den Schaft des
Treibkolbens gedriickte Bremskuge! (ibt Bremswir-
kung auf den Treibkolben aus. Bereits durch
geringflgiges Verschieben des Treibkolbens nach
hinten kann die Bremswirkung aufgehoben werden,
indem die Bremskugel entgegen der Eintreibrich-
tung wandert und die Feder sich entspannt. Dabei
wird von der Bremskugel eine entgegen der Ein-
treibrichtung wirkende Kraft auf den Treibkolben
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eingeleitet. Nach dem Entspannen der Feder driickt
diese die Bremskugel nicht mehr gegen den Schaft
des Treibkolbens. :

Die axiale Erstreckung der Ausnehmung ent-
spricht zweckmassig dem 1,2- bis 2-fachen des
Durchmessers der Bremskugel. Diese Auslegung
gewsdhrleistet das Erlangen der jeweiligen Funk-
tionsstellung nach kurzem Bewegungsweg des
Treibkolbens und dadurch rasches Steuern der
Bremswirkung.

Mit Vorteil weist die Feder eine radial zum
Treibkolben hin wirkende Federkraft und eine auf die
Bremskugel einwirkende Abstitzflache auf, die zur
Kolbenachse unter Bildung eines spitzen, sich
entgegen der Eintreibrichtung 6ffnenden Winkels
geneigt ist. Die Abstltzfliche leitet die radiale
Federkraft der Feder in einer entgegen der Eintreib-
richtung wirkenden und einer radial zum Treibkolben
hin wirkenden Komponente in die Bremskugel ein.
Der spitze Winkel liegt zweckmassig zwischen 3°
und 9°.

Als einfache und stérungsunanféllige L&sung
bewahrt sich eine Feder, die zweckmaéssigerweise
als Federring ausgebildet ist, dessen Innenkontur
die Abstitzflache bildet. Bei Vorhandensein von
zwei oder mehreren, uber den Umfang des Treibkol-
bens verteilt angeordneten Bremskugeln liegt ein
weiterer Vorteil darin, dass der Federring gleichzei-
tig alle Bremskugeln mit gleichen Kréften beauf-
schlagt.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von
Zeichnungen, die ein Ausflhrungsbeispiel wieder-
geben, ndher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 ein pulverkraftbetriebenes Setzgerat, in
Zindbereitschaftsstellung, teilweise im Léngs-
schnitt;

Fig. 2 einen Teil eines Federringes des
Gerates nach Fig. 1, in vergrosserter Darstel-
lung;

Fig. 3 den Vorderbereich des Setzgerates
nach Fig. 1, in vergrosserter Darstellung;

Fig. 4 den Vorderbereich des Setzgerates
analog Fig. 8 bei vorlaufendem Treibkolben.

Das in Fig. 1 dargestellte Setzgerat verfligt Gber
ein Gehause 1 mit Handgriff 2 und Trigger 3. Mit dem
eintreibrichtungsseitigen Ende des Gehéauses 1 ist
eine Anschlagmuffe 4 verschraubt. Im Geh&use ist
eine zweiteilige Kolbenflihrung 5 verschiebbar gela-
gert. Die Kolbenfihrung 5 besteht aus einem
hinteren Teil 6 und einem vorderen Teil 7. In der
Kolbenfiihrung 5 befindet sich ein Treibkolben 8 mit
einem im Teil 6 gefihrten Kopf 9 und einem in einem
Teil 7 geflihrten Schaft 11. In eine Fthrungsbohrung
12 des Teiles 6 miindet hinterseitig ein Zustromkanal
13 flir die Expansionsgase einer Pulvertreibladung.
Vorderseitig weist das Teil 6 Durchbriiche 14 zum
Ableiten der vor dem Kopf 9 befindlichen Luft beim
Vorlaufen des Treibkolbens 8 auf. Der vordere
Endbereich des Teiles 6 ibergreift konzentrisch den
hinteren Bereich des Teiles 7. Das Teil 7 Gberragt die
Anschlagmuffe 4 nach vorne und bildet so ein
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Miindungsrohr. Das hintere Ende des Teiles 7 ragt in
Form eines rohrférmigen Fortsatzes in die Fih-
rungsbohrung 12 und bildet so einen den Vorlauf-
weg des Treibkolbens 8 begrenzenden Anschiag 15.

In einem durchmesserméssig erweiterten Ab-
schnitt des Teiles 7 sind einander diametral gegen-
{iberliegend radial nach innen und aussen offene
Ausnehmungen 16 vorgesehen. Wie die Fig. 3
verdeutlicht, ist in jeder Ausnehmung 16 eine
Bremskugel 17 gelagert, wobei die Axialerstreckung
der Ausnehmungen 16 dem 1,5-fachen des Durch-
messers der Bremskugeln 17 entspricht. Nach innen
sind die Ausnehmungen 16 verengt, um ein Durch-
fallen der Bremskugeln 17 zu verhindern. Die
Bremskugeln 17 liegen radial am Schaft 11 des
Treibkolbens 8 an. Sie stltzen sich dabei nach
aussen an einer Feder 18 in Form eines Federringes
ab. Die Feder 18 weist hierzu eine durch die
Innenkontur gebildete umlaufende Abstiitzflache
18a auf. Die Abstitzfliche 18a ist unter Bildung
eines spitzen, sich entgegen der Eintreibrichtung
sffnenden Winkels a zur Kolbenachse geneigt, wie
dies die Fig. 2 verdeutlicht. An die Abstitzflache 18a
schliesst sich nach vorne, dh in Eintreibrichtung,
eine zylindrische Zone der Innenkontur an. Die Feder
18 ist durch einen Schlitz 18b durchtrennt, um ein
Aufweiten und Spannen zu ermdglichen. Zur Lage-
rung der Feder 18 ist im Teil 7 eine Ringnut 19
vorgesehen, welche die Ausnehmungen 16 durch-
setzt. Der Boden der Ringnut 19 begrenzt die radiale
Einfederung der Feder 18.

im Teil 7 sind ferner Axialbohrungen 21 vorgese-
hen, deren Mlndung nach vorne weist und in der
Axialprojektion der Bremskugeln 17 liegt. In den
Axialbohrungen 21 sind Zylinderfedern 22 abge-
stitzt, welche die Bremskugeln 17 nach vorne in
Anlage zu der Abstitzfliche 18a bringen.

In der den Fig. 1 und 3 entnehmbaren Ziindbereit-
schaftsstellung des Setzgerates liegen die Brems-
kugeln 17 ohne Federwirkung der Feder 18 am
Schaft 11 radial an. Verschiebt sich der Treibkol-
ben 8 in Eintreibrichtung, nimmt der Schaft 11 die
Bremskugeln 17 nach vorne mit, bis diese am
gintreib richtungsseitigen Ende 16a der Ausneh-
mung 16 auflaufen, wie dies die Fig. 4 zeigt. Die
Bremskugeln 17 weiten dabei durch Einlaufen in die
Abstiitzflache 18a die Feder 18 radial auf und werden
so von der Feder 18 gegen den Schaft 11 gedriickt.
Dies filhrt zu einer Bremswirkung des Treibkol-
bens 8 in Eintreibrichtung.

wird der Treibkolben 8 aus einer vorderen
Stellung entgegen der Eintreibrichtung verschoben,
so wandern die Bremskugeln 17 mit Beginn der
Verschiebung entgegen der Eintreibrichtung und
laufen an dem der Eintreibrichtung abgewandten
Ende 16b der Ausnehmung 16 auf, wie dies die Fig. 3
zeigt. Die Bremskugeln 17 gelangen dabei wieder
aus dem Spannbereich der Feder 18, wodurch die
Bremswirkung gegeniiber dem Treibkolben 8 aufge-
hoben wird. Der Treibkolben 8 lasst sich im weiteren
ohne Bremswirkung in Ziindbereitschaftssteliung
bringen.

Befindet sich der Treibkolben 8 in Zindbereit-
schaftsstellung, so besteht die Mdglichkeit, dass
sich dieser vor dem Ziinden der Pulvertreibladung,
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beispielsweise zufolge harten Aufsetzens des Setz-
gerites auf dem Untergrund, geringfigig in Eintreib-
richtung verschiebt. Durch dieses Verschieben wird
tiber die Bremskugeln 17 die Feder 18 gespannt.
Ueber die geneigte Abstltzflache 18a bewirkt die
Federspannung ein unverzlgliches Zurlickireiben
des Treibkolbens 8 durch die Bremskugeln 17 in
Ziindbereitschafisstellung.

Patentanspriiche

1. Pulverkraftbetriebenes Setzgerét mit einer
Kolbenfiihrung (5) und einem darin verschieb-
baren Treibkolben (8), wobei in der Kolbenfiih-
rung (5) eine zum Treibkolben (8) hin radial
offene Ausnehmung (16) mit am Treibkolben (8)
anliegender Bremskugel (17) und Feder (18) fir
die Bremskugel (17) vorgesehen ist, dadurch
gekennzeichnet, dass in Bezug auf die Kolben-
achse die Axialerstreckung der Ausnehmung
(16) den Durchmesser der Bremskugel (17)
{ibersteigt und die Feder (18) derart ausgebil-
det ist, dass die Bremskugel (17) unter Span-
nen der Feder (18) zum Treibkolben (8) getrie-
pen wird und dabei am eintreibrichtungsseiti-
gen Ende (16a) der Ausnehmung (16) zur
Anlage kommt.

2. Setzgerit nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Axialerstreckung der
Ausnehmung (16) dem 1,2- bis 2-fachen des
Durchmessers der Bremskugel (17) entspricht.

3. Setzgerat nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Feder (18) eine
radial zum Treibkolben (8) hin wirkende Feder-
kraft und eine auf die Bremskugel (17) einwir-
kende Abstlizfliche (18a) aufweist, die zur
Kolbenachse unter Bildung eines spitzen, sich
entgegen der Eintreibrichtung &ffnenden Win-
kels (a) geneigt ist.

4. Setzgerdt nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Feder (18) als Feder-
ring ausgebildet ist, an dessen Innenkontur die
AbstUtzflache (18a) angeordnet ist.
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