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() Kurbelgehduseentliiftung fiir eine Brennkraftmaschine. J

@ Vorgestelit wird ein Kurbelgeh&use-Entiiiftungs-
system mit einer Primdr- sowie einer Sekundirent-
liftung, welche Uber ein gemeinsames Anschluf-
stiick in die Zylinderkopfhaube einer Brennkrafima-
schine miinden. Das die Entliftungsleitung mit dem
Ansaugtrakt der Brennkraftmaschine verbindende
Kupplungs-Rohrstiick ist mehrteilig ausgefiihrt und
bildet hierbei ein Labyrinth zur Kondensatabschei-
dung. Insgesamt zeichnet sich das vorgestellte
Kurbelgehduse-Entliiftungssystem bei hoher Funktio-
nalitdt durch einfachste Fertigungs- sowie Montage-
mdglichkeiten und niedriges Gewicht aus.
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Kurbelgehiduseentliiftung fiir eine Brennkraftmaschine

Die Erfindung betrifft eine Kurbelgehduseentliif-
tung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 und
geht aus von der gattungsbildenden DE-C 36 25
378.

Kurbelgehduse-Entliiftungssysteme flihren die
sog. Blow-By-Gase, weiche aus den Brennrdumen
in das Kurbel-bzw. Maschinengehiuse der Brenn-
kraftmaschine gelangen, in den Ansaugtrakt der
Brennkraftmaschine zuriick. Durch gezielte Abstim-
mung des Querschnittes der Rickfiihrleitung oder
auch durch Anordnung von regeinden Ventilen wird
dabei {blicherweise im Kurbelgehduse stets ein
geringer Unterdruck erzeugt, um zu verhindern,
daB die schéddlichen Blow-By-Gase unverbrannt in
die Umgebung entweichen und dabei beispielswei-
se einen Radialwellendichtring oder &hniiche Bau-
elemente schidigen. Da die Blow-By-Gase zusdtz-
lich mit Kondensat und Schmierdi der Brennkraft-
maschine durchsetzt sind, ist die Riickfiihrleitung
zumeist mit einem labyrinthférmig ausgebildeten
Flissigkeitsabscheider versehen. Hier findet also
gine Trennung statt zwischen dem reinen, einfach
verbrennbaren Gasanteil, und einem Flussigkeits-
anteil, welcher in den Olkreislauf der Brennkraftma-
schine zuriickgeflhrt wird.

Meist sind jene Fliissigksits- bzw. Olabscheider
in einem Deckelteil des Maschinengehduses und
dabei insbesondere in der Zylinderkopfhaube inte-
griert. Wenngleich hiermit ein groBer Teil des von
den Blow-By-Gasen mitgefiihrten Schmierdles ab-
geschieden werden kann, so gelangen doch insbe-
sondere Kondensate, welche sich in der Riickfiihr-
leitung aufgrund der Abkiihlung der Blow-By-Gase
bilden, in verfllissigter Form in den Ansaugtrakt der
Brennkraftmaschine. Dort kénnen sie bei kalter Wit-
terung Eisbildung hervorrufen, weshalb beispiels-
weise in der DE-OS 15 76 355 ein beheizbarer
Drosseiklappen-Stutzen vorgeschlagen wurde. Des-
weiteren kénnen auch beim Stillstand der Brenn-
kraftmaschine Olddmpfe in den Ansaugtrakt gelan-
gen und dort beispislsweise wihrend der sog. Frei-
gliihphase einen Hilzdraht-Luftmassenmesser schi-
digen. Zur Abhilfe wurden hierzu Rickschiagventile
vorgeschlagen. All jene bekannten Kurbelgehduse-
Entliiftungssysteme erfordern somit neben kompli-
zierten Bauteilen aufwendige Montagevorginge, da
es gilt, eine Vielzahl von gas- und fliissigkeitsdich-
ten Leitungsverbindungen herzustellen.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine stets wir-
kungsvolle Kurbelgehduseentliiftung aufzuzeigen,
welche sich durch einfache Bauteile sowie einfach-
ste Fertigungs- und Montagemdglichkeit auszeich-
net.

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden
Merkmale des ersten Anspruchs geldst, vorteilhafte
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Aus- und Weiterbildungen beschreiben die Unter-
anspriiche.

ErfindungsgemaR ist ein Fliissigkeitsabscheider
in das die Ruckfiihrleitung mit einem Ansauglei-
tungsteil der Brennkraftmaschine verbindende
Kupplungs-Rohrstiick integriert. Sowoh! Olddmpfe
als auch Kondensatreste werden somit unter allen
Umstidnden auf einfachste Weise sicher zuriickge-
halten. Wenn das Ansaugleitungsteil geoddtisch
hoher liegt als die AnschluBstelle der Riickfihrlei-
tung am Kurbelgehduse, kann der im Kupplungs-
Rohrstiick abgeschiedene FiUssigkeitsanteil in ein-
facher Weise lber die Riickflihrleitung in das Kur-
belgehduse zurlickgefiihrt werden. Alternativ kann
der abgeschiedene Fllssigkeitsanteil von einer
vom Ansaugtrakt zum Maschinengehduse hin ge-
richteten Luftstrdmung in der Riickfihrleitung mit-
genommen werden. Derartige in der Richtung
wechseinde Strémungen in der Rickfiihrieitung
sind bei Kurbelgehduse-Entliiftungssystemen anzu-
treffen, welche sowohl eine sog. Primirentliiftung
als auch eine sog. Sekunddrentliiftung aufweisen.
Die Primérentiliftung miindet dabei stromab eines
Drosselorganes in den Ansaugtrakt, die Sekundi-
rentliftung miindet stromauf des Drosselorganes.
Dabei stellt sich bei starker Ansaugdrosselung in
der Primirentliiftung ein derart hoher Unterdruck
ein, daB {iber die Rickflhrleitung aus dem Ansaug-
trakt ein gewisser Luftstrom abgezogen wird. Die-
ser Luftstrom ist geeignet, den sich im erfindungs-
gemiB gestalteten Fliissigkeitsabscheider ansam-
meinden Fldssigkeitsanteil in das Maschinengehdu-
se zurlickzufiihren.

Da der(zusétziiche) Flussigkeitsabscheider im
Kupplungs-Rohrstlick integriert ist, wird die Zahl
der erforderlichen Montagevorginge herabgesetzt.
Einfach fertigen &8t sich ein derartiges Kupplungs-
Rohrstiick, wenn dieses gem#B den im Kennzei-
chen des ersten Anspruchs angegebenen Merkma-
len aus zumindest zwei Einzelteilen, welche bei-
spielsweise im Kunststoff-Spritzguverfahren her-
gestelit sein kdnnen, aufgebaut ist. Indem die
Blow-By-Gase im Winkelbereich des Aufienteiles
beispielsweise vom zweiten Schenkel in das im
ersten Schenkel angeordnete Innenrohr (ibertreten,
ist, da das Innenrohr ein geschiossenes Ende auf-
weist und den Ubertritt lediglich tiber eine in der
Wandung vorgesehene Uber trittséffnung erfaubt,
ein wirkungsvolles flissigkeitsabscheidendes Laby-
rinth geschaffen. Der den Ringspalt zwischen In-
nenrohr und erstem Schenkel verschliefende Kra-
gen stellt die Fiihrung der Blow-By-Gase durch das
Innenrohr sicher. Die Ubertrittsdffnung in der Wan-
dung des Innenrohres ist dabei vorteilhafterweise
als Strdmungs-Abriispalt ausgebildet. um die fliis-
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sigkeitsabscheidende Wirkung weiter zu verbes-
sern.

Eine ebenfalls verbesserte Fliissigkeits-Ab-
scheidung ergibt sich mit den Merkmalen des An-
spruchs 2. Diese Gestaltung zwingt der Blow-By-
Gasstrémung eine verstdrkte Umlenkung auf, so
daf im Winkelbereich ein erhhter Fliissigkeitsan-
teil abgeschieden wird. Dabei schafft eine kugelfor-
mige Innenkontur gem&B Anspruch 3 glatte Stro-
mungsprallflichen und vermeidet somit Taschen,
in welchen sich Fliissigkeitsreste sammeln k&nn-
ten.

Die Merkmale des vierten Anspruchs gestatten
es auf vorteilhafte Weise, das Innenrohr gasdicht
mit dem ersten Schenkel des AuBenteiles zu ver-
binden. Auch hierzu ist erfindungsgemiB kein se-
parater Arbeitsvorgang erforderlich, vielmehr erfolgt
jene Verbindung allein durch den Zusammenbau
des Kupplungs-Rohrstlickes mit dem entsprechen-
den Leitungsteil, welches ohne Einflu auf die
Funktion der erfindungsgeméBen Kurbelgehiu-
seentliftung sowohl das Ansaugleitungsteil der
Brennkraftmaschine als auch die Rickfiihrieitung
selbst sein kann.

Hinsichtlich des Fertigungs- und Montageauf-
wandes 48t sich ein Kurbelgeh&duse-Entliiftungssy-
stem weiter verbessern, wenn gemif Anspruch 5
das dem Kupplungs-Rohrstiick abgewandte Ende
der Rickfiihrleitung mit dem Kurbelgehduse bzw.
Maschinengehduss Uber ein AnschiuBstiick verbun-
den ist, welches aus zwei separaten Zweigen be-
steht. Derartige, sozusagen zweiflutige
Kurbelgehduse-Entliiftungssysteme sind an sich
Stand der Technik. Dabei sind entweder - wie in
der gattungsbildenden Schrift -ein Hauptentiiif-
tungssystem und ein Sicherheitsentitiftungssystem
vorgesehen, oder das Kurbelgehiuse-
Entliftungssystem besteht - wie bereits oben erfdu-
tert - aus einer sog. Primérentlliftung und einer
Sekundérentliftung, welche stromab bzw. stromauf
eines Drosselorganes in den Ansaugtrakt der
Brennkraftmaschine miinden. Bislang war es je-
doch Ublich, fir diese beiden Entliiftungssysteme
entweder zwei verschiedene Anschlufstutzen am
Kurbel- bzw. Maschinengeh&use vorzusehen, oder
bei lediglich einem einzigen Anschiufistutzen zu-
ndchst eine gemsinsame Rickfihrleitung anzuord-
nen, welche in ein separates Verzweigungsteil
miindet, von dem aus die beiden Entliiftungssyste-
me in eigenen Leitungen weitergefiihrt werden.
Auch diese bsiden bekannten Anordnungen erfor-
dern einen relativ hohen Montageaufwand, gilt es
doch wiederum, eine Unzahl von gasdichten Lei-
tungsverbindungen herzustelien. Die Erfindung
schldgt nunmehr in einer Weiterbildung vor, an
einer einzigen Offnung des Maschinengehduses
ein Anschlufistlick vorzusehen, welches mit zwei
nebeneinanderliegenden Zweigen fiir das zwsifluti-
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ge Kurbelgehiuse-Entlliftungssystem versehen ist.

In einer vorteilhaften Weiterbildung ragt einer
der beiden Zweige des AnschluBstlickes mit einer
rohrfdrmigen Verldngerung in den Innenraum des
Maschinengehduses hinein, wihrend der andere
Zweig nahe der Innenwand des Maschinengeh&u-
ses miindet. Auf diese Weise werden die beiden
Kurbelgeh&use-Entliiftungssysteme
(Primdrentiiftung und Sekundirentliiftung) vonein-
ander entkoppelt, so daB bei schnellen betriebsbe-
dingten exiremen Druckschwankungen im Kurbel-
gehduse der Raum zwischen den Miindungsberei-
chen der beiden Zweige als Dampfungsvolumen in
die Funktion des erfindungsgemaBen
Kurbelgehduse- Entllifungssystems integriert wird.
Somit wird eine KurzschluBstrémung zwischen den
beiden Zweigen vermieden; das Didmpfungsvolu-
men verhindert die Ubertragung von Druckspitzen.
Weiter entkoppelt werden die beiden Zweige, wenn
gemif Anspruch 7 die rohrfGrmige Verldngerung
einen fir den anderen Zweig vorgesehenen Olab-
scheider durchdringt. Die Flussigkeitsabscheidung
fir den Zweig mit der rohrfGrmigen Verldngerung
tibernimmt dabei alleinig der im Kupplungs-Rohr-
stlick des Ansaugtrakts vorgesehene Abscheider.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines
bevorzugten Ausfilihrungsbeispiels ndher beschrie-
ben. Die einzige Figurendarstellung zeigt eine Prin-
zipskizze des Kurbelgehduse-Entiliftungssystems,
sowie im Detail das Kupplungs-Rohrstiick, sowie
das AnschluBstiick am Maschinengeh&use.

Eine nur schematisch gezeigte, in ihrer Ge-
samtheit mit 1 bezeichnete Brennkraftmaschine be-
steht aus einem Kurbelgehduse 2, einem Zylinder-
kopf 3 mit einer Zylinderkopthaube 6, sowie einem
Ansaugtrakt 4, in weichem eine Drosselklappe 5
angeordnet ist. Der Ansaugtrakt 4 fihrt in einen
Saugkanal 8 im Zylinderkopf 3, welcher seinerseits
in einen Brennraum 10 miindet.

Die aus dem Brennraum 10 in das Kurbelge-
hduse 2 Ubertretenden Blow-By-Gase gelangen in
den Zylinderkopf 3 und werden von dort dem An-
saugtrakt 4 zugefiihrt.

Vorgesehen ist hierzu eine erste Riickfiibrlei-
tung 7, welche einen duBerst geringen Querschnitt
aufweist und stromab der Drosselklappe 5 miindet,
sowie eine zwsite sog. Ausgleichs-Rickfihrleitung
9, welche von grdBerem Querschnitt ist und stro-
mauf der Drosselklappe 5 in den Ansaugtrakt 4
miindet. Die Querschnitte der beiden Riickfihrlei-
tungen 7 und 9 sind so aufeinander abgestimmt,
dafB bei weit gedffneter Drosselklappe 5 und somit
einem hohen Lastpunkt der Brennkraftmaschine, in
welchem auch ein relativ groBer Volumenstrom von
Blow-By-Gasen anfillt, dieser unter Aufrechterhal-
tung des gewiinschten Druckniveaus im Kurbelge-
hduse 2 Uber beide Riickilhrleitungen 7, 9 in den
Ansaugtrakt 4 gefiihrt wird. Bei nahezu geschiosse-
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ner Drosselkiappe 5 dagegen herrscht in der Riick-
flihrlsitung 7 (sog. Primdrentiiftung) ein derart ho-
her Unterdruck, daB, um abermals das gewiinschte
Druckniveau im Kurbelgehduse 2 sicherzustellen,
Uiber die Ausgleichs-Rickfiihrleitung 9 (sog. Sekun-
dérentliftung) ein gewisser Luftstrom aus dem An-
saugtrakt 4 abgesaugt wird. Wie bereits oben er-
wihnt, sind die Querschnitte der beiden Riickfiihr-
leitungen dazu entsprechend aufeinander abge-
stimmt.

Die sich im Kurbelgehduse 2 sammelnden
Blow-By-Gase sind mit Schmierdi sowie Konden-
satfllissigkeit durchsetzt. Diese Flissigkeiten gilt es
abzuscheiden, da mitgerissenes Schmierd! den Ol-
verbrauch der Brennkraftmaschine drastisch erhd-
hen wirde und Kondensatreste im Ansaugtrakt 4
bei kalter Witterung Eisbildung, insbesondere im
Bereich der Drosselklappe, hervorrufen kdnnte.
Weiter kGnnten bei Stillstand der Brennkraftmaschi-
ne in den Ansaugtrakt gelangende Olddmpfe einen
dort vorgesehenen Hilzdraht-Luftmassenmesser
wihrend seiner Freigllihphase schidigen.

Zur Abscheidung des wesentlichen Schmier§i-
anteiles ist -wie bekannt - unter der Zylinderkopf-
haube 6 ein Olabscheider 51 angeordnet. Gewisse
RestGimengen sind jedoch auch noch in den durch
die Rickflihrleitungen 7 und 9 strdmenden Blow-
By-Gasen enthalten. Insbesondere in der gegen-
Uber der Ruckfilhrleitung 7 deutlich l&ngeren Riick-
fihrleitung 9 kiihlen sich die Blow-By-Gase deut-
lich ab, so daB es im Mindungsbereich der Riick-
fuhrleitung 9 in dem Ansaugtrakt 4 zu ausgeprégter
Kondensatbildung kommen kann.

Dieses Kondensat wird in dem erfindungsge-
mif gestalteten Kupplungs-Rohrstlick 11, welches
die Ruckflhrleitung 9 mit dem Ansaugtrakt 4 bzw.
einem entsprechend gestalteten Ansaugleitungsteil
13 verbindet, ausgeschieden. Dazu besteht das
Kupplungs-Rohrstlick 11 aus einem winkelfdrmigen
AuBenteil 15 sowie einem Innenrohr 17. Das Au-
Benteil 15 weist einen ersten Schenkel 19 sowie
einen zweiten Schenkel 20 auf, welche zwischen
sich einen sog. Winkelbereich 21, welcher innen
kugelig ausgefiihrt ist, einschliefien. In den ersten
Schenkel 19 ist das Innenrohr 17 eingesteckt. Zur
genauen Positionierung sind hierzu Distanzstege
23 sowie eine Positioniernase 25 vorgesehen, wel-
che in eine entsprechende Aussparung im Schen-
kel 19 des Kupplungs-Rohrstlickes 11 einrastet.
Der zwischen dem Innenrohr 17 sowie dem Schen-
kel 19 im Bereich der Distanzstege befindiiche
Ringspalt wird von einem am Innenrohr vorgesehe-
nen, in fertigmontiertem Zustand auf dem freien
Ende des Schenkels 19 aufliegenden Kragen 27
verschlossen. Dieser Kragen 27 stiitzt sich an ei-
nem entsprechend gestalteten Absatz 29 des Wul-
stes 31 der den ersten Schenkel 19 aufnehmenden
Aufnahmeéifnung 33 des Ansaugleitungsteiles 13
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ab. Auf den zweiten Schenkel 20 ist die Riickilhr-
leitung 9 aufgesteckt.

Das Innenrohr 17 weist im Winkelbereich 21
ein geschlossenes Ende auf. Die Wandung des
Innenrohres 17 ist mit einer als StrémungsabriB-
spalt ausgebildeten Ubertritts6ffnung 35 versehen.
Der zweite Schenkel 20 bildet ein Rohrstiick, des-
sen Miindungs6finung im Winkelbereich innerhalb
der in Achsrichtung verldngerten Projektion des
Innenrohres 17 liegt. Diese Anordnung stellt fiir die
durch das Kupplungs-Rohrstlick 11 strdmenden
Gase ein fllissigkeitsabsonderndes Labyrinth dar.
Unterstiitzend wirkt hierbei insbesondere der Stro-
mungsabrifspalt. Zur Erlduterung ist die Strémung
in Richtung des Ansaugleitungsteiles durch Pfeile
dargestellt. Das sich niederschlagende Kondensat
sammelt sich im Winkelbereich 21 und wird von
der oben erlduterten und unter gewissen Randbe-
dingungen herrschenden Riickstrdmung vom An-
saugleitungsteit 13 liber das Kupplungs-Rohrstiick
11 sowie die Ausgleichs-Ruckfihrleitung 8 zum
Zylinderkopf 3 zurlickgefihrt.

Das gezeigte Kupplungs-Rohrstiick 11 zeichnet
sich neben einer hohen Funktionalitdt durch gerin-
ges Gewicht sowie einfachste Fertigungs- und
Montagemdglichkeiten aus. Die beiden Einzelteile -
(Innenrohr 17 sowie AuBenteil 15) knnen in einfa-
cher Weise als Kunststoff-SpritzguBteile hergestellt
werden. Durch einfaches Zusammensetzen ergibt
sich ein wirkungsvolles fliissigkeitsabsonderndes
Labyrinth. Bei Montage in die Aufnahmedffnung 33
des Ansaugleitungsteiles 13 ergibt sich im Zusam-
menwirken mit dem Wulst 31 eine sicherse Abdich-
tung zwischen dem Innenrohr 17 sowie dem ersten
Schenkel 19 des AuBenteiles 15.

Weiter schldgt die Erfindung flir den AnschluB
der beiden Rickflihrleitungen 7 und 9 an die Zylin-
derkopfhaube 6 ein gemeinsames AnschiuBstlick
40 vor. Dieses wird mit seinem kreisfGrmigen
Steckbereich 42 in eine entsprechend gestaltete
Aufnahmebohrung der Zylinderkopfhaube 6 einge-
steckt. Im Inneren des Steckbereiches 42 ist ein
sichelfdrmiger Kanal 44 vorgesehen, welcher in
einen Anschiufstutzen 46 miindet, auf weichen die
erste Riickfihrleitung 7 aufgeschoben wird. Der
sichelférmige Kanal 44 sowie der AnschiuBstutzen
46 bilden somit einen ersten Zweig 47 des An-
schiuBstiickes 40.

Konzentrisch zum sichelférmigen Kana! 44 ist
ein zweiter Zweig 49 vorgesshen, welcher ebenfalls
aus einem Anschiufistutzen 50 fir die zweite
Ausgleichs-Riickfiihrleitung 9 sowie einer in den
Innenraum des. Zylinderkopfes 3 hineinragenden
rohrfGrmigen Verldngerung 52 besteht. Diese rohr-
férmige Verldngerung 52 durchdringt dabei einen
fiir den ersten Zweig 47 vorgesehensn, nur sche-
matisch dargesteliten Olabscheider 51. Als einziger
Flissigkeitsabscheider flir den zweiten Zweig 49
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wirkt somit das im Kupplungs-Rohrstliick 11 vorge-
sehene Labyrinth.

Somit ist zwischen der Mindungs&ffnung der
rohrf6rmigen Verldngerung 52 sowie der Min-
dungsoffrung des sichelf6rmigen Kanales 44 im
inneren des Zylinderkopfes 3 ein Dampfungsvolu-
men gebildet, welches bei schnelien betriebsbe-
dingten extremen Druckschwankungen im Kurbel-
gehduse 3 strémungsberuhigend wirkt. Neben die-
sem Vorteil zeichnet sich das gemeinsame An-
schiuBstiick 40 durch eine vereinfachte Montage
aus, da fur den Anschlufl zweier Riickfiibrlsitungen
7, 9 nurmehr ein einziges AnschluBstiick 40 erfor-
derlich ist.

Insgesamt gewdhrleistet das beschriebene
Kurbelgehduse-Entliftungssystem bei hoher Funk-
tionalitdt eine einfache Feriigung sowie Montage.
Neben den in den Patentanspriichen genannten
Merkmalen sind darliber hinaus s&@mtliche n&herbe-
zeichneten Merkmale erfindungswesentfich.

Anspriiche

1. Kurbelgeh&useentliftung fiir eine Brennkraft-
maschine, mit siner Uber sin Kupplungs-Rohrstiick
in ein Ansaugleitungsteil miindenden Riickfiihrlei-
tung, welche einen labyrinthfGrmig ausgebildeten
Flissigkeitsabscheider aufweist,
dadurch gekennzeichnet, da das mehrteilig ausge-
bildete Kupplungs-Rohrstiick (11) aus einem zwei
Schenkel (19,20) aufweisenden, abgewinkelten Au-
Benteil (15) besteht, wobei innerhalb des ersten
Schenkels (19) ein mit seinem geschiossenen
Ende im Winkelbereich (21) liegendes Innenrohr
(17) angeordnet ist, welches mit einem den Rings-
palt zwischen Innenrohr (17) und erstem Schenkel
(19) verschiieenden Kragen (27) versehen ist, und
dessen Wandung zumindest eine Ubertrittsffnung
(35) aufweist.

2. Kurbelgehiuseentliiftung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die im Winkelbereich
{21) liegende Mindungséffnung des den zweiten
Schenkel (20) bildenden Rohrstiickes innerhaib der
in Achsrichtung veridngerten Projektion des Innen-
rohres (17) liegt.

3. Kurbeigeh&useentliiftung nach Anspruch 1
oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Winkelbereich
(21) eine kugelférmige Innenkontur aufweist.

4. Kurbelgehduseentliftung nach einem der
vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB eine Aufnahmedff-
nung (33) des den ersten Schenkel (19) aufneh-
menden Leitungsteiles (13) mit einem den Kragen
{27) des Innenrohres {17) gegen den ersten Schen-
kel (19) pressenden Absatz (29) versehen ist.

5. Kurbeigehduseentiiiftung nach emem der
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vorangegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, da8 das dem Kuppiungs-
Rohrstiick (11) abgewandte Ende der Riickfiihrlei-
tung (9) mit dem Maschinengehduse Uber einen
zweiten Zweig (49) eines AnschiuBistlickes (40) ver-
bunden ist, welches gemeinsam mit einem dane-
ben angeordneten ersten Zweig (47) in eine einzige
Offnung des Maschinengehiuses miindet.

6. Kurbelgehduseentliiftung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daB einer der beiden
Zweige (47,49) des AnschiuBstiickes (40) mit einer
rohrfdrmigen Verldngerung (52) in den Innenraum
des Maschinengeh&uses hineinragt.

7. Kurbelgehduseentliiftung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die rohrférmige Ver-
langerung (52) des einen Zweiges einen flir den
anderen Zweig vorgesehenen Olabscheider (51)
durchdringt.
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