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@ Treibriegel-Schaltschloss, insbesondere flir Treibstangenverschiiisse an Tur- od.dgl.-Fliigein.

@ Ein Treibriegei-Schaitschlof ist mit einem einen
SchioBstulp (3)Imit einer darin vorgesehenen Durch-
tritts&ffnung (3") fir den in Richtung seiner ausge-
fahrenen Verriegelungsstellung federbelasteten Trei-
briegel (2) aufweisenden SchloBgehduse (4) verse-
hen, worin eine federbelastste Kiemmplatte (6) un-
tergebracht ist, die den Treibriegel (2) mit einem
Klemmauge (6") umgreift und ihn in beliebigen Ein-
gfahrstellungen zu blockieren erlaubt. Weiterhin ist
dabei eine den Schiofstulp (3) gleichfalls durchdrin-
™ qonde und unter Federkraft stehende Schaltfalle (5)
vorgesehen, die bei Auftreffen auf den TUrrahmen
einzudriicken ist und dabei die Klemmpiatte (6) in
ihre den Treibriegel (2) freigebende Freigabestellung
o verschwenkt.
Um zu einer einfachen und leicht zu montieren-
O den Kompaktbauart zu kommen, ist die Schaltfalle
Q. (5) mit einer in ihrer Verschieberichtung durchge-
W hend verlaufenden H&hiung (5') versehen, durch die
der Treibriegel (2) hindurchzustecken ist. Vorteilhaft
sind das SchioBgehduse (4) und die Schaltfalle (5)

hohizylindrisch gestaitet und zusammen mit der ent-
sprechend ringférmig gestalteten Klemmplatte (6)
sowie einer sie beaufschlagenden Druckfeder (7)
konzentrisch zu dem durch sie alle miitig hindurch-
zusteckenden Treibriegel (2) angeordnet.
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Treibriegel-Schaitschlog, insbesondere fiir Treibstangenverschiiisse an Tiir- od. dgl. -Fliigeln

Die Erfindung bezieht sich auf ein Treibriegel-
SchaltschioB, insbesondere flr Treibstangenver-
schilisse an Tir- od. dgi. -Fltigein, mit einem einen
SchioBstulp mit einer darin vorgesehenen Durch-
tritts6ffnung fUr den in Richiung seiner ausgefahre-
nen Verriegelungsstetlung federbelasteten Treibrie-
gel aufweisenden Schlofgehduse, einer darin un-
tergebrachten federbelasteten Klemmplatte, die
den Treibriegel mit einem Klemmauge umgreift
und ihn in beliebigen Einfahrstellungen zu blockie-
ren erlaubt, sowie mit einer den SchloBstulp gleich-
falls durchdringenden und unter Federkraft stehen-
den Schaltfalle, die bei Aufireffen auf den TUrrah-
men einzudriicken ist und dabei die Klemmplatte in
ihre den Treibriegel freigebende Freigabestellung
verschwenkt.

Treibriegel-Schaltschldsser obiger Art sind
durch die DE-PS 27 46 049 und DE-PS 29 12 881
bekannt. Sie werden Ublicherwsise in den Standfli-
gel zweiflligeliger Tlren eingebaut, z. B. entspre-
chend dem DE-GM 87 01 630, um sicherzustellen,
daB der unter Federkrait stehende Treibriegel bei
gedfinetem Fllgel in seiner Eniriegelungssteflung
gehalten wird und erst in seine Verriegelungsstel-
lung ausfdhrt, nach dem der Standfligel seine
SchiieBlage errsicht hat, Dabei greift dann der Trei-
briegel mit seinem HuBeren Ende in das Schlies-
loch eines am festen Turrahmen vorhandenen
Schiiefblechs sin, das zugleich auch als Anschlag
flir die Schaltfalle dient. Besondere Bedeutung
kornmt dabei der im SchlofgehZuse untergebrach-
ten Klemmplatte zu, dis den Treibrieget nicht nur in
seiner voll eingefahrenen Stellung sondern ihn
auch in beliebigen anderen Einfahrstellungen zu
blockieren erlaubt. Das ist deswegen wichtig, weil
die Treibriegelstangen bei z. B. grofer TUr-Falzluft
nicht immer unbedingt vollstidndig singefahren wer-
den missen. Die vorbeschriebenen bekannten
Schaltschigsser sind aber noch von vergleichswei-
se sperriger Bauart, da sie ein herkdmmlich als
rechteckiger Kasten ausgebildetes SchioBgehiuse
besitzen, in welchem der Treibrieget und die
Schaltfalle mit Abstand nebeneinander liegen und
auch eine entsprechend lang ausgebildete Klemm-
platte erfordern. Der Einbau dieser bekannten
Schaltschidsser erfordert daher auch entsprechend
groBe Aussparungen im TUrflligel, zumeist an der
oberen Fllgelecke, was vor allem bei Rohrrahmen-
tliren problematisch ist. Letztere bestehen ndmiich
aus Rohrprofilen, die auf Gehrung geschnitten und
{iber besondere Eckverstérkungen miteinander ver-
bunden sind. Gerade hier aber muf das
Treibriegel-Schaltschiof installiert werden, was
nicht nur mit Schwierigkeiten verbunden ist, son-
dern auch eine entsprechende Schwichung gerade
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dieser Eckverstirkung mitsichbringt.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, ein Treibriegel-Schaltschiof der singangs er-
wéhnten Gattung dahingshend zu verbessern und
zu vervollkommnen, daf es von noch einfacherer
und auch platzsparenderer Bauart ist sowie wesent-
lich leichter in Tir- od. dgl. -Fliigein montiert wer-
den kann.

Diese Aufgabe wird srfindungsgemis im we-
sentlichen dadurch geldst, da8 die Schalifalle mit
einer in ihrer Ver schieberichtung durchgehend ver-
laufenden HGhlung versehen ist, durch die der
Treibriege! hindurchzustecken ist. Durch diese koa-
xiale Anordnung von Schalffalle und Treibriegel
kommt man zu einer Kompakibauweise des Schait-
schlosses, die nicht nur seine Herstellung sondern
auch seinen Einbau auBerordentlich vereinfacht.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung
sind das Schlofgehduse und die Schalifalle hohlzy-
lindrisch gestaltet und zusammen mit der entspre-
chend ringférmig gestalteten Klemmplaite und ei-
ner sie beaufschlagenden Druckfeder konzentrisch
zu dem durch sie alle mittig hindurchzusteckenden
Treibriegel angeordnet. Die Schaltfalle kann dabei
mit ihrem inneren Stimends unmittelbar an der
federnd abgestlitzten Klemmplatte anliegen, so daB
sich eine besonders Schaltfallenfeder erlibrigt.

Damit die Schalffalle bei ihrer hohlzylindrischen
Gestaltung beim Auftreffen auf das tUrrahmenseitig
angeschlagene Schlieblech nicht etwa ebenso wie
die Treibriegelstange in dessen Schiiefloch einfah-
ren kann, sind am &uBeren abgeschrdgten Ende
der Schaltfalle vorteilhaft seitlich ausladende Stlitz-
fliigel vorgesehen. Demzufolge kann auch die im
Schiofstulp vorhandene Durchtrittséffnung eine
dem Schaltfallen-Profil und seinen Stiitzfligeln ent-
sprechende Kontur besitzen.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung
kann die Schaltfalle Gber einen an ihr seitlich vor-
handenen, in einen Langsschiitz des Schiofgehiu-
ses einspringenden und darin geflihrten federnden
Vorsprung im Schlofgehduse schnappartig befe-
stigt und verdrehungssicher gefilhrt werden. Die
Schalifalle kann dazu vorteilhaft aus Spritzkunst-
stoff bestehen.

Weitere Merkmale der Erfindung sind in weite-
ren Unteranspriichen gekennzeichnet.

In der Zeichnung sind mehrere vorteilhafte
Ausflihrungsbeispiele von erfindungsgemis gestal-
teten Treibriegel-Schaltschidssern dargestelit. Da-
bei zeigen

Fig. 1 und Fig. 2 eine erste Ausfiihrungsform
des Schalischiosses in der Tiroffensteliung, und
zwar in teilweise geschnittener Vorderansicht und
in der Seitenansicht,
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Fig. 3 und Fig. 4 das gleiche Schaltschlof in
gleichen Ansichten jedoch bei geschlossenem Tur-
fltigel,

Fig. 5 die Draufsicht auf ein am Turrahmen
anzubringendes SchiieBblech mit darunter sitzen-
dem Schaltschlo8,

Fig. 6 eine Explosionsdarstellung des Schalt-
schlosses mit zugeh&rigem, teilweise dargestelitem
Treibriegel,

Fig. 7 und 8 weitere Schaltschlog-Ausfiih-
rungsformen und -Einbauweisen in jeweils senk-
rechtem Schnitt.

Das in den Fig. 1 bis 6 dargestellte Treibriegel-
SchaltschloB ist in der oberen Ecke eines TUrfli-
gels 1 eingebaut, der mit einem Treibstangenver-
schiuf etwa gemip der DE-PS 27 46 049 versehen
ist und von dem die den Treibriegel 2 bildende
Treibstange lediglich strichpunktiert angedeutet ist.
Das SchaitschioB besitzt ein mit dem SchloBstulp 3
verbundenes Schlofgehduse 4, das hohlzylindrisch
gestaltet ist. Das Schiofgehduse 4 kann vorteilhaft
aus entsprechend gerolitem Stahiblech bestehen,
das mit dem z. B. aus Stanzblech bestehenden
Stulp 3 verbunden, z. B. verschweift, veridtet oder
auch vernietet ist.

Im zylindrischen SchloBgehduse 4 sind die ent-
sprechend zylindrisch gestaitete Schaltfalle 5, die
im wesentlichen ringférmig gestaltete Klemmplatte
6 und die Klemmplatten-Druckfeder 7 unterge-
brachi. Die Schaltfalle 5 ist mit einer in ihrer Ver-
schieberichtung durchgehend verlaufenden HGh-
lung 5 versehen, durch die der Treibriegel 2 hin-
durchzustecken ist bzw. die er in Einbaustellung
axial verschieblich durchdringt. Somit wird der Rie-
gel 2 von der Schaltfalle 5, der Klemmplaite 6 und
auch der Druckfeder 7 sowie insgesamt auch von
dem SchioBgehduse 4 eng konzentrisch umhdilit,
wodurch sich eine auBerordentlich raumsparende
Bauweise flir das Schaltschlof ergibt.

Die ringfSrmige Klemmplatte 6 ist an ihrem
AuBenumfang mit FUhrungsnocken 6 versehen,
tber die sie in im zylindrischen SchloBgehduse 4
vorhandenen L&ngsschiitzen 4 verdrehungssicher
geflinrt ist. Die an ihr angreifende Schraubendruck-
feder 7 stiitzt sich an ihrem unteren Ende an aus
dem SchIoBgehause 4 nach innen herausgeboge-
nen Stiiziappen 4" ab. Sie ist bestrebt, die Klemm-
platte 6 Uber den abgewinkelten Flihrungsnocken
6 in ihre in Fig. 1 dargestellte verkantete Sperrstel-
lung zu driicken, in der sie mit |hrem den Treibrie-
gel 2 umgreifenden Klemmauge 6 den Treibriegel
in jeder beliebigen Einfahrstellung zu blockieren
erlaubt. Dabei stlitzt sich die Klemmplatte 6 mit
ihrem in Fig. 1 links dargestellten Flihrungsnocken
6" an dem am SchIoBgehause 4 vorhandenen, den
zugehdrigen Langsschlitz 4 begrenzenden An-
schlag 4" ab.

Die hohlzylindrisch gestaltete Schaitfalle 5 be-
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steht vorteilhaft aus Spritzkunststoff, wenngleich sie
grundsitzlich auch aus anderem Werkstoff, z. B.
aus DruckguB, FeinguB oder Sintermetall bestehen
kann. Um ihren Einbau in das SchioBgehduse 4 so
einfach wie mdglich zu gestalten, ist sie mit emem
seitlich angeordneten federnden Vorsprung 5 ver-
sehen, der beim Einsetzen der Schaltfalle 5 in das
SchioBgehzuse 4 in den oberen Abschnitt 4V des
einen L3ngsschlitzes 4 schnappartig einspringt
und dadurch die Falle 5 sowohi verdrehungssicher
im Schiofgehduse 4 fiihrt, als auch im Zusammen-
wirken mit dem vom federnden Vorsprung 5" hin-
tergriffenen Anschiag 3" am Schiogstulp 3 die Aus-
fahrbewegung der Schaltfalle 5 begrenzt. Im
SchloBstulp 3 ist eine dem Innendurchmesser des
SchloBgehiuses 4 lm wesentlichen entsprechende
Durchtritts&ifnung 3" fur die Schaltfalle 5 und den
sie durchsetzenden Treibriegel 2 vorhanden. Am
AuBeren mit einer entsprechenden Schrégfldche 5
versehe nen Ende ist die Falle 5 mit beidseitig
ausladenden Stiitzflligein 5V versehen. Sie verhin-
dern, daB die Schaltfalle 5 in der in den Fig. 3 und
4 dargesteilten Schliefistellung des Turfligels 1
etwa auch in die SchlieB&ffnung 8  des am festen
Rahmen 9 angecrdneten SchlieBblechs 8 einféhrt.
Damit die Schaltfalle 5 bei z. B. enger Tir-Falzluft
vollstdndig in den SchloBstulp 3 einfahren kann, ist
die in letzterem vorhandene Durchtrittséffnung 3"
vorteilhaft so konturiert, daf sie dem Schaltfallen-
Profil nebst den an der Schaltfalle vorhandenen
Stutzfligeln 5V entspricht.

Der in Fig. 6 unten teilweise dargestellte Trei-
briegel besteht vorteilhaft aus Stahirohr 2, in des-
sen oberes, durch das Schaltschiof und dessen
Klemmplatte 6 zu blockierendes Ende der vorzugs-
weise aus gehirietem Stahl bestehende Bolzen 2’
eingesteckt ist. Durch den am &HuBeren Ende vor-
handenen Konus 2" wird das Einlaufen des Trei-
briegels in die Schliefiblechdifnung 8 erleichtert.

Die Fig. 6 veranschaulicht auch die einfache
Montage der einzelnen SchalischloBelemente. Zu-
ndchst wird die Druckfeder 7 in das SchloBgehiuse
4 singelegt, wobsi sie snch mit ihrem unteren Ende
an den Stitzlappen 4" abstltzt. Sodann wird die
Klemmpilatte 6 durch den im SchioBgehduse 4 vor-
handenen, sich etwa Uber dessen halbe Breite er-
streckenden Querschlitz 4" in der dargesteliten
Pfeilrichtung radial eingeschoben, bis der Fiih-
rungsnocken 6 unter den Begrenzungsanschiag 4”
gelangt. Danach wird dann die Schalifalle 5 in das
SchioBgehduse 4 eingesteckt, und zwar so weit, bis
sie mit ihrem federnden Vorsprung 5" hinter den
am SchloBstulp 3 vorhandenen Anschiag 3 ein-
springt, also auch in den oberen Teil 4V desin Fig.
6 rechts vorhandenen Lingsschlitzes 4. In dieser
Form kann das Schaltschlof in eine im Turfligel
einfach anzubringende Bohrung eingesetzt und
dann auch erst die Treibriegelstange 2 installiert
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werden. Durch die zylindrische Kompakibauwsise
des Schaltschlosses, dessen Schlofgehiuse einen
unter 19 mm liegenden AuBendurchmesser besit-
zen kann, erfordert der Einbau dieses Schaltschios-
ses nur eine Bohrung mit einem Durchmesser von
20 mm. Ein weiterer wesentlicher Vorteil dieses
engbauenden Treibriegel-Schaitschlosses besteht
darin, daB seine Klemmplatie 6 nur geringe Rlck-
federungen der Treibriegeistange 2 zuldBt. Dadurch
ist auch der zum L&sen der Klemmplatte notwendi-
ge Eindriickhub der Schaltfalle gegeniiber der frii-
heren Bauart wesentlich klirzer geworden. Das wie-
derum erlaubt es auch, auf die in der DE-PS 29 12
881 beschricbene Verstellbarkeit der Schaitfalle
verzichten zu kdnnen, zumal der nutzbare Fallen-
hub auch dadurch vergréBert worden ist, da8 die
Klemmplatte bei der Einwidrisbewegung in Off-
nungsrichfung gegen keinen Anschlag mehr trifft.

Die Fig. 7 und 8 zeigen, wie das neue Schalt-
schloB auch zu einer eigenstdndigen Funktionsein-
heit erweitert, also mit einem eigenen integrierten
Treibriegel 2 versehen werden kann. Dabei ist in
beiden Fillen das SchloBgehduse 4 innen mit ei-
nem koaxial zu ihm liegenden GehZusefortsatz 10
versehen, in welchem die den Treibriegel 2 in
seine dargestellte, ausgefahrene Verriegelungsstel-
fung zu drlicken suchende Feder 11 untergebracht
ist, die mit ihrem oberen Ende an der Treibstange
2, beispielsweise an deren Knebel 12, angreift und
mit ihrem anderen unteren Ende auf dem die
DurchtrittsGffnung 10" fiir den Treibriegel 2 begren-
zenden Geh3userand 10 abgestiitzt ist.

Im Falle der Fig. 7 kann der Riegel 2 durch ein
als Betdtigungskraftangriff dienendes mechani-
sches Zugverbindungsmittel, z. B. einen Seil- oder
Kettenzug 13 gegen die Wirkung seiner Feder 11
eingefahren werden, beispielsweise Uber eine am
anderen nicht dargestellten Ende des Zugseils 13
angreifende Betdtigungshandhabe, z. B. einen
Driicker od. dgl..

Im Falle der Fig. 8 ist als Bettigungskraftan-
griff anstelle der manuellen Zugverbindung zur
Freigabe des Tirfligels ein den Treibriegel 2 um-
greifender Elektromagnet 14 am Gehdusefortsaiz
10 angebracht, der bei Stromdurchfluf seiner Spu-
lenwicklung den Treibriegel 2 in seine den Tir
fliget 1 freigebende Einfahrstellung zu ziehen ver-
mag. Im einen wie im anderen Falle kann der
Geh4usefortsatz 10 einfach mit in die unteren En-
den der Lingsschliitze 4 am SchioBgehduse sin-
schnappenden Haltebligeln od. dgl. befestigt sein.
Es versteht sich aber, daB auch andere Verbin-
dungsmdéglichkeiten zwischen den beiden Geh&u-
seteilen mdglich sind, insbesondere auch eine ein-
teilige Ausbildung von SchioBgehduse 4 und Fort-
satz 10.

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung sind
mancherlei Abwandlungen mdéglich. Insbesondere
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versteht es sich auch, daB das neue Treibriegel-
SchaltschloB nicht nur mit einem im Standiiligel
von zwsiflligeligen Tlren untergebrachten Treib-
stangenverschiuf kombiniert zu werden braucht,
sondern daB es ohne weiteres auch in einfligelige
Tlren oder auch in Schiebetlren und dgl. Turflligel
einzubauen ist.

Anspriiche

1. Treibriegel-SchaltschloB, insbesondere flir
Treibstangenverschllisse an Tiir- od. dgl. -Fligeln,
mit einem einen Schiofstulp (3) mit einer darin
vorgesehenen Durchtritts&ffnung (3") flir den in
Richtung seiner ausgefahrenen Verriegelungssiel-
lung federbelasteten Treibriegel (2) aufweisenden
SchloBgehiduse (4), einer darin untergebrachten fe-
derbelasteten Klemmplatte (6), die den Treibriegel
(2) mit einem Klemmauge (6”) umgreift und ihn in
beliebigen Einfahrstellungen zu blockieren erlaubt,
sowie mit einer den Schiofstulp (3) gleichfalls
durchdringenden und unter Federkraft stehenden
Schaltfalle (5), die bei Auftreffen auf den TUrrah-
men einzudrlicken ist und dabei die Klemmplatte
(6) in ihre den Treibriegel (2) freigebende Freigabe-
stellung verschwenkt, dadurch gekennzeichnet,
daB die Schaltfalle (5) mit einer in ihrer Verschiebe-
richtung durchgehend verlaufenden H&hlung (5')
versehen ist, durch die der Treibriegel (2) hindurch-
zustecken ist. '

2. Treibriegel-Schaltschiof nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB das Schlofgeh&u-
se (4) und die Schalifalle (5) hohizyiindrisch gestal-
tet sind und zusammen mit der entsprechend ring-
férmig gestalteten Klemmplatte (6) und einer sie
beaufschlagenden Druckfeder (7) konzentrisch zu
dem durch sie alle mittig hindurchzusieckenden
Treibriegel (2) angeordnet sind.

3. Treibriegel-Schaltschiof nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, daf die Schalifalle (5)
mit ihrem inneren Stirnende an der Klemmpiatte (6)

~ unmittelbar aniiegt.

4. Treibriegel-SchaltschioB nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die ringfdrmige
Klemmplatte (6) mit an ihrem AuBenumfang vor-
handenen Flhrungsnocken (6', 6”) in im zylindri-
schen SchioBgehduse (4) vorhandenen Lingsschlit-
zen (4') verdrehungssicher geflhrt ist.

5. Treibriegel-Schaltschlof nach einem der An-
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dag
die Schaltfalle (5) an ihrem ZuBeren, abgeschrig-
ten Ende (5”) mit seitlich ausladenden Stitzfligeln
(5" versehen ist.

6. Treibriegel-Schaltschlof nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die im SchloBstulp
{(3) vorhandene Durchtritts&ffnung (3”) eine dem
Schaltfallenprofil und seinen Stiitzfligeln (5V) ent-
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sprechende Kontur besitzt.

7. Treibriegel-SchaltschloB nach sinem der An-
spriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf
die Schaltfalle (5) liber einen an ihr seitlich vorhan-
denen, in sinen Lingsschlitz (4 ) des Schlofgehdu- 5
ses (4) einspringenden und darin gefiihrten federn-
den Vorsprung (5") im SchloBgehduse (4) schnap-
partig zu befestigen und verdrehungssicher geflihrt
ist.

8. Treibriegel-Schaltschiof nach Anspruch 7, 10
dadurch gekennzeichnet, dag die Schaltfalle (5)
aus Spritzkunststoff besteht. ,

9. Treibriegel-SchaltschioB nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die an der Klemm-
platte (6) angreifende Druckfeder (7) mit ihrem 15
anderen Ende an aus dem SchloBgehéuse (4) nach
innen herausgebogenen Stlitzlappen (4”) abge-
stuizt ist.

10. Treibriegel-Schalischlof nach einem der
Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daf 20
das SchloBgehduse (4) aus entsprechend gerolltem
Stahiblech besteht, das mit dem SchioBstulp (3)
verbunden ist.

11. Treibriegel-SchaltschloB nach einem der
Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 25
daB das SchioBgehduse (4) unten mit einem koaxi-
al zu ihm liegenden Gehdusefortsatz (10) versehen
ist, in welchem die den Treibriegel (2) in seine
ausgefahrene Verriegelungsstellung zu driicken su-
chende Feder (11) untergebracht ist, und daB wei- 3o
terhin am inneren Ende des den Geh#usefortsatz
{10) durchsetzenden Treibriegels (2) ein entgegen
der Treibriegel-Feder (11) wirkender Betétigungs-
kraftangriff vorhanden ist.

12. Treibriegel-SchalischloB nach Anspruch 11, 35
dadurch gekennzeichnet, daB als Betétigungs-
kraftangriff ein am Treibriegelende angreifendes
mechanisches Zugverbindungsmittel (13), z. B. ein
Seil- oder Kettenzug dient. (Fig. 7)

13. Treibriegel-SchaltschioB nach Anspruch 11, 40
dadurch gekennzeichnet, da8 als Beidtigungs-
kraftangriff ein Uber das innere Treibriegeiende
greifender Elektromagnet (14) dient. (Fig. 8)

14. Treibriegel-SchalischloB nach einem der
Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 45
daB der Treibriegei (2) aus Stahirohr (2') besteht, in
dessen #uferes Ende ein sich konisch verjiingen-
der Stahibolzen (2") eingesteckt ist. (Fig. 6)
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