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@) Eisenbahngiiterwagen.

&) Die Erfindung betrifft einen Eisenbahngiiterwa-
gen mit den Laderaum abdeckenden, in SchiieBstel-
fung in einer Ebene liegenden und zum Verschieben
in eine Verschiebestellung anhebbaren, ausschwenk-
baren und auf Laufschienen (8) absetzbaren und
Uibereinander verschiebbaren Hauben (5), die in ih-
rem oberen Scheitel geteilt und dort mit Gelenken
N\ und einer Abdichtung versehen sind.

Das Ziel der Erfindung bestand darin, den Eisen-
cbahngﬁterwagen so zu gestalten, daB er mit Trenn-
M wiénden (7) zur Sicherung des Ladegutes ausgestat-
O tet werden kann.

o) Dieses Ziel wird dadurch erreicht, daB beidseitig
< des Mittelportals im Laderaum Uber Laufrollen (10) in
™ Laufschienen (8) im Ladeboden (2) verschiebbare
¢ Trennwinde (7) angeordnet sind, die unten mittels

I6sbarer Zapfen (18) im Ladeboden (2) und oben
n'mit’tels ausschwenkbarer Verriegelungsnocken (19)
in der Haube (5) festlegbar sind.
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Eisenbahngiiterwagen

Die Erfindung beirifft sinen Eisenbahngiterwa-
gen mit Stirnwdnden und fest angeordnetem Mittel-
portal, einem vorzugsweise ebenen Ladeboden und
den Laderaum abdeckenden, in SchiieBsteilung in
einer Ebene liegenden und zum Verschieben mit-
tels einer Betétigungseinrichtung in eine Verschie-
bestellung anhebbaren, ausschwenkbaren und mit
Laufrollen auf Laufschienen absetzbaren und Uber-
einander verschiebbaren Hauben, die in ihrem obe-
ren Scheitel geteilt und dort mit -Gelenken und
einer Abdichtung versehen sind.

Diese Eisenbahngiiterwagen sind aus der DE-
OS 33 12 001 bekannt. Hierbei kénnen die den
Laderaum abdeckenden Hauben wahiweise ange-
hoben und Gber das Portal und die sich in Schiief-
stellung befindliche Haube verschoben werden. Der
Raum innerhalb des Lichiraumprofils kann optimal
flir den Laderaum benutzt werden. In Schiiefstel-
lung der Hauben findet eine selbstidtige Verklam-
merung der Hauben mit den Stirnwdnden, dem
Mittelportal und dem Untergestell des Wagens
statf. Dadurch wird der bei PufferstoB auf die Stirn-
wénde einwirkende Ladungsdruck zum grégten Teil
{iber die Hauben in das Untergestell des Eisen-
bahngiiterwagens Ubergeleitet. Die Konstruktion
der Hauben als in ihrer Schliefstellung in den Wa-
genkasten integriertes, mittragendes Bauteil begiin-
stigt vorteilhaft die konstruktive Ausbildung des Ei-
senbahngliterwagens, der somit wirtschafilich ge-
staltet werden kann.

Nachteilig bei den Eisenbahngliterwagen mit
ausschwenkbaren und verschiebbaren Hauben ist
die mangeinde Mdglichkeit zur Festlegung von ein-
zelnen Ladeguistapeln oder Paletten in dem Lade-
raum.

Es ist bereits durch die DE-PS 26 33 864, die

DE-PS 26 49 991, die DE-PS 27 52 635 sowie
durch die DE-OS 34 03 707 bekannt, bei geschlos-
senen Eisenbahngiiterwagen mit oberen festen
Ldngsobergurten im Laderaum verschiebliche
Trennwinde anzuordnen, die an beliebigen Stellen
im Wagen oben in den Lingsobergurten des Wa-
genkastens und unten am Boden des Laderaumes
mittels Zapfen in Lochlieisten festlegbar sind. Diese
verschieblichen Trennw&nde sind Uber Laufrollen in
Laufschienen der Langsobergurie aufgehdngt und
kdnnen nach Entriegelung ihrer Verriegelungszap-
fen frei im Wagenkasten verschoben werden.

Diese vorbekannten Trennwidnde k&nnen je-
doch bei einem Eisenbahngliterwagen der sin-
gangs genannten Ari nicht angewendet werden, da
die Lingsobergurte zur Verriegelung der Trenn-
wénde fehien.

Die Aufgabe vorliegender Erfindung bestand
darin, einen Eisenbahngiiterwagen der eingangs
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genannten Art so zu gestalten, daB er mit Trenn-
wanden zur Sicherung des Ladegutes ausgestattet
werden kann und die Trennwinde so auszubilden,
dafB sie in entriegefter Stellung im Laderaum frei
verschoben werden kdnnen, in zusammengescho-
bener Stellung mdoglichst wenig Platz beanspru-
chen und den Eisenbahngiterwagen und die
Trennwinde so aufeinander abzustimmen, daB eine
sichere Ver- und Entriegelung der Trennwinde
bzw. ein sicheres Anheben oder VerschlieBen der
sinzelnen Hauben gewdhrleistet ist.

Diese Aufgabe wird gemdB der Erfindung da-

~ durch geldst, daB beidseitig des Mitielportais im

Laderaum Uber Laufrollen in Laufschienen im FuB-
boden verschisbbare Trennwénde angeordnet sind,
die unten mittels I&sbarer Zapfen im FuBboden und
oben mittels ausschwenkbarer Verriegelungsnok-
ken in der Haube festlegbar sind. Durch die Erfin-
dung kdnnen die bei geschiossenen Eisenbahngi-
terwagen mit oberen Lingsobergurten bewdhrten
Trennwdnde auch bei Eisenbahngliterwagen der
eingangs genannten Art verwendet werden. Da-
durch, daB die Laufrollen auf Laufschienen im Fug-
boden laufend angeordnet sind und die Trennwin-
de tragen, lassen sich die Trennwénde in entriegel-
tem Zustand frei im Laderaum verschieben. Zur
unteren Verriegelung der Trennwénde wird auf das
bewdhrte System der in den Fufboden einschieb-
baren Zapfen zurlickgegriffen, wihrend die obere
Verriegelung der Trennwénde direkt in der Haube
erfoigt.

Zur Aufnahme der Laufschienen fiir die Trenn-
wénde sind die Lingsssiten des Ladebodens als
nach unten offenes C-Profil ausgebildet, in dem die
die Laufrollen der Trennwinde fUhrende Laufschie-
ne begrenzt querver schieblich und justierbar ange-
ordnet ist. Durch die Anordnung und Ausbildung
der L&ngsseiten des Ladebodens als nach unten
offenes C-Profil wird eine Verschmutzung und Be-
schidigung der lLaufschienen und Laufroilen ver-
mieden. In den C-Profilen sind die die Laufrollen
der Trennwénde filhrenden Laufschienen begrenzt
querverschieblich und justierbar angeordnet. Bei
den {blichen Toleranzen im Eisenbahnwesen sind
begrenzt querverschiebliche und justierbare Lauf-
schienen von Vorteil, um den Leichtlauf der Laufrol-
len der Trennwénde zu gewihrieisten.

An jedem Querende jeder Trennwand ist unten
ein die Laufrollen aufnehmender Rollbock angeord-
net, wobei jeder Rollbock vier Laufrollen aufweist,
von denen je zwei paarweise auf einer Achse mit
Abstand zueinander angsordnet sind, die Achsen
der Laufrollenpaare parallel und mit Abstand zuein-
ander angeordnet sind und beide Achsen einen
gemeinsamen, zwischen den Laufrollen jeden Lauf-
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rollenpaares mit jeder Achse fest verbundenen
Achshalter aufweisen, der seitlich den Ladeboden
umgreift und unter Zwischenschaitung von elasti-
schen Elementen mit der Trennwand verbunden
ist. Die Anordnung von zwei Laufrollenpaaren auf
ginem gemeinsamen Achshalter gew&hrleistet ei-
nen kippsicheren Stand der Trennwinde auch in
entriegelter Stellung sowie ein leichtes Verschie-
ben. Die Befestigung des Achshalters an der
Trennwand unter Zwischenschaltung von elasti-
schen Elementen verhindert eine Uberbelastung
der Laufrollen oder Laufschienen bei an den Trenn-
wianden anliegendem und sich bei Fahrt setzen-
dem Ladeguit.

Im Laderaum sind beidseitig des Mittelportals
vorzugsweise je drei Trennwénde angeordnet, wo-
bei der Rollbock der mittleren Trennwand vertikal
unter dieser Trennwand und die Rollbdcke der
duBeren Trennwinde seitlich versetzt unter diesen
Trennwinden symmetrisch zusinander angeordnet
sind. Durch diese Anordnung der Rollb&cke an den
Trennwinden lassen sich die Trennwinde dicht
und platzsparend gegeneinander schieben.

Innen auf jeder Langsseite jeder Haube sind
oben im zur Wagenldngsachse eingezogenen Be-
reich Verriegelungsleisten angeordnet, die mit Ab-
stand nebeneinander angeordnete vertikale Schlitze
aufweisen, die nach oben hin verjlingend ausgebil-
det sind. An den Lingsseiten des Ladebodens sind
innen neben dem C-Profil ldngs Lochleisten mit mit
Abstand zueinander angeordneten Ldchern ange-
ordnet. Durch die Anordnung der Verriegelungslei-
sten oben in jeder Haube und der Lochleisten am
Ladeboden des Eisenbahnwagens lassen sich die
Trennwinde in jeder beliebigen Stelle fest an dem
Ladeboden bzw. der Haube verriegein.

Der Zapfen und der Verriegelungsnocken jeden
Querendes jeder Trennwand sind Uber ein Betéti-
gungsgestdnge von einem in die Trennwand ver-
senkbaren Handgriff betdtigbar, waobei der Zapfen
vertikal verschieblich in die L&cher der Lochleiste
einrastet und der Verriegelungsnocken in die
Schlitze der Verriegelungsleiste von unten nach
oben eingeschwenkt wird. Der Verriegelungsnok-
ken ist als zweiseitiger Hebel ausgebildet und um
eine horizontale, in Wagenidngsrichtung angeord-
nete Achse schwenkbar, wobei sein in die Trenn-
wand ragendes Ende gelenkig mit dem Betdti-
gungsgestdnge verbunden und sein seitlich aus
der Trennwand ragendes Ende sich verjlingend
und seitlich der Neigung des Schlitzes angepalt
ausgebildet ist. Vorteilhaft ist weiter, daB der Ver-
riegelungsnocken gegen die Kraft einer im Betéti-
gungsgestdnge angeordneten Feder aus seiner
Verriegelungsstellung ausriickbar ist.

Beim Festlegen der Trennwinde bei gedffneter
Haube werden Uber den Handgriff und das Betéti-
gungsgestdnge der Zapfen vertikal nach unten in
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ein Loch der Lochleiste verschoben und der Verrie-
gelungsnocken seitlich nach oben aus der Trenn-
wand ausgeschwenkt. Beim anschiiefenden Schiie-
Ben der Haube wird durch die Verriegelungsleiste,
falls ein Schlitz nicht genau Gber einem Verriege-
lungsnocken steht, der Verriegelungsnocken nach
unten verschwenkt. Beim ersten Setzen des Lade-
gutes durch einen leichten Auflaufstof wird die
unten festliegende Trennwand oben leicht verscho-
ben und der Verriegelungsnocken in den nichsten
Schlitz eingeschwenkt und somit auch oben die
Trennwand sicher verriegelt.

Einzelheiten der Erfindung sind anhand eines
Ausflihrungsbeispiels der Erfindung in der Zeich-
nung erldutert.

Es zeigen

Fig. 1 die Halite eines Eisenbahnglterwa-
gens gemé&p der Erfindung im Querschnitt,

Fig. 2 die Einzelheit "A" der Fig. 1 in vergrd-
Berter Darstellung,

Fig. 3 den Schnitt nach Linie IlI-lif der Fig. 2,

Fig. 4 die Einzelheit "B" der Fig. 1 in ver-
grdBerter Darstellung,

Fig. 5 den Schnitt nach Linie V-V der Fig. 4,

Fig. 6 die Seitenansicht eines Eisenbahngl-
terwagens gemasB der Erfindung.

Der Eisenbahngliterwagen gemaB dem in der
Zeichnung dargesteliten Ausflihrungsbeispiel der
Erfindung besteht im wesentlichen aus dem Unter-
gestell 1 mit dem ebenen Ladeboden 2, den Stirn-
winden 3, einem festen Mittelportal 4 und zwei
den Laderaum abdeckenden Hauben 5. Laufwerke,
Zug-und StoBeinrichtung, sowie die Ubrigen, bei
einem normalen Eisenbahngliterwagen angeordne-
ten Zusatzeinrichtungen, sind flir vorliegende Erfin-
dung unwesentlich und werden somit nicht ndher
erldutert.

Die den Laderaum abdeckenden Hauben 5
sind in ihrem oberen Scheitel geteilt und dort mit
Gelenken 6 und einer Abdichtung versehen. Uber
sine nicht dargestellte Betitigungseinrichiung kén-
nen die Hauben aus ihrer SchlieBstellung in eine
Verschiebestellung angehoben, ausgeschwenkt und
mit Laufrollen auf Laufschienen abgesetzt und
Uibereinander verschoben werden.

Im Laderaum des Eisenbahnglierwagens sind
beidseitig des Mittelportals je drei Trennwénde 7
ldngsverschieblich angeordnet. Die Trennwinde 7
lagern dabei Uber Laufrollen 10 in C-férmigen Lauf-
schienen 8, die begrenzt seitenverschieblich und
justierbar in nach unten offenen C-Profilen 9 an
den Lingsseiten des Ladebodens 2 angeordnet
sind. Die offene Seite der Laufschiene 8 ist dabei
gbenfalls nach unten weisend angeordnet. FUr je-
des Querende jeder Trennwand 7 sind dabei vier
Laufrollen 10 vorgesehen, von denen je zwei paar-
weise auf einer Achse 11 mit Abstand zusinander
angeordnet sind. Die Achsen 11 der Laufrollen 10
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sind parallel und mit Abstand zueinander angeord-
net. Beide Achsen 11 weisen je einen gemeinsa-
men, zwischen den Laufrollen 10 jeden Laufrollen-
paares mit jeder Achse 11 festverbundenen Achs-
halter 12 auf. Der Achshalter 12 umgreift seitlich
den Ladeboden 2 und ist unter Zwischenschaltung
von elastischen Elementen 13 mit der Trennwand 7
verbunden. Laufrolien 10, Achsen 11, Achshalter 12
und elastisches Element 13 bilden einen vorzuferti-
genden Rollbock.

Der Rollbock der mittleren Trennwand 7 jeder
Laderaumhélfte ist dabei vertikal unter dieser
Trennwand 7 und die RollbScke der &duBeren
Trennwinde 7 seitlich versetzt unter diesen Tenn-
wénden 7 symmetrisch zueinander angeordnet. In-
nen neben den C-Profilen 9 des Ladebodens 2
sind ldngs im Eisenbahnglterwagen Lochleisten 14
mit mit Abstand zueinander angeordneten Léchern
15 angeordnet.

Oben sind in jeder Haube 5 innen ldngs in
ihrem zur Wagenldngsachse singezogenen Bereich
Verriegelungsleisten 16 angeordnet, die mit Ab-
stand nebeneinander angeordnete vertikale Schlitze
17 aufweisen, die nach oben hin konisch verjiin-
gend ausgebildet sind. Die Trennwinde 7 werden
unten mittels vertikal verschieblicher Zapfen 18 in
den Ldchern 15 der Lochleisten 17 festgelegt und
oben mittels ausschwenkbarer, in der Trennwand 7
gelenkig gelagerter Verriegelungsnocken 19 in den
Schiitzen 17 der Verriegelungsleisten 16. Verriege-
lungsnocken 19 und Zapfen 18 sind dabei Uber ein
in der Trennwand 7 angeordnetes Betdtigungsge-
stdnge 20 so verbunden, daB bei Betdtigung eines
in die Trennwand 7 einschwenkbaren Handgriffs 21
gleichzeitig Zapfen 18 und Verriegelungsnocken 19
betitigt werden. In das Betitigungsgestdnge 20 ist
eine Feder zwischengeschaltet, die gew&hrleistet,
daf der Verriegelungsnocken 19 in Verriegelungs-
stellung niedergedriickt und somit in die Entriege-
lungsstellung verschwenkt werden kann, ohne da8
der Zapfen 18 aus der Lochleiste 14 ausgerlickt
wird. Wie in den Figuren 4 und 5 dargestellt, ist der
Verriegelungsnocken 19 als zweissitiger Hebel aus-
gebildet und um eine horizontale in der Trennwand
in  Wagenlédngsrichtung  angeordnete  Achse
schwenkbar, wobei sein in die Trennwand 7 ragen-
des Ende gelenkig mit dem Betitigungsgesidnge
20 verbunden und sein seitlich aus der Trennwand
7 ragendes Ende sich konisch verjlingend und seit-
lich der Neigung des Schlitzes 17 angepaft, ausge-
bildet ist.

Beim Beladen des Eisenbahngliterwagens wird
Ublicherweise bei einer gebfineten Haube 5 ein
erster Ladegutsiapel gegen eine Stirnwand 3 anlie-
gend gestapelt. Anschliefiend wird eine Trennwand
7 Uber ihre Laufrollen 10 in den Laufschienen 8
laufend gegen den Ladegutstapel verschoben. Die
Trennwand 7 wird dabei kippsicher Uber die mit
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Abstand zueinander angeordneten Laufrollenpaare
jeden Rollbocks verfahren. Ist die Trennwand 7
gegen den Ladegutstapel zur Anlage gelangt, wird
durch Betdtigung des Handgriffs 21 Uiber das Bet3-
tigungsgesténge 20 der Zapfen 18 in ein Loch 15
der Lochleiste 14 eingefiihrt und die Trennwand 7
unten verriegelt. Gleichzeitig schwenkt oben aus
der Trennwand 7 der Verriegelungsnocken 19 aus.
Beim anschlieBenden VerschlieBen der Haube 5
senkt sich die Haube 5 mit einem ihrer Schiitze 17
der Verrisgelungsleiste 16 Uber den Verriegalungs-
nocken 19. Die Trennwand 7 wird dadurch oben
ebenfalls fest verriegelt. Sollte sich beim Verschlie-
Ben der Haube 5 kein Schlitz 17 der Verriegelungs-
leiste 16 direkt Uber dem Verriegelungsnocken 19
befinden, wird dieser gegen die Kraft der im Betéti-
gungsgestdnge 20 angeordneten Feder niederge-
drlickt. Beim Verschieben des Eisenbahngliterwa-
gens und dem dabei erfolgenden Setzen und leich-
ten Vorrlcken der Ladung, wird die Trennwand 7
oben leicht verschoben. Sobald sich der Verriege-
lungsnocken 19 dann unter dem néchsten Schlitz
17 der Verriegelungsleiste 16 befindet, rastet die-
ser durch die Kraft der Feder im Betétigungsge-
stdnge 20 selbsttitig in diesen Schlitz 17 ein. Die
Trennwand 7 ist dann auch oben fest verriegelt.
Durch die konische Ausbildung der Schlitze 17 und
des freien Endes des Verriegelungsnocken 19 kann
kein Verklemmen der Haube 5 mit der Trennwand
7 erfolgen.

Jede Haube 5 ist in Schliefstellung mit der
dazugehdrigen Stirnwand 3, dem Mittelportal 4 und
dem Untergestell 1 fest verklammert, so da8 die
auf die Haube 5 einwirkenden Kr3fte von der Hau-
be Ubertragbar sind. Da diese Konstruktion der
Haube jedoch nicht Gegenstand vorliegender Erfin-
dung ist, wird sie hier nicht ndher erldutert.

Anspriiche

1. Eisenbahngiiterwagen mit Stirnwdnden und
fest angeordnetem Mittelportal, einem vorzugswei-
se ebenen Ladeboden und den Laderaum abdek-
kenden, in Schiiefstellung in siner Ebene liegen-
den und zum Verschieben mittels siner Betéti-
gungseinrichtung in eine Verschiebestellung anheb-
baren, ausschwenkbaren und mit Laufrollen auf
Laufschienen absetzbaren und {bereinander ver-
schiebbaren Hauben, die in inrem oberen Scheitel
geteilt und dort mit Gelenken und einer Abdichiung
versehen sind, dadurch gekennzeichnet, dag
beidseitig des Mittelportals (4) im Laderaum Uber
Laufrollen (10) in Laufschienen (8) im FuBboden (2)
verschiebbare Trennwinde (7) angeordnet sind, die
unten mittels” [6sbaren Zapfen (18) im FuBboden
(2) und oben mitiels ausschwenkbarer Verriege-
lungsnocken (19) in der Haube (5) festlegbar sind.
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2. Eisenbahngiiterwagen nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB8 zur Aufnahme der
Laufschienen (8) fiir die Trennwénde (7) die Langs-
seiten des Ladebodens (2) als nach unten offenes
C-Profil ausgebildet sind, in dem die die Laufrollen
(10) der Trennwénde (7) flihrende Laufschiene (8)
begrenzt querverschieblich und justierbar angeord-
net ist.

3. Eisenbahngliterwagen nach den Anspriichen
1 und 2,dadurch gekennzeichnet, da8 an jedem
Querende jeder Trennwand (7) unten ein die Lauf-
rollen (10) aufnehmender Roilbock (10 - 13) ange-
ordnet ist, wobei jeder Rollbock (10 - 13) vier
Laufrollen (10) aufweist, von denen je zwei paarwei-
se auf einer Achse (11) mit Abstand zueinander
angeordnet sind, die Achsen (11) der Laufrollen-
paare prallel und mit Abstand zueinander angeord-
net sind und beide Achsen (11) einen gemeinsa-
men, zwischen den Laufrollen (10) jeden Laufrollen-
paares mit jeder Achse (11) fest verbundenen
Achshalter (12) aufweisen, der seitlich den Ladebo-
den (2) umgreift und unter Zwischenschaitung von
elastischen Elementen (13) mit der Trennwand (7)
verbunden ist.

4. Eisenbahngliterwagen nach den Anspriichen
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB im Lade-
raum beidseitig des Mittelportals (4) je drei Trenn-
wénde (7) angeordnet sind, wobei der Rollbock (10
- 13) der mittleren Trennwand (7) vertikal unter
dieser Trennwand (7) und die Rollbdcke (10 - 13)
der duBeren Trennwinde (7) seitlich versetzt unter
diesen Trennwidnden symmetrisch zueiander ange-
ordnet sind.

5. Eisenbahngiiterwagen nach den Ansprlichen
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB innen auf
jeder Lingsseite jeder Haube (5) oben im zur Wa-
genldngsachse eingezogenen Bereich ldngs Verrie-
gelungsleisten (16) angeordnet sind, die mit Ab-
stand nebeneinander angeordnete vertikale Schlitze
(17) aufweisen, die nach oben hin verjlingend aus-
gebildet sind.

6. Eisenbahngiiterwagen nach den Anspriichen
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal an den
Langsseiten des Ladebodens (2) innen neben dem
C-Profil (9) langs Lochieisten (14) mit mit Abstand
zueinander angeordneten L8chern (15) angeordnet
sind.

7. Eisenbahngliterwagen nach den Anspriichen
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Zap-
fen (18) und der Verriegelungsnocken (19) jeden
Querendes jeder Trennwand (7) Uber ein Betdti-
gungsgestdnge (20) von einem in die Trennwand
(7) versenkbaren Handgriff (21) betitigbar sind, wo-
bei der Zapfen (18) vertikal verschieblich in die
L&cher (15) der Lochieiste (14) einrastet und der
Verriegelungsnocken (19) in die Schlitze (17) der
Verriegelungsleiste (16) von unten nach oben ein-
geschwenkt wird.
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8. Eisenbahngliterwagen nach den Anspriichen
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Verrie-
gelungsnocken (19) als zweiseitiger Hebel ausge-
bildet und um eine horizontale, in Wagenidngsrich-
tung angeordnete Achse schwenkbar ist, wobei
sein in die Trennwand (7) ragendes Ende gelenkig
mit dem Betétigungsgestidnge (20) verbunden und
sein seitlich aus der Trennwand (7) ragendes Ende
sich verjingend und seitlich der Neigung des
Schitzes (17) angepaft, ausgebildet ist.

9. Eisenbahnglterwagen nach den Anspriichen
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Verrie-
gelungsnocken (19) gegen die Kraft einer im Beti-
tigungsgestédnge (20) angeordneten Feder aus sei-
ner Verriegelungsstellung ausrlckbar ist.
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