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Vorrichtung zum Abhingen C-formiger Tragschienen

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung
zum Abhéngen C-fSrmiger Tragschienen, mit ei-
nem bei bestimmungsgemifer Verwendung in
Querstellung zur Lingsrichtung einer Tragschiene
zwischen deren sich in Parallellage vom
Tragschienen-Profilsteg  forterstrekkende  Profil-
schenkel einsetzbaren Ankerkopf, der zwei seitliche
Halteabschnitte besitzt, die in der Montagelage die
an den von dem genannten Profilsteg entfernten
Lingskanten der Profilschenkel ldngsverlaufend
einwirts abgekanteten Randflanschen der Trag-
schiene hintergreifen, und mit einem sich auf einer
Seite (der Offenseite der Tragschienen) vom An-
kerkopf forterstreckenden Ankersteg. Insbesondere
bezieht sich die Erfindung auf sinen Ankerhidnger,
Winkelanker oder dergleichen.

Vorrichtungen dieser Art sind bekannt. Soge-
nannte Ankerhdnger werden beim Aufbau von Un-
terkonstruktionen flir abgehéingte Unterdecken zum
Abhédngen von Decken tragschienen verwendet, so-
genannte Winkelanker hingegen. zum Verbinden
einander im wesentlichen rechtwinklig kreuzender
Tragschienen.

Bei den Tragschienen handelt es sich um
leichte Blechprofile mit einem in der Montagelage
nach unten weisenden Profilsteg und sich von die-
sem im Abstand voneinander ersireckenden, nach
oben gerichteten Profilschenkeln, l8ngs deren
Oberkanten nach einwérts gerichtete Flanschen ab-
gekantet sind.

Bei den AnkerhZngern handelt es sich in der
Regel um aus Blechen ausgeschnittene flache
Stanzteile, die in einer Stellung ihres Ankerkopfs
quer zur LAngsersirekkung der C-fdrmigen Trag-
schienen mit ihren seitlichen Halteabschnitten der-
art in die Tragschienen eingreifen, da8 eine form-
schiiissige Verbindung zwischen den seitlichen
Halteabschnitten und den nach einwiris gerichte-
ten Flanschen der Tragschienen zustandekommt.
Die Breite des Ankerstegs mit den Halteabschnitten
ist dabei anndhernd gleich dem Innenmal zwi-
schen den Profilschenkein der Tragschienen und
die dazu rechtwinklig verlaufends Erstreckung ist
so bemessen, daB die Halteabschnitte die erwdhn-
ten Halteflanschen der Tragschienen hintergreifen,
wihrend die vom Ankersteg entfernte Seite des
Ankerkopfs sich auf dem Profilsteg der Tragschie-
ne abstiizt.

Beim Aufbau einer Unterkonstruktion werden
an den flir letztere bestimmten Tragschienen die
Ankerhdnger in vorbestimmien Absténden vonein-
ander montiert und dann beispielsweise an Abhén-
gemittel angehédngt, die an der mit einer derartigen
Unterkonstruktion zu versehenden Bauk&rperdecke
vormontiert sind. Héufig handelt es sich dabei um
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an der Bauwerksdecke lagerichtig angebrachte
Héngedréhte, die dann in an den Ankerstegen der
Ankerhdnger befestigte Klemmhalterungen einge-
flihrt werden. Dadurch kommt in hier im einzeinen
nicht interessierender Weise eine zugfeste Verbin-
dung zwischen den Klemmhalterungen und den
genannten Hingedrihten zustande.

Auch bei den Winkelankern handelt es sich in
aller Regel um aus Blechen ausgeschnittene flache
Stanzteile mit einem zwei seitliche Halteabschnitte
aufweisenden Ankerkopf, der in der Montagelage in
gleicher Weise wie der Ankerkopf eines Ankerhidn-
gers von der Offenseite aus in eine Tragschiene
eingeseizt ist und mit den seitlichen Halteabschnit-
ten die einwérts abgekanteten Randflanschen an
den freien Langskanten der Tragschienenschenkel
hintergreift.

Winkelanker dienen beispielsweise der unter-
seitigen Anbringung von C-fdrmigen Deckenprofi-
len an im Abstand voneinander in einer Ebene in
Parallellage verlaufenden Tragschienen mit C- oder
U-férmigem Querschnitt, die ihrerseits beispiels-
weise mittels der oben erwdhnten Ankerh&nger an
giner Rohbaudecke abgehéngt sind. Derartige Win-
kelanker finden aber auch beim Aufbau doppel-
schaliger Unterdecken Verwendung, etwa bei Un-
terdecken mit einer oberseitigen und auf siner an
einer Rohbaudecke abgehédngten Unterkonstruktion
aufgenommenen Feuerschutzabdeckung und einer
unterseitigen Sichtdecke, deren Platten oder Pa-
neele an einer unter der die Feuerschutzabdeckung
tragenden Unterkonsirukiion abgehéingten Unter-
konsiruktion befestigt sind, die ihrerseits aus unter
Verwendung von Winkelankern an der die Feuer-
schutzabdseckung tragenden Unterkonstruktion an-
gebrachten C-fdrmigen Tragschienen besteht,

Wihrend bei den Ankerhdngern der sich in der
Montagelage auf der Offenseite der Tragschienen
vom Ankerkopf forterstreckende Mittelsteg mit Mit-
teln zum Befestigen an einer Rohbaudecke, wie
Klemmhalterungen flr die Aufnahme eines vormon-
tierten Hingedrahtes, ausgerlstet ist, sind bei den
Winkelankern die jeweils vom Ankerkopf entfernten
Enden der Ankerstege als abbiegbare Haltelaschen
ausgebildet. Bei bestimmungsgeméfer Verwen-
dung werden die Winkelanker in gleicher Weise
wig die Ankerhdnger so an unter einer bereits
abgehéngien Unterkonstruktion anzubringenden
Tragschienen montiert, daB die Ankersiege in
Querstellung zur Langserstreckung der Tragschie-
nen sich auf deren Offenssite forterstrecken. Die so
mit vormontierten Winkelankern ausgerlsteien
Tragschienen werden dann unterseitig an bereits
montierten U- oder C-férmigen Tragschienen ange-
legt, daB die hochstehenden Ankerstege sich seit-
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lich jeweils an einem hochstehenden Profilsteg ei-
ner Tragschiene der bereits montierten Unterkon-
struktion entlang erstrecken. Die formschilssig fe-
ste Verbindung einer unteren Tragschiene mit einer
sich rechtwinklig zu dieser erstreckenden oberen
Tragschiene erfolgt dann in der Weise, daB die
hochstehenden Enden der Ankerstege um dis
Oberkante der hochstehenden Profilstege eines
oberen Tragprofils herumgebogen werden, wo-
durch die unteren Tragschienen mit den oberen
Tragschienen mehr oder weniger verspannt und an
letzteren klapperfrei fesigelegt werden.

Sowohi bei den Tragschienen als auch bei den
Ankerhdngern und Winkeiankern handelt es sich
um Massenteile, bei denen unvermesidbar auftreten-
de Mapabweichungen dazu flhren kdnnen, daB
vormontierie Ankerh@nger nicht lagesicher in den
Tragschienen gehaiten sind. DemgeméB gestaltet
sich das Anhdngen der mit vormontierten Anker-
hdngern ausgeriisteten Tragschienen an die an ei-
ner Bauwerksdecke vormontierten Abhdngemittel
hadufig als schwierig und zeitaufwendig. Sinngemas
gleiches gilt beim Verbinden einander kreuzender
Tragschienen, weil die vormontierten Winkelanker
leicht aus ihrer Montagelage abkippen, bevor die
oberen Enden der als Haltelasche ausgebildeten
Ankerstege in eine die hochstehenden Schenkel
der jeweils oberen Tragschiene Ubergreifende Hal-
telage abgebogen werden k&énnen.

Eine weitere Unzuléinglichkeit der vorbekannten
Ankerhdnger und Winkelanker besteht darin, daB
beim Aufireten gréBerer Lasten sowohi Deformatio-
nen an den seitlichen Halteabschnitten der Anker-
kdpfe als auch an den von den Haltsabschnitten
hintergriffenen Randflanschen der Tragschienen
aufireten kdnnen. Insbesondere bei doppelschali-
gen Unterdecken besteht die Gefahr derartiger De-
formationen an den die obere Unterkonstruktion
bildenden Tragschienen und den zugeordneten An-
kerhingern.

Demgemé&B soll durch die Erfindung eine ver-
besserte, insbesondere einfach montierbare Vor-
richtung zum Abhdngen C-fdrmiger Tragschienen
geschaffen werden, die sinerssits im vormontierten
Zustand lagesicher in der jewsiligen Tragschiene
aufgenommen ist und andererseits auch die Auf-
nahme gr&Berer Lasten ohne die Gefahr von Defor-
mationen im Beresich der seitlichen Halteabschnitte
und der von diesen in der Montagelage hintergriffe-
nen Randflanschen der Tragschienen ermdglicht.

GelSst ist diese Aufgabe dadurch, da8 bsei der
Vorrichtung nach dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1 die seitlichen Haiteabschnitte aus der
vom Mittelteil des Ankerkopfs aufgespannten Ebe-
ne herausgeformt sind und in der Montagelage die
Randflanschen einer Tragschiene jewsils an wenig-
stens zwei in Tragschienenldngsrichtung beabstan-
deten Angriffspunkten hintergreifen.
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Wihrend bei bekannten Vorrichtungen die
Breite der Halteabschnitte gleich der gewéhiten
Blechstérke war, besiizen die Halteabschnitte der
erfindungsgemdfen Vorrichtung jewseils zwei An-
grifisbereiche, mit denen sie die Tragschienen-
Randfianschen hintergreifen. Sie haben daher eine
wesentlich verbesserte Tragféhigkeit und im vor-
montierten Zustand ist die Gefahr des Kippens um
eine quer zur Tragschienenléingsrichtung verlaufen-
de Achse prakiisch ausgeschaltet, weil jeder Halte-
abschnitt in wenigstens zwei in Tragschienenlédngs-
richtung im Abstand voneinander liegenden Punk-
ten an den Randflanschen angreift. Insbesondere
ist dies der Fall, wenn gemiB einer Weiterbildung
die seitlichen Halteabschnitte mit - in der Montage-
lage - in Tragschienenldngsrichtung ver laufenden
Haltefldchen versehen sind und Uber ihre gesamte
Lingenerstreckung die von den Profilstegen ein-
wirts abgekanteten Randflanschen hintergreifen.

Eine andere vorteilhafte Weiterbildung der Er-
findung sieht vor, daB die seitlichen Halteabschnitte
aus der Ebene des Ankerkopf-Mittelteils nach der
gleichen Seite etwa halbkreisbogenférmig heraus-
geformt sind. Dabei kénnen die in der Montagelage
die Tragschienen-Randflanschen hintergreifenden
Bereiche der Halteabschnitte nach der zum Anker-
steg hinweisenden Seite mit Vorteil derart ge-
krimmt ausgebildet sein, daB die hinter die Rand-
flanschen greifenden Bereiche auf praktisch ihrer
gesamien in Tragschienenldngsrichtung weisenden
Ldnge an den Randflanschen angreifen.

Eine andere vorteilhafte Weiterbildung sisht
vor, daf die Erstreckung der Halteabschnitte .in
Richtung des Ankerstegs gréfer ist als die H&he
der Profilschenkel der abzuhingenden Tragschie-
nen und daB die Halteabschnitte mit seitlichen Aus-
klinkungen versehen sind, deren vom Ankersteg
entfernte Begrenzungen die Tragschienen-Rand-
flanschen in der Montagelage hintergreifen. Wenn
die Erstreckung der Ausklinkungen in den seitli-
chen Halteabschnitten entsprechend der Erstrek-
kung der Tragschienen-Randflanschen in Richtung
der HGhe der Profiischenkel bemessen ist, vermit-
teln die in der Montagelage in die Ausklinkungen
hineinragenden und von den unteren Begrenzun-
gen der Ausklinkungen hintergriffenen Randflan-
schen eine weitere Sicherung gegen unerwilinsch-
tes Kippen im Vormontagszustand.

Gleichfalls im Sinne einer verbesserten Festle-
gung im Vormontagezustand dient eine Ausgestal-
tung der erfindungsgemifen Vorrichtung derge-
stalt, daB der Ankerkopf und/oder die Halteab-
schnitte auf der vom Ankersteg entfernten Seite mit
FiiBchen versehen sind, die in der Montagelage auf
dem Tragschienen-Profilsteg aufstehen, so daB der
Ankerkopf mit den Halteabschnitten zwischen dem
Profilsteg der jewsiligen Tragschiene und deren
einwarts abgekanteten Randflanschen verspannt
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ist.

Bei der Ausbildung der Vorrichtung als Winkel-
anker sieht eine weitere erfindungsgemige Ausge-
staltung vor, daB der vom Ankerkopf entfernte End-
abschnitt des Ankerstegs als abbiegbare Haltela-
sche ausgebildet und in einem der Hdhe der
Tragschienen-Profilschenkel entsprechenden Ab-
stand von den seitlichen Halteabschniiten mit einer
quer zur Ankerstegersireckung nach der Seite der
Halteabschnitte herausgeformten Federzunge ver-
sehen ist, die beim Anhdngen einer mit vormontier-
ten Winkelankern ausgerlisteten Tragschiene an
eine Tragschiene einer bereits abgehdngten Unter-
konstruktion in einfacher Weise auf die Oberkante
der zu der bereits abgehingten Unterkonstruktion
gehdrenden Tragschiene aufgeclipt werden kann,
bevor die abbiegbare Haltelasche um die Oberkan-
te der erwdhnten oberen Tragschiene herumgebo-
gen wird.

Anhand der beigefligten Zeichnung soilen
nachstehend zwei Ausflihrungsformen der Erfin-
dung erfdutert werden. In schematischen Ansichten
zeigen:

Fig. 1 einen Ankerhdnger mit teilweise weg-
gebrochenem Ankersteg flir sich allein in einer
perspektivischen Ansicht,

Fig. 2 in einer seitlichen Ansicht die Abhin-
gung einer strichpunitiert dargestellten C-férmigen
Tragschiene siner Unterkonstruktion an einer nicht
veranschaulichten Baukdrperdecke unter Verwen-
dung eines erfindungsgemé&gen Ankerhéngers,

Fig. 3 in einer Ansicht gemiB der Schnitilinie
ill-iHt in Fig. 2 (bei Weglassung des H&ngedrahtes)
den die Abhdngung der - strichpunktiert angedeu-
teten - Tragschiene vermitisinden Ankerhdnger,
dessen Ankerkopf mit den seitlichen Halteabschnit-
ten die einwiérts gerichteten Flanschen der Trag-
schiene hintergreift, -

Fig. 4 den Ankerh&@nger in einer Seitenan-
sicht zu Fig. 3, ebenfalls in Montagelage mit einer -
strichpunktiert angedeutsten - Tragschiene,

Fig. 5 eine Draufsicht zu Fig. 2, gleichfalls
mit strichpunkiiert angedeutster Tragschiene,

Fig. 6 eine Abwicklung des Ankerkopfs mit
nur angedeutetem Ankersteg in einer Ansicht dhn-
lich Fig. 3,

Fig. 7 ebenfalls in einer perspektivischen
Ansicht wie in Fig. 1 einen Winkelanker flr sich
allein,

Fig. 8 den an einer strichpunktiert angedeu-
teten Tragschiene vormontierten Winkelanker in ei-
ner Ansicht dhnlich Fig. 3,

Fig. 9 eine Seitenansicht zu Fig. 8 und

Fig. 10 in einer Fig. 9 entsprechenden An-
sicht die Anbringung einer C-fdrmigen Tragschiene
unter einer zu einer bereits abgehdngten Unterkon-
struktion gehdrenden Tragschiens.

Bei der in den Fig. 1 bis 4 strichpunkiiert
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angedeuteten Tragschiene 10 handelt es sich um
ein C-férmiges Blechprofil mit einem in der Monta-
gelage unienliegenden Profilsteg 11 und sich im
Abstand voneinander vom Profilsteg nach oben er-
streckendsn Profilschenkeln 12, von deren jewsils
vom Profilsteg 11 entfernten Léngskanten 13 Rand-
flanschen 14 nach innen abgekantet sind.

In Fig. 2 sind ldngs der Tragschiene im Ab-
stand voneinander zwsi Ankerhdnger 18 angeord-
net, die in unten noch zu beschreibender Weise
formschilssig zwischen die in der Montagelage
hochstehenden Profilschenkel 12 der Tragschiene
10 eingreifen und ihrerseits mittels mit an einer
nichigezeigten Baukdrperdecke befestigten Hange-
drdhten 15 zusammenwirkender Klemmfedern 16
an den genannten Hingedréhten abgehéngt sind.

Bei dem Ankerhdnger 18 handelt es sich um
ein Blechformteil mit einem symmetrisch zu einer
Mittelachse 19 ausgebildeten Ankerkopf 20, der
zwei seitliche Halteabschnitte 21 besitzt, und mit
einem sich auf einer Seite vom Ankerkopf forter-
streckenden und mit diesem sinstlickig ausgebilde-
ten Ankersteg 22. Die seitlichen Halteabschnitte 21
des Ankerkopfs 20 sind ebenfalls einstlickig mit
diesem ausgebildet und aus der vom Ankersteg 22
und dem Mittelteil des Ankerkopfs aufgespannten
Ebene jeweils nach siner Seite halbkreisfGrmig ab- -
gebogen. In beiden Halteabschnitten 21 befinden
sich, wie insbesondere Fig. 8 anhand einer Abwick-
lung zeigt, in der Ndhe ihrer zum Ankersteg 22
hinweisenden Enden Ausklinkungen 24, deren Er-
streckung in Richtung des Ankerstegs 22 so be-
messen ist, daB sie zwanglos die einwérts gerichte-
ten Randflanschen 14 an den vom Profilsteg 11
entfernten Enden der Profilschenkel 12 der Trag-
schienen zu Ubergreifen vermdgen. Auf der vom
Ankersteg 22 enifernten Seite sind die Begrenzun-
gen 25 der Ausklinkungen 24 in den Halteabschnit-
ten 21 bogenfdrmig ausgebildet und in der Mitte
des Ankerkopfs 20 und an den Enden der kreisbo-
genférmig ausgebildeten Halteabschnitte 21 sind
unterseitig Flifchen 26, 27 angeformti. Das AuBien-
maB der kreisbogenfdrmigen Halteabschnitte 21 ist
etwas kieiner als das InnenmagB zwischen den Pro-
filschenkeln 12 der mittels des Ankerhdngers abzu-
hdngenden Tragschienen 10 und die Erstreckung
zwischen den unterseitigen FliBchen 26, 27 des
Ankerkopfs 20 und der Halteabschnitte 21 und den
vom Ankersteg entfernten bogenfdrmigen Begren-
zungen 25 der Ausklinkungen 24 ist anndhernd
gleich dem AbstandsmaB zwischen dem Profilsteg
11 und den von den Profilschenkein 12 sinwéris
abgekanteten Randflanschen 14. Im dbrigen sind
im Ankersteg hier nicht weiter interessierende Ver-
stdrkungssicken und Lochungen zum Befestigen
beispielsweise der Klemmfeder 16 - oder anderer
gesigneter Anh&ngemittel - vorgesehen.

Die Fig. 3 und 4 zeigen in Verbindung mit
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einer strichpunktiert angedeuteten Tragschiens 10
die Montagelage des Ankerhdngers 18, in der die
vom Ankersteg 22 und vom Mittelteil des Anker-
kopfs 20 aufgespannte Ebene sich quer zur Lings-
richtung der Tragschiene erstreckt. Die unterseiti-
gen FlBchen 26, 27 des Ankerkopfs 20 und der
daran halbkreisbogenférmig angeformien Halteab-
schnitte 21 stehen auf dem Profilsteg 11 der Trag-
schiene 10 auf, wihrend die nach einwirts von den
Profilschenkel 12 abgekanteten Randflanschen 14
in die seitlichen Ausklinkungen 24 der Halteab-
schnitte 21 eingreifen und ihrerseits von den kreis-
bogenfdrmigen unterseitigen Begrenzungen 25 der
Auskiinkungen untergriffen werden. Der Ankerkopf
mit den Halteabschnitten 21 ist somit zwischen
dem Profilsteg 11 und den Randflanschen 14 der
Tragschiene 10 verspannt und angesichts der in
Tragschienenidngsrichtung im Abstand voneinan-
der angeordneten Flfchen 26, 27 an der Untersei-
te des Ankerkopfs und an den Enden der kreisbo-
genférmigen Halteabschnitte stehen die Ankerhén-
ger auf dem Profilsteg der Tragschiene auf. Da-
durch ist die Gefahr eines Kippens der vormontier-
ten Ankerhé@nger weitestgehend ausgeschlossen.

Die lagerichtige Halterung der Ankerhdnger im
vormontierten Zustand wird auch noch dadurch
verstirkt, daf die bogenf&rmig ausgebildeten un-
teren Begrenzungen 25 der Auskiinkungen 24 in
den Halteabschnitien 21 die einwirts abgekanteten
Tragschienen-Randflanschen 14 {ber eine vorbe-
stimmte Erstreckung in Tragschienenldngsrichtung
hintergreifen. Letzteres fiihrt auch zu einer Lastver-
teilung Uber einen vorbestimmten L&ngenabschnitt
der Randflanschen der Tragschiene, so daB selbst
beim Aufireten grdBerer Lasten Deformationen der
Randflanschen prakiisch ausgeschlossen sind. De-
formationen an den Halteabschnitien selbst kinnen
angesichts deren haibkreisbogenfSrmiger Gestal-
tung und des Eingreifens der Tragschienen-Rand-
flanschen in die erwdhnten Ausklinkungen ohnehin
nicht auftreten.

Die Montage des erfindungsgeméBen Anker-
hdngers 18 an den Tragschienen 10 gelingt in
einfacher Weise, indem der Ankerkopf 20 des An-
kerhdngers zwischen den nach oben weisenden
Profilschenkeln 12 der Tragschienen und den von
den freien Liangskanten der Profilschenkel nach
einwidrts gerichteten Randflanschen 14 in einer
Schragstellung zur Lingserstreckung der Trag-
schienen eingeflhrt und dann um die Mittelachse
19 so gedreht wird, daB die vom Ankersteg 22 und
vom Mittelteil des Ankerkopfs 20 aufgespannie
Ebene sich rechtwinklig zur L&ngsrichtung der
Tragschienen erstreckt. Bei dieser Drehung gelan-
gen die Randflanschen 14 der Tragschiene in die
Ausklinkungen 24 der seitlichen Halteabschnitte 21
und werden von den bogenférmig ausgebildeten
unteren Begrenzungen 25 dieser Ausklinkungen
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hintergriffen. Die unterseitig an den Ankerkopf und
die Halteabschnitte angeformien FlBchen 26, 27
stehen dann auf dem Profilsteg 11 der Tragschiene
auf und der Ankerkopf ist zwischen dem genannten
Profilsteg und den Tragschienen-Randflanschen 14
verspannt.

Angesichts der oben beschriebenen Ausbil-
dung des Ankerkopfs 20 mit den seitlichen Halte-
abschnitten 21 sind die in der vorstehend erlduter-
ten Weise vormontierten Ankerhinger 18 lagerich-
tig in der jewsiligen Tragschiene gehalten und der
Anschiuf der vormontierten Ankerhdnger an ihrer-
seits an einer Rohbaudecke vormontierten Mitteln
zum Abhéngen gelingt in sinfacher Weise. Bei dem
als AusflUhrungsbeispiel veranschaulichten Anker-
hédnger ist mit dem Ankersteg 22 eine Klemmfeder
16 miitels Nieten 30 befestigt, die zwei sich nach
der gleichen Seite vom Ankersteg divergierend zu-
einander forterstreckende Federschenkel 31 auf-
weist. Im Abstand von dem mit dem Ankersteg
verbundenen Klemmfedersteg befinden sich fluch-
tend zueinander in den Klemmfederschenkeln 31
quer zu deren Langserstreckung verlaufende ein-
seitig offene Querschlitze 32, die sich von gleichen
Seiten aus in die Federschenke! hineinerstrecken.
Durch diese Querschlitze werden beim Abhingen
siner mit Ankerhdngern ausgeriisteten Tragschiene
die an einer Rohbaudecke vormontierten Hinge-
drihte 15 bei zusammengedriickten Federschen-
keln eingeflihrt und gelangen dann infolge der
durch Loslassen der Federschenkel wirksam wer-
denden Federspannung mit den Schlitzrindern in
Klemmiage. Dies bedarf im einzeinen keiner Erldu-
terung, weil derartige Klemmhalterungen bekannt
sind.

Auch bei dem anhand der Fig. 7 bis 10 veran-
schaulichten Winkelanker 18 handelt es sich um
ein Blechformteil mit einem symmetrisch zu einer
Mittellinie 19’ ausgebildeten Ankerkopf 20', der
zwei seitliche Halteabschnitte 21  besitzt, und mit
einem sich auf einer Seite vom Ankerkopf forter-
streckenden Ankersteg 22", Im Unterschied zu dem
Ankerhinger nach den Fig. 1 bis 6 sind die sich
aus der Ebene des Mitteiteils des Ankerkopfs halb-
kreisbogenférmig forterstreckenden Halteabschnitte
21’ jedoch nicht mit seitlichen Ausklinkungen ver-
sehen, sondern die zum Ankersieg 22" hinweisen-
den Oberkanten 25 sind in gleicher Weise wie die
vom Ankersteg entfernten Begrenzungen 25 der
Ausklinkungen 24 bei dem Ankerhdnger 18 bogen-
idrmig ausgebildet und untergreifen bei bestim-
mungsgemager Verwendung die nach einwérts ab-
gekanteten Tragschienen-Randflanschen 14. Auch
bei dieser Ausfiihrungsform sind auf der vom An-
kersteg 22" entfernten Seite Fiifchen 27 angeord-
net, die sich bei bestimmungsgeméBer Verwen-
dung am Tragschienen-Profilsteg 11 abstltzen, so
daB der Ankerkopf dann zwischen dem Profilsteg
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und den einwérts abgekanteten Randflanschen ver-
spannt ist. ’

Ebenfalls im Unterschied zu dem Ankerh&nger
18 ist bei dem Winkelanker 18" das vom Ankerkopf
20 entfernte Ende des Ankerstegs 22" als in der
Montagelage abbiegbare Haltelasche 35 ausgebil-
det und im Abstand vom Ankerkopf mit einer nach
der gleichen Seite wie die halbkreisbogenfdrmigen
Halteabschnitte 21° ausgestellten Zunge 36 ausge-
rUstet, die etwa in einem der zweifachen Héhe der
Profilschenkel 12 der Tragschienen entsprechen-
den Abstand von der Unterseite des Ankerkopfs
angeordnet ist. Im Bereich der ausgesteliten Zunge
ist das als abbiegbare Haltelasche ausgebuldete
freie Ende des Ankerstegs 22" um etwa 45° ge-
gentiiber der vom Ubrigen Ankersteg aufgespannten
Ebene abgekantet.

Der Winkelanker 18  nach den Fig. 7 bis 9
dient zum Anhdngen C-fSrmiger Tragschienen 10
an die Tragschienen 10 einer bereits abgehingten
Unterkonstruktion, die aus den gleichen Tragschie-
nen aufgebaut sein kann. Im Anwen dungsfall, der
aus Fig. 10 ersichtlich ist, sind zwei kaelanker
mit ihren seitliche Halteabschmtte 21" autweisen-
den Ankerkdpfen 20’ innerhalb des an sine Unter-
konstruktlon anzuh&ngenden C-fdrmigen Tragpro-
fils 10’ aufgenommen, wobei dle Oberkanten 25
der seitlichen Halteabschnitte 21  die nach einwérts
abgekanteten Randflanschen 14" der Tragschlene
untergreifen und die unterseltxgen FlBchen 26, 27
auf dem Profilsteg 11 der Tragschiense aufstehen.
Dadurch ist eine sichere Halterung eines so mon-
tierten Winkelankers gewéhrleistet.

Die in der vorstehend erlduterten Weise mit
vormontierten Winkelankern 18 lagerichtig be-
stlickie Tragschiene 10" wird dann unterseitig der-
art zur Anlage an den Tragschiensn 10 einer be-
reits montierten Unterkonstruktion gebracht, daB
die Ankerstege der beiden jewsils in einem der
Breite der Tragschienen 10 der bereits montierten
Unterkonstruktion entsprechenden Abstand vonein-
ander montierten Winkelanker 18 sich beidseitig
der Profilschenkel der zuletzt genannten Tragschie-
ne hocherstrecken. In dieser Lage befinden sich
die aus der Ebene der Ankerstege 22’ herausge-
formten Zungen 36 auf der HOhe der Oberkanten
13 der bereits abgehdngten Tragschienen 10 und
eine Festlegung der an dieser Unterkonstruktion
abzuhfdngenden Tragschiene 10’ gelingt in einfa-
cher Weise dadurch, daB die ausgesteliten Zungen
36 der Ankerstege 22 auf die Oberkanten 13 der
bereits abgehingten Tragschienen 10 aufgeclipt
werdsen. Danach missen lediglich noch die als
abbiegbare Haltelaschen 35 ausgebildeten freien
Enden der Ankerstege um die Oberkanten 13 der
Tragschiens 10 der Unter konstruktion herumgebo-
gen werden, um die mit den Winkelankern ausge-
rUstete C-formige Tragschiene 10 lagesicher an
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den Tragschienen der bereiis abgehingten Unter-
konstruktion anzuh@ngen. In Fig. 10 sind die Halte-
laschen in gestrichelien Linien vor dem Abbiegen
und in vollen Linien nach dem Abbiegen in ihre die
Oberkanten der Profilschenkel der Tragschiene 10
Ubergreifende Haltelage gezeigt.

Anspriiche

1. Vorrichtung zum Abhdngen C-férmiger Trag-
schienen, insbesondere Ankerhdnger, Winkelanker
oder dergleichen, mit einem bei bestimmungsge-
méBer Verwendung in Querstellung zur L&ngsrich-
tung einer Tragschiene zwischen deren sich in
Parallellage vom Tragschienen-Profilsteg forter-
streckende Profilschenkel einsetzbaren Ankerkopf,
der zwei seitliche Halteabschnitte besitzt, die in der
Montagelage die an den von dem genannten Profil-
steg entfernten Langskanten der Profilschenkel
langsverlaufend einwirts abgekanteten Randflan-
schen der Tragschiene hintergreifen, und mit ei-
nem sich auf einer Seite (der Offenseite der Trag-
schiene) vom Ankerkopf fortersirekkenden Anker-
steg,
dadurch gekennzeichnet,
daB die seitlichen Halteabschnitte (21 21 ) aus der
vom Mittelteil des Ankerkopfs (20, 20’ ) aufgespann-
ten Ebene nach der gleichen Seite herausgeformt
sind und in der Montagelage die Randﬂanschen
(14, 14) einer Tragschiene (10, 10) jeweils an
wenigstens zwei in Tragschienenldngsrichtung be-
abstandeten Angriffspunkien hintergreifen.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die seitlichen Halteabschnitte
(21, 21') mit - in der Montagelage - in Tragschie-
nenlangsnchtung verlaufenden Halteflichen (25,
25 ) versshen sind und Uber ihre gesamte Langen-
erstreckung die von den Profilschenkeln (12 12)
einwérts abgekanteten Randflanschen (14, 14) hin-
tergreifen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die seitlichen Halteab-
schnitte (21, 21 ) aus der Ebene des Ankerkopf-
Mittelteils nach der gleichen Seite stwa halbkreis-
bogenfdrmig herausgeformt sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die in der Montagelage die
Tragschienen- Randflanschen (14, 14') hintergrei-
fenden Bereiche (25, 25) der Halteabschmtte (21,
21 ) nach der zum Ankersteg (22, 22) hinweisen-
den Seite gekriimmt sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, da-
durch gekennzeichnet, daB die Erstreckung der
Halteabschnitte (21) in Richiung des Ankerstegs
(22) gr6Ber ist als die H8he der Profilschenkel (12)
der abzuhdngenden Tragschienen (10) und daB die
Halteabschnitte mit seitlichen Ausklinkungen (24)
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versehen sind, deren vom Ankersteg entfernte Be-
grenzungen (25) die Tragschienen-Randflanschen
(14) in der Montagelage hintergreifen.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB der Ankerkopf (20,
20') und/oder die Halteabschnitte (21, 21') auf der
vom Ankersteg (22, 22’) entfernten Seite mit FUB-
chen (26, 27; 26/, 27) versehen sind, die in der
Montagelage auf dem Tragschienen-Profilsteg (11,
1 1') aufstehen.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daB der vom Ankerkopf
(20') entfernte Endabschnitt des Ankerstegs (22')
als abbiegbare Haltelasche (35) ausgebildet und in
einem der HGhe der Tragschienen-Profilschenkel
(12) entsprechenden Abstand von den seitlichen
Halteabschnitten (21') mit einer quer zur Ankerste-
gerstreckung nach der Seite der Haiteabschnitte
(21) herausgeformten Federzunge (36) versehen
ist.
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