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) Umspulvorrichtung fiir Kabel.

@ Auf esinem lenkbaren Fahrgestell (10) ist eine
Einrichtung (38a) zur drehbaren Lagerung einer Ka-
beltrommel (96) und eine Einrichtung (46, 68a, 74)
zur drehbaren Lagerung und zum Drehantrieb einer
weiteren Kabelaufnahme (48) angeordnet. Die Rider
(34a, 70) des Fahrgestells sind auf mindestens zwei
Achsen verteilt, und die Einrichtung (38a) zur dreh-
baren Lagerung einer Kabeltrommel ist als Greifvor-
richtung zum Aufnehmen und Anheben am Boden
gelagerter Kabeltrommeln ausgebildet.
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Umspulvorrichtung fiir Kabel.

Die Erfindung betrifft eine Umspulvorrichtung
flir Kabel mit siner Einrichiung zur drehbaren Lage-
rung einer Kabeltrommel und einer Einrichtung zur
drehbaren Lagerung und zum Drehantrieb einer
weiteren Kabelaufnahme.

In Kabellagern sind meistens Umspulvorrich-
tungen flr Kabel vorhanden, die es erlauben, von
giner der gelagerten Kabeltrommeln eine ge-
wiinschte Linge eines bestimmien Kabels abzu-
nehmen, aufzuspulen und abzugeben. Diese Um-
spulvorrichtungen sind stationdr angeordnet. Damit
die gewlinschte Kabellinge abgegeben werden
kann, mufl zunichst eine der Kabeltrommeln aus
dem Kabelvorrat an die Umspulvorrichtung heran-
geschafft und auf die ihr zugeordnete Lagerung
aufgesetzt werden. Nach dem Abmessen und Um-
spulen der gewlinschten Kabellinge muB die diese
Kabelldnge tragende Kabeltrommel von ihrer Lage-
rung bzw. die abgemessene Kabeilinge von dem
sie aufnehmenden Kabelstern abgezogen und ei-
nem Transportfahrzeug Ubergeben werden. Meist
ist es dabei erforderlich, zwischen der Umspulvor-
richtung und einem Lastkrafiwagen gegebenenfalls
noch einen Hubstapler oder ein &hniiches, im La-
gerbereich einzusetzendes Hilfsfahrzeug einzuset-
zen.

Das Herausnehmen einer Kabeltrommel aus
dem Kabeltrommelvorrat, das Uberfiihren der Ka-
beltrommel zur Umspulvor?ichtung, das Aufsetzen
der Kabelirommel auf die Umspulvorrichtung, der
Umspulvorgang selbst, das Abnehmen der abge-
messenen Kabelldinge von der Umspuivorrichtung
und die Abgabe dieser Kabellinge an gegebenen-
falls ein das Kabel abtransportierendes Fahrzeug
stellt einen insgesamt sehr umsténdlichen Arbeits-
ablauf dar, innerhalb dessen gewisse Arbeitsschrit-
te mindestens zwei Personen zu ihrer Durchilh-
rung erfordern. Die bisher Ubliche Arbeitsweise ist
deshalb zsitraubend und kostspielig.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, sine
Um spuivorrichtung zu schaffen, weiche den Ar-
beitsablauf in einem Kabellager wesentlich verein-
facht und sowohi hinsichtlich des erforderlichen
Zeitaufwands als auch des Personalbedarfs eine
Verbesserung mit sich bringt. Insbesondere wird
angestrebt, daB alie anfallenden Arbeitsschritte von
einer einzigen Person durchflhrbar sind.

Die L&sung dieser Aufgabe besteht erfindung-
gemip darin, daB die Umspulvorrichtung auf einem
lenkbaren Fahrgestell angeordnaet ist, dessen Rdder
auf mindestens zwei Achsen vertsilt sind und dag
die Einrichtung zur drehbaren Lagerung einer Ka-
beltrommel als Greifvorrichtung zum Aufnehmen
und Anheben am Boden gelagerier Kabeltrommeln
ausgebildet ist.
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Hierdurch wird es mdglich, die Umspulvorrich-
fung an die aus dem Vorrat ausgewdhite Kabel-
frommel heranzufahren, mittels der Greifvorrichtung
die Kabeltrommel aufzunehmen, anschlieBend die
gewiinschte Kabellinge umzuspulen und die Vor-
richtung an den Abgabeort flr die abgenommene
Kabslldnge heranzufahren und unmittelbar auf das
die Kabellinge weiteriransportierende Fahrzeug zu
Ubergeben.

Vorzugsweise ist zumindest einem Rad des
Fahrgestells ein Antrieb zugeordnet, so daB die
Umspulvorrichtung alle Fahrbewegungen aus eige-
ner Kraft ausfiihren kann. :

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaliung besteht
darin, daB der Einrichtung zum Drehanirieb der
weiteren Kabelaufnahme und dem Antrieb eines
Rades des Fahrgestells ein gemeinsamer Aniriebs-
motor zugeordnet ist, wodurch sich eine besonders
einfache und kostenglnstige Konstruktion ergibt.

Eine andere sehr zweckméBige Ausbildung be-
steht darin, daB am Fahrgestell mindestens eine
absenkbare Stlitze derart angeordnet ist, da in
ihrem abgesenkien Zustand das Rad bzw. die R&-
der einer Achse vom Boden abgehoben sind. Da-
durch wird die Vorrichtung zeitweilig unbeweglich,
was widhrend der Durchflihrung des Umspulvorgan-
ges von Vorteil ist. Eine besonders vorteilhafte
Weiterbildung besteht in diesem Zusammenhang
aber darin, daB zumindest eines der vom Boden
abhebbaren R&der durch den Antriebsmotor an-
treibbar ist und in abgehobener Position mitteibar
oder unmiitelbar mit der weiteren Kabelaufnahme
in Antriebsverbindung steht, so daB der motorische
Antrieb bei abgesenkiem Antriebsrad als Fahran-
trieb und bei abgehobenem Antriebsrad als Dreh-
antrieb flr die weitere Kabelaufnahme wirksam
wird, ohne daB kostenintensive Umsteuerungsein-
richtungen oder Getriebe erforderlich sind.

Vorzugsweise umfaft die Einrichtung zur dreh-
baren Lagerung der weiteren Kabelaufnahme einen
um eine etwa horizontale Achse verschwenkbar am
Fahrgestell gelagerten Arm, der an seinem freien
Ende mit einer zu seiner Schwenkachse parallelen
Lagerung flir eine Kabeltrommel bzw. einen Kabel-
stern versehen ist und der zwischen einer von der
Schwenkachse nach oben verlaufenden Transpori-
stellung und einer abgesenkien Betriebsstellung
verstellbar ist. Dadurch kann in der Transporistel-
lung seine relativ kurze Bauldnge der Umspulvor-
richtung erreicht werden, welche die Mandvrierbar-
keit verbessert und auBerdem kann durch den heb-
und senkbaren Arm die abgemessene Kabellinge
beispielsweise auf die Ladefliche eines Transport-
fahrzeuges gehoben werden.

Eine besonders vorteilhafte Ausbildung besteht
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darin, daB zwischen dem Fahrgestell verschwenk-
baren Arm und der absenkbaren Stiize eine Ein-
richtung zur Bewegungsiiberiragung derart ange-
ordnet ist, daB die Stiitze ihre angehobene Stellung
einnimmt, wenn sich der Arm in seiner Transport-
stellung befindet und ihre abgesenkte Stiizstel-
lung, wenn sich der Arm in seiner Betriebsstellung
befindet. Dadurch wird automatisch der Arm in die
Transporistellung bewegt, wenn durch das Anhe-
ben der Stiitze die Umspulvorrichtung fahrbereit
gemacht wird, wihrend andererseits beim Absen-
ken des Arms in die Beiriebsstellung durch das
Abheben der Ridder einer Achse vom Boden die
Beweglichkeit der Umspulvorrichtung unterbunden
wird. Eine besonders zweckméBige Ausbildung be-
steht in diesem Zusammenhang aber noch darin,
daB die Lagerung am freien Ende des am Fahrge-
stell verschwenkbaren Arms mit einem Anschiag
zur axialen Positionierung eines von der Lagerung
aufzunehmenden, als weitere Kabelaufnahme die-
nenden Kabelsterns oder einer Kabeltrommel ver-
sehen ist, die geeignet ist, die diesem Arm benach-
barte stirnseitige Begrenzung des Kabelsterns bzw.
der Kabelirommel in der Radialebene des durch
die Stlitze abhebbaren Rades zu positionieren, und
daB der am Fahrgestell verschwenkbare Arm zu-
mindest bis zu Anlage des Umfangs dieser stirnsei-
tigen Begrenzung am abgehobenen Rad ver-
schwenkbar ist. Dadurch wird die vom Motor auf
das abgehobene Rad iberiragene Aniriebskraft
beim Umspulvorgang nach Art eines Reibradan-
triebs unmittelbar auf die Kabeltrommel bzw. den
Kabeistern Ubertragen.

Um eine sichere Anlage des abgehobenen Ra-
des am Umfang des Kabelsterns bzw. der Kabei-
trommel zu erreichen, besteht eine weitere zweck-
méBige Ausbildung darin, daB das abhebbare Rad
in einem Lagersilick gelagert ist, weiches mit einer
vertikalen Komponente gegeniiber dem Fahrgestell
beweg lich gelagert ist und daB die Beweglichkeit
des Lagerstlicks nach oben durch einen Anschlag
begrenzt wird, an dem das Lagerstlick unter der
Wirkung einer RUckholfeder anliegt. Wird der die
Kabeltrommel bzw. den Kabelstern tragende Arm
aus seiner Transportstellung in die Betriebsstellung
bewegt, wird sich vor dem Erreichen der Betriebs-
stellung die stirnseitige Begrenzung des Kabel-
sterns bzw. der Kabeltrommel gegen das zugleich
vom Boden sich abhebende, angetrisbene Rad le-
gen und dieses entgegen der Wirkung der Rick-
holfeder verschwenken, so daB die Riickholfeder
flir eine zuverldssige Antrisbsverbindung zwischen
dem abgehobenen Rad und dem Kabelstern bzw.
der Kabeltrommel sorgt.

Eine besonders einfache Konstruktion ergibt
sich weiterhin dadurch, daB nach einer zweckmasi-
gen Ausbildung das abhebbare Rad bzw. die ab-
hebbaren Rider gegeniiber dem Fahrgestell um
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gine vertikale Achse verschwenkbar ist bzw. sind,
insbesondere, wenn das abhebbare Rad bzw. die
abhebbaren Réder und der am Fahrgesteli ver-
schwenkbare Arm an einem gegeniiber dem Fahr-
gestell um eine vertikale Achse verschwenkbaren
Drehstlick angebracht sind. Dadurch wird die ge-
genseitige, den Drehantriesb gewdhrleistende Zu-
ordnung von anhebbarem Rad und Kabeltrommel
bzw. Kabslstern auch dann erhalten, wenn das
abhebbare Rad bzw. die abhebbaren Rider zur
Durchflihrung einer Lenkbewegung verschwenkt
worden sind, andererseits flihrt die Verschwenkbar-
keit des die Kabselirommel bzw. den Kabelstern
tragenden Arms um eine vertikale Achse dazu, daf
die Umspulvorrichtung bei in Transportstellung an-
gehobenem Arm besonders glinstig an ein Trans
porifahrzeug derart herangefiihrt werden kann, daB
sich der Kabelstern bzw. die Kabeltrommel mit der
abgemessenen Kabelldnge Uber der Ladefldche
befindet und deshalb die Kabelirommel bzw. die
Kabelldnge leicht auf die Ladefldche abgelegt wer-
den kann.

Vorzugsweise ist das abhebbare Rad bzw. sind
die abhebbaren Rdder gemeinsam mit siner Deich-
sel oder einer Anhdngekupplung um die vertikale
Achse verschwenkbar.

Eine weitere zweckmaifige Ausgestaliung be-
steht darin, da mit dem am Fahrgestell um eine
vertikale Achse verschwenkbaren Drehstiick eine
Deichsel verbunden ist, die im Bereich des freien
Endes mit einer Bedienungseinheit zur Steuerung
der Betétigungs- und/ oder Aniriebseinrichtungen
der Umspulvorrichtung versehen ist. Dadurch kann
sinerseits mittels der Deichsel eine genaue Len-
kung der Umspulvorrichtung wdhrend des Orts-
wechsels durchgeflihrt werden, andererseits kdn-
nen zugleich der Antrisbsmotor und die Ubrigen
Betdtigungseinrichtungen gesteuert werden, so daf
die Umspulvorrichtung von einer einzigen Person
sicher bedient werden kann. Vorzugsweise ist die
Deichsel gegeniiber dem Drehstlick um sine verti-
kale Achse verstellbar. Dadurch wird es md&glich,
das freie Ende der Deichsel mit der Bedienungs-
einheit in eine Lage zu Uberflhren, in weicher das
bestmdgliche Blickfeld flir den auszuflhrenden Ar-
beitsschritt zur Veriligung steht.

Eine andere, sehr zweckmiRBige Ausbildung
besteht darin, daB die Einrichtung zur Lagerung der
Ka beltrommel zwei mit axialem Abstand voneinan-
der angeordnete, durch eine Stellvorrichtung eine
gemeinsame, horizontale Schwenkachse gegen-
{iber dem Fahrgestell verschwenkbare und in einer
gewdhiten Schwenksteilung feststellbare Hubarme
umfaBt, die an ihren freien Enden Lagerungsvor-
richtungen in Form von in die Nabe der Kabeltrom-
mel einschiebbaren Elementen aufweisen, daB das
Fahrgestell zwei jeweils einen der Hubarme und
eine ihm zugeordnete Stelivorrichtung tragende,
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langs einer achsparallel zur Schwenkachse der Hu-
barme verlaufenden Flhrung in ihrem Abstand zu-
einander verstelibare und von dieser Flhrung unter
Bildung eines im Grundrif etwa U-férmigen Rah-
mens frei vorspringends Schenkel aufweist, und
daB die Schwenkachse der Hubarme parailel zur
Schwenkachse des die weitere Kabelaufnahme la-
gernden Arms verlduft.

Diese Ausbildung ist von besonderem Vorteil,
weil Kabeltrommeln Ublicherweise derart gelagert
werden, daB Kabeltrommeln unterschiedlicher
Durchmesser mit ihrem Umfang auf dem Boden
aufliegend, achsparallel nebensinander aufgestellt
werden. Aus diesem Kabelvorrat werden nicht nur
Kabeltrommeln mit der gesamten aufgespulten Ka-
bellinge abgegeben, vielmehr werden hiufig auch
Teilmengen der Kabel bendtigt, wobei zum Um-
spulen der entsprechenden Kabelsorte die erfin-
dungsgemifie Umspulvorrichtung eingesetzt wer-
den kann. Hierzu muB die ausgewéhlte Kabeltrom-
mel aufgebockt werden. Wenn eine in der ersten
Reihe der gelagerten Kabeltrommeln befindliche
Trommel mit der gewiinschten Kabelsorte keine
ausreichende Kabellinge mehr aufweist, mu ge-
gebenenfalls eine Trommel aus der zweiten Reihe
der gelagerten Kabsltrommeln hervorgeholt wer-
den, wozu es zunichst erforderlich ist, in der er-
sten Reihe der Kabeitrommeln sine entsprechende
Liicke durch Herausnahme einer Kabeltrommel zu
schaffen. AuBerdem missen die aus den Reihen
entnommenen Kabeltrommein anschlieBend wieder
in den Reihen abgelegt werden.

Mit den bisher Ublichen Einrichtungen ist dies
nur schwer mdglich, weil die Kabeltrommeln mit
Hilfe einer Welle aufgebockt werden, welche durch
die Nabe der Kabeltrommel gesteckt wird. Wenn
die Kabeltrommeln eng benachbart angeordnet
sind und sich wegen der unterschiedlichen Kabel-
trommeldurchmesser die Naben in unterschiedli-
cher HGhe Uber dem Boden befinden, muf eine
ausgewédhlte Trommel erst aus der Reihe heraus-
gerollt werden, bevor die Welle durch die Nabe
gesteckt werden kann.

Aus der DE-OS 34 43 756 ist zwar bereits ein
Kabeltransportwagen bekannt, der ein flaches Fahr-
gestell mit zwei seitlichen Tragrahmen besitzt, an
deren beiden Enden R&der gelagert sind. Auf den
Tragrahmen ist eine diesen Uberquerende, durch
ginen Antrieb verstellbare Keilwelle gelagert, auf
der verschiebbar aber drehfest zwei Hubarme an-
geordnet sind, deren Abstand somit auf die Breite
einer Kabeltrommel einstellbar ist. An den freien
Enden der Hubarme sind in die Nabe der Kabel-
trommel einschiebbare Pinolen zur Lagerung der
Kabeltrommel vorgesehen. Mit diesem Kabeltrans-
portwagen kann eine in einer Reihe mit anderen
Kabeltrommeln angeordnete Kabelirommel dann
erfaft werden, wenn der Abstand zwischen den
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beiden Tragrahmen mindestens gleich der Breite
der aufzunehmenden Kabelirommel ist und zwi-
schen dieser Kabsltrommel und den benachbarten
Kabsltrommealn ein ausreichender Abstand ist, der
das Einschieben der Tragrahmen in den Zwischen-
raum zwischen benachbarten Kabeltrommeln ge-
stattet. Da Kabeltrommeln mit recht unterschiedli-
cher Breite anzutreffen sind, missen die Tragrah-
men einen Abstand aufwsisen, der mindestens
gleich der Breite der breitesten, anzutreffenden Ka-
beltrommel ist und flUr jede Kabelirommel muf
innerhalb siner Reihe gelagerter Kabeltrommeln
unabhéngig von ihrer tatsdchlichen Breite jewsils
eine Breite reserviert werden, die mindestens der
Breite der breitesten Kabsitrommel entspricht, zu-
ziiglich der zu den benachbarten Kabeltrommeln
einzuhaltenden Abstdnde fir das Einschieben der
Tragrahmen. Bei der Lagerung schmaler Kabel-
trommeln geht somit wertvolle Lagerfldche verlo-
ren. Auflerdem ergeben sich bei einem derartigen
Kabeltransportwagen Schwierigkeiten, wenn der
Boden des Kabellagers nicht vollstdndig eben ist,
weil die beiden Hubarme auf siner gemeinsamen
Keilwelle oder sinem &hnlichen, eine stets gemein-
same Bewegung beider Hubarme erzwingenden
Element angeordnet sind. Gerdt eines der Réder
des Kabeltransportwagens in eine Bodenvertiefung,
kann die gemeinsame Achse der beiden Pinolen
derart gegentiber der Achse der Kabeltrommel ver-
kantet werden, daB die Pinolen nicht mehr in die
Nabe der Kabeltrommel eingeflihrt werden k&nnen.

Die vorstehend beschriebene, vorteilhafte Aus-
bildung der Umspulvorrichtung bietet die M&glich-
keit, den Abstand der beiden Schenkel des Fahrge-
stells der Breite einer ausgewdhlien Kabeltrommeil
anzupassen. Die Umspulvorrichtung kann dann der-
art an die Reihe der Kabeltrommein herangefahren
werden, daf die beiden Schenkel in den ver-
gleichsweise schmalen Zwischenraum zwischen
der ausgewdhlten Kabeltrommel und den benach-
barten Kabeltrommeln eindringen. Anschiieffiend
werden die Hubarme bis auf die Nabenhdhe der
Kabeltromme! angehobén, wobei die Hubarme
auch unabhingig voneinander verstellt werden
k&nnen, um die Lagerungsvorrichtungen genau ge-
geniiber der Nabe der Kabeltromme! auszurichten,
bevor sie in die Nabe der Kabeltrommel singescho-
ben werden, worauf durch weiteres Anheben der
Hubarme die Kabeltromme! vom Boden abgehoben
und mittels der seibstfahrenden Umspulvorichtung
aus der Reihe der gelagerten Kabeltrommein her-
ausbewegt werden kann. Insbesondere beim Ein-
schieben der Schenkel des Fahrgestells in die Lik-
ke zwischen benachbarten Kabeltrommeln und
beim Herausnehmen der dann aufgebockten Kabel-
trommel aus der Reihe der gelagerien Kabeltrom-
meln erweist es sich als vorteilhaft, daB durch
Ausschwenken der Deichsel und der daran ange-
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ordneten Bedienungseinheit das Einfahren eines
Schenkels in die Liicke der benachbarten Kabel-
trommeln genau beobachiet werden kann.

Eine weitere zweckméBige Ausgestaliung be-

steht darin, daB an den freien Enden der Schenkel
jewsils ein Rad um eine zur Schwenkachse paralle-
le Achse drehbar gelagert ist und daB mindestens
ein weitsres, lenkbares Rad an einem die Flhrung
aufweisenden Rahmenkopf des Fahrgestells durch
die Stlitze abhebbar angecrdnet ist.
Vorzugsweise sind die beiden Schenkel flihrungs-
sei tig jewsils mit parallel zur Schwenkachse der
Hubarme verlaufenden, gegeneinander gerichteten
FUhrungsbalken versehen, welche miteinander
l&ngsverschieblich in Eingriff siehen, wodurch sich
eine besonders einfache Konstruktion ergibt.

Nach einer weiteren zweckmdiBigen Ausbildung
ist der eine Schenkel mit einer als Flihrungsbalken
dienenden, etwa vertikal angeordneten Plaite ver-
bunden, deren obere und untere Kanten als Fih-
rungsleisten dienen und in diese Platte oben und
unten Ubergreifende FUhrungsrinnen in dem ais
Rahmenkopf dienenden anderen Fiihrungsbalken
singreifen.

Die Lagerungsvorrichtungen an den Hubarmen
sind gem3B einer weiteren vorteilhaften Ausfiih-
rungsform als spannzangenartige Klemmvorichtun-
gen ausgebildet, wobei vorzugsweise die an jedem
Hubarm angeordnete Klemmvorrichtung aus einer
im Hubarm um eine zur Schwenkachse des Hu-
barms parallele Achse drehbar gelagerten Hilse
besteht, die mit einem Abschniit auf der dem ande-
ren Hubarm zugewandten Seite aus dem Hubarm
herausragt und am Umfang dieses Abschnitts mit
einem der Kabeltrommel zugeordneten Anschlag
versehen ist, wobei an dem anderen Hubarm zuge-
wandten Ende der Hilse in Umfangsrichtung
gleichm&fig verteilte, unter dem EinfiuB der Axial-
bewegung eines in der Hillse gelagerten Spreiz-
dorns radial verstellbare Klauen angebracht sind
und der Spreizdorn durch eine Stellvorrichtung axi-
al beweglich ist.

Um ein Nachlaufen der Kabeltrommel zu ver-
hindern, sind vorzugsweise am Hubarm und an der
Hulse ein ander zugeordnete Bremsfldchen ange-
ordnet, von denen zumindest eine zur Einstellung
der Bremskraft versteilbar ist.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben
sich aus den Untersanspriichen in Verbindung mit
der Beschreibung.

Anhand der nun folgenden Beschreibung eines
in der Zeichnung dargesteliten Ausfiihrungsbei-
spiels der Erfindung wird diese ndher erldutert.

Es zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erfindungsge-
miBen Vorrichtung zum Umspulen von Kabeln in
Transporisteliung,

Fig. 2 eine Seitenansicht der in Fig. 1 ge-
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zeigten Vorrichtung in Umspulstellung,

Fig. 3 eine Draufsicht auf die in Fig. 2 ge-
zeigte Vorrichtung und

Fig. 4 einen Axialschnitt durch die Kabel-
trommellagerung in dem in Fig. 3 mit IV gekenn-
zeichneten Bereich in vergrdBertem MaBstab.

Das in der Zeichnung dargesiellte Ausfilh-
rungsbeispiel einer erfindungsgemépfen Vorrichtung
signet sich zum Abirennen einzeiner Kabelldngen
von auf unterschiedlichen Kabeltrommein gelager-
ten Kabeln und zum Aufspulen dieser abgetrennten
Kabellingen auf klsinere Kabelirommelin oder ei-
nen Kabelstern, zur Verladung der abgetrennten
Kabelldngen und zum Umsetzen von Kabeltrom-
meln an der Lagerstelle. Die Vorrichtung besitzt ein
rahmenartiges Fahrge stell 10 aus zwei im Grund-
riB jeweils eiwa L-fdrmigen Rahmentsilen 10a und
10b. Jeder Rahmenteil 10a und 10b besitzt einen
etwa in Fahririchtung der Vorrichtung verlaufenden
Schenkel 12a bzw. 12b, an dessen einem Ende
sich rechtwinklig ein horizontaler Flihrungsbalken
14a bzw. 14b anschiieft. Diese Flhrungsbalken
14a und 14b sind gegeneinander gerichiet und der
Fuhrungsbalken 14a greift lZngsverschieblich in
den Fihrungsbalken 14b ein, so daB der Abstand
der beiden Schenkel 12a und 12b einstellbar ist.

Zur Verstellung des Abstandes der beiden
Schenkel 12a und 12b dient eine hydraulische Zy-
linderanordnung 16, deren Kolbenstange 18 bei 20
am Rahmenteil 10a und deren Zylinder 22 bei 24
am Rahmenteil 10b angeschlossen ist. Die beiden
FuUhrungsbalken 14a und 14b befinden sich am
vorderen Ende des im Grundrif etwa U-fSrmigen
Fahrgestelis 10, wobei der zur Aufnahme von
Zusatz- und Hilfseinrichtungen als Rahmenkopf
dienende Flhrungsbalken 14b an seiner Rickseite
eine obere Fuhrungsrinne 26 und eine untere Fih-
rungsrinne 28 aufweist, in der der als vertikal ange-
ordnete Platite ausgebildete FUhrungsbalken 14a
mit seinen FUhrungsieisten bildenden oberen bzw.
unteren Kanten 27 bzw. 29 quer zur Fahririchtung
verschieblich gelagert ist und zwischen denen der
Schenkel 12a nach hinten herausragt.

Die beiden Schenkel 12a und 12b sind ihrer-
seits im GrundriB etwa U-f6rmig dadurch gestaltet,
daB jeder Schenkel aus zwei sich vom Fihrungs-
balken 14a bzw. 14b nach hinten ersireckenden,
zwischen sich einen Abstand einschliefenden Wan-
gen 30a und 32a bzw. 30b und 32b besteht. Jeder
Schenkel 12a und 12b ist an seinem freien Ende
mit einem Laufrad 34a bzw. 34b versehen, wobei
das Laufrad 34a am Schenkel 12a zwischen den
Wangen 30a und 32a und das Laufrad 34b am
Schenkel 12b zwischen den Wangen 30b und 32b
angeordnet ist.

Um koaxial verlaufende, sich zwischen den
Wangen 30a und 32a bzw. 30b und 32b erstrek-
kende Schwenkachsen 36a und 36b sind an den
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Schenkel 12z und 12b Hubarme 38a bzw. 38b
gelagert, die durch jeweils zwischen den Wangen
30a und 322 bzw. 30b und 32b angeordnete hy-
draulische Zylinder 40 heb- und senkbar sind, wie
dies fiir den Hubarm 38a in den Fig. 1 und 2
dargestellt ist.

An der Vorderseite des Flihrungsbalkens 14b
des Fahrgestells 10 ist sin oberer Lagerflansch 41
und ein unterer Lagerflansch 42 angebracht, zwi-
schen welchen um sine vertikale Achse ver-
schwenkbar eine Sdule 44 angeordnet ist. Nahe
dem oberen Ende der Sdule 44 ist um eine hori-
zontale, die vertikale Schwenkachse der S&ule 44
kreuzende Achse verschwenkbar ein Arm 36 gela-
gert, der an seinem freien Ende um eine horizonta-
le Achse drehbar einen fliegend gelagerten Kabel-
stern 48 trdgt. Die Anordnung ist dabei derart ge-
troffen, daB anstelle des Kabelsterns gegebenen-
falls eine kleinere Kabeliromme! am freien Ende
des Arms 46 gelagert werden kann.

Ein geeigneter, nicht ndher dargestellter An-
schlag dient dazu, die dem Arm 46 benachbarte,
stirnseitige Begrenzung 49 des Kabelsterns 38
bzw. der an seiner Stelle angeordneten Kabeltrom-
mel aus dem nachfolgend noch erlduterten Grund
in einer vorgegebenen Radialebene anzuordnen.

Zum Heben und Senken des Armes 46 dient
eine hydraulische Zylinderanordnung 50, deren Zy-
linder 52 in nicht ndher ersichtlicher Weise nahe
dem unteren Ende der Sdule 44 gelagert ist, wéh-
rend die Kolbenstange 54 bei 56 am Arm 46 an-
greift.

im Inneren der Sdule 44 ist eine Stltze 58
vertikal beweglich gefihrt. Nahe dem oberen Ende
der Siule 44 ist die Sdule mit sinem L&ngsschiitz
60 versehen, durch den eine mit der Stltze 58
verbundene, horizontale Achse 62 nach aufien ragt.
Ein Lenker 64 ersireckt sich zwischen dieser Achse
62 und einer zu ihr parallelen Achse 66 am Arm
46, so daB beim Anheben des Armes 46 durch die
Betdtigung der Zylinderan-ordnung 50 die Stilitze
58 angehoben wird, wihrend sie beim Absenken
des Arms 46 wieder nach unten bewegt wird.

An der Sdule 44 ist auBerdem sin schrdg nach
vorn unten vorspringender Stlitzarm 68 angebracht,
der etwa tangential zum Umfang des Kabelsterns
48 verlduft. Der Stlitzarm 68 irdgt an seinem vor-
deren, unteren Ende um eine horizontale Achse
drehbar ein Stlitzrad 70, das gegebenenfalls auch
als Zwillingsrad ausgebildet sein kann, weiches
aber auf jeden Fall in horizontaler Richtung derart
angeordnet ist, daB es mit dem Umfang der am
Arm 46 benachbarten, stirnseitigen Begrenzung 49
des Kabelsterns 48 bzw. einer an seiner Sielle
angeordneten Kabelirommel in Kontaki gelangen
kann, wenn der Arm 46 so weit abgesenkt wird,
daf die Stlitze 58 das Stlitzrad 70 vom Boden
abhebt. Um in dieser, aus Fig. 2 ersichtlichen Stel-
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lung eine sichers Aniriebsverbindung zwischen
dem Stitzrad 70 und dem Kabelstern 48 bzw. der
an seiner Stelle befindlichen Kabeltrommel sicher-
zustellen, ist der Stliizarm 68 geteilt, wobei der
vordere, das Stltzrad 70 tragende Abschnitt 68a
mit dem hinteren Abschnitt 68b Uber eine Knick-
achse 72 verbunden ist, die sich auf der vom
Kabelstern 48 abgewandien Seite des Stlitzarms
68 befindet. Durch die dem Abschnitt 68a zuge-
wandte, als Anschlag 69 dienende Stirnseite des
Abschnitts 68b wird beim Absenken des Stlitzrads
70 auf den Boden die Bewegung des Abschnitis
68a nach oben begrenzt, so daB das Rad 70 seine
Stiitzfunktion ausliben kann. AuBerdem werden die
beiden Abschnitte 68a und 68b durch eine Zugfe-
der 74 gegensinander gezogen, so daf bei abge-
senkter Silitze 58 und angehobenem Stitzrad 70
und bei ausreichend weit abgesenktem Arm 46 das
Stiitzrad 70 unter Wirkung der Zugfeder 74 sicher
am Umfang des Kabeisterns 48 bzw. der dort be-
findlichen Kabeltrommel anliegen wird.

Flr den Antrieb des Stlitzrades 70 dient ein
nicht ndher gezeigter, batteriegetriebener Elekiro-
motor.

Eine Deichsel 76 ist ebenfalls an der Sdule 44
angebracht, und zwar gegeniiber der Sdule 44 um
eine vertikale Achse verschwenkbar und in beliebi-
ger Schwenkstellung feststellbar, so daB die Deich-
sel 76 beispielsweise in die in Fig. 3 in unterbro-
chenen Linien dargestelite Position verschwenkt
werden kann.

Zum Verschwenken der Deichsel 76 ist an der
SHule 44 eine horizontale Sektorplatte 78 ange-
bracht, an welcher die Deichsel 76 verschwenkbar
gelagert ist. Die Sektorplatte 78 ist in gleichm&Bi-
gen Winkelabstdnden mit Indexbohrungen 80 ver-
sehen, in welche ein die Deichsel 76 durchqueren-
der, in eine Entriegelungsstellung zurlickziehbarer
Riegelboizen 82 eingreifen kann.

Die Deichsel 76 trdgt nahe ihrem freien Ende
eine Steuerkonsole 84, mit welcher der dem Stiitz-
rad 70 zugeordnete Elekiromotor und die verschie-
denen, beschriebenen hydraulischen Zylinder beté-
tigt werden kdnnen. Die in Fig. 3 in unterbrochenen
Linien dargestellte Deichselstellung bietet dabei die
Mdglichkeit, einerseits die Steuerung der Vorrich-
tung mit Hilfe der Steuerkonsole 84 durchzuflihren
und andererseits die genaue Positionierung des
Schenkels 12a bzw. des Hubarms 38a beim Auf-
nehmen einer Kabeltrommel zu beobachten.

Zur Aufnahme und drehbaren Lagerung von
Kabeltrommeln sind an den beiden freien Enden
des Hubarme 38a und 38b hydraulisch betétigbare,
spannzangenartige Klemmvorrichtung 86a und 86b
vorgesehen, von welchen die am Hubarm 38a an-
geordnete Klemmvorrichtung 86a in Fig. 4 ndher
dargestellt ist. Die Klemmvorrichtung 86a besteht
aus einer Uber Wiizlager 88 und 90 drehbar im
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Hubarm 38a gelagerten Hilse 92, die an ihrem
dem gegentliberiiegenden Hubarm 38b zugewand-
ten Ende mit einem Anschlagflansch 94 fiir die
aufzunehmende Kabeltrommel 96 versehen ist. An
ihrem der Kabeltrommel 96 bzw. dem gegeniiber-
liegenden Hubarm 38b zugewandten Ende sind an
der Hilse 92 in radialer Richtung spreizbare Klau-
en 98 verschwenkbar gelagert, wel che insgesamt
von Federringen 100 und 102 umschlossen werden
und so radial einwirts in ihre Ruhestellung gezo-
gen werden. In.der Hilse 92 ist in axialer Richtung
verschiebbar ein Spreizdorn 104 gelagert, dessen
sich konisch verjiingendes Ende 106 mit entspre-
chenden Keilflichen 108 an der Innenseite der
Klauen 98 zusammenwirkt. Am anderen Ende ist
der Spreizdorn 104 mit einer Ringnut 110 verse-
hen, in welche das eine Ende 112 eines doppel-
wandigen Winkelhebels 114 mit geeigneten Vor-
spriingen gabelartig eingreift. Das andere Ende des
Winkelhebels 114 ist mit der Kolbenstange 116
einer hydraulischen Zylinderanordnung 118 verbun-
den, deren Zylinder 120 bei 122 verschwenkbar am
Hubarm 38a gelagert ist.

Auf die Sdule 44 ist ein Z&hiwerk 124 aufge-
setzt, durch welches ein von der Kabsliromme! 96
abzuspulendes und auch auf den Kabelstern 48
aufzuwickelndes Kabel 126 gefiihrt werden kann,
um die abgespuite Kabelldnge auf einfache Weise
messen zu kdnnen.

Die erfindungsgeméBe Umspulvorrichtung stellf

ein Spezialgerdt dar, welches insbesondere im La-
gerbersich nicht nur zum Abmessen und Aufspulen
einzelner Kabelldngen flr den jeweiligen Ver-
brauch, sondern auch zum Umsetzen von Kabel-
trommein geeignet ist, wie sich aus der nachfol-
genden Erlduterung der Einsatzm&glichkeiten die-
ser Vorrichtung ergibt.

Besondere Beachtung verdient die durch die
erfindungsgemiBe Vorrichtung geschaffene M&g-
lichkeit, daB alle Ublicherweise im Lagerbereich von
Kabel trommeln anfallenden Arbeiten von einer ein-
zigen Person bewaltigt werden kdnnen.

In einem Kabellager sind Kabeltrommeln unter-
schiedlicher Gr&Be, d.h. mit unterschiedlicher axia-
ler Ausdehnung und unterschiedlichem Durchmes-
ser, in der Regel mit relativ geringen Abstinden in
achsparalleler Anordnung abgesteilt, um die Grund-
fliche des Lagerbereichs mdglichst gering halten
zu kénnen. Dabei sind Ublicherweise mehrere Rei-
hen von Kabeltrommeln abgestellt, wobei sich in
der vordersten, unmittelbar zugénglichen Reihe
jene Kabeltrommeln befinden, von denen bereits
Kabellingen entnommen worden sind, wé&hrend
sich dahinter Vorratsrollen befinden.

Soll von einer Trommel eine Teilldinge des
Kabels abgegeben werden, mup die entsprechende
Kabeltrommei drehbar aufgebockt werden. Nach
dem Abzishen der gewlinschten Kabellinge mu8
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die Trommel wieder in die Reihe der Kabelirom-
meln zurlickgesetzt werden. Ist die auf der Kabel-
trommel befindliche Kabellinge geringer als der
gerade bestshende Bedarf, muBl die Kabeltrommel
aus der ersten Reihe enifernt und eine dahinter
befindlicher Vorratstrommel aufgebockt werden.
Entsprechend der Abgabe von Kabelldngen unter-
schiedlicher Durchmesser aus dem Kabelvorrat
missen die gelagerten Kabeltrommein umgesetzt
werden, um jeweils mit mdglichst geringem Zeit-
aufwand die angeforderte Kabelldnge abgeben zu
k&nnen.

Um eine Kabeltrommel! belisbigem Durchmes-
sers aus einer Reihe abgestsllter Kabeltrommein
aufzunshmen, wird von der Bedienungsperson die
vorstehend beschriebene Vorrichtung an der Deich-
sel 76 erfaft und es wird - soweit dies noch nicht
geschehen ist - durch Betdtigung der hydrauli-
schen Zylinderanordnung 50 der Arm 46 in seine
angehobene, aus Fig. 1 ersichtliche Stellung ver-
schwenkt, wodurch zundchst das Stlizrad 70 auf
den Boden abgesenkt und anschliefiend die Stiitze
58 vom Boden abgehoben wird, so daB die Vorrich-
tung fahrbersit ist. Es wird nun durch den nicht
gezeigten Elektromotor das Stilitzrad 70 angetrie-
ben und die Vorrichtung mittels der Deichsel 76
vor die aufzubokkende Kabelirommel gefahren.
Stellt sich heraus, daB der Abstand zwischen den
beiden Schenkein 12a und 12b der beiden Rah-
menteile 10a und 10b nicht auf die Breite der zu
ergreifenden Kabelirommsl abgestimmt ist, kann
dieser Abstand durch Bstitigung der hydraulischen
Zylinderanordnung 16 verstellt werden, so daB die
beiden Schenkel 12a und 12b beiderseits der auf-
zubockenden Kabeltrommel in den Zwischenraum
zwischen dieser Trommel und den benachbarten
Trommeln eingeflihrt werden kdnnen. Durch die
Betdtigung der hydraulischen Zylinder 40 werden
nun die Hubarme 38a und 38b so weit angehoben,
daB die Klemmvorrichtungen 86a und ‘86b in die
Hohe der Achse der aufzunehmenden Kabeltrom-
mel 96 gelangen, wobei von der Steuerkonsole 84
aus der Antrieb des Stlitzrades 70 betétigt werden
kann, um die Klemmvorrichtungen 86a und 86b
auch in horizontaler Richtung genau gegeniiber der
Achse der Kabeltrommel 96 auszurichten.

Anschtiefend wird der Abstand der beiden
Schenkel 12a und 12b verringert, so daB die
Klemmvorrichtungen 86a und 86b in die Naben-
bohrung der Kabeltrommel 96 eindringen, bis die
Anschlagflansche 94 an der Kabelirommel 96 anlie-
gen. Nun werden durch Betétigung der Zylinderan-
ordnungen 118 die Spreizdorne 104 axial verscho-
ben und dadurch die Klauen 98 gespreizt, um die
Kabeltrommel 96 sicher zu erfassen.

Durch weiteras Anheben der Hubarme 38a und
38b wird die Kabeltrommel 96 vom Boden abgeho-
ben und kann nun aus der Reihe der gelagerten
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Kabeltrommelin herausgefahren werden.

Soll von der von der Vorrichtung aufgenomme-
nen Kabeltrommel 96 sine vorgegebene Linge des
Kabels abgespult und an anderer Stelle, insbeson-
dere auf der Ladefldche sines Transportfahrzeuges,
abgelegt werden, wird das freie Ende des auf der
Kabeltrommel 96 befindlichen Kabels 126 durch
ein Zihiwerk 124 geflihrt und mit dem vom Arm 46
getragenen Kabelstern 48 verbunden, nachdem
durch Absenken des Armes 46 die Stiitze 58 auf
den Boden aufgesetzt und das Stiitzrad 70 vom
Boden abgehoben wurde. Der Arm 46 wird so weit
abgesenkt, daB der Umfang des Kabeisterns 48
oder gegebenenfalls der Umfang einer anstelle des
Kabelsterns 48 angebrachten Kabeltrommel am
Stltzrad 70 anliegt und der Abschnitt 68a unter
Spannung der Zugfeder 74 etwas um die Knickach-
se 72 gegeniiber dem Abschnitt 68b ausge-
schwenkt ist. Dadurch wird eine Antriebsverbin-
dung zwischen dem Stlifzrad 70 und dem Kabel-
stern 48 bzw. der an seiner Stelle angeordneten
Kabeltrommel hergesteilt. Durch Betdtigung des
nicht gezeigten Elekiromotors kann der Kabelstern
48 solange gedreht werden, bis das Zihiwerk 124
anzeigt, daB die gewlinschie Kabellinge von der
Kabelirommel 96 abgespult worden ist. Das Kabel
126 wird dann durchtrennt und die von der Kabel-
trommel 96 abgespuite Kabefldnge kann vom Ka-
belstern 48 abgenommen werden. Falls anstelle
des Kabelsterns 48 eine Kabeltrommel verwendet
wird, kann die Kabeltrommel mit der abgespulten
Kabelldnge vom Arm 46 entfernt werden.

Um das abgespulte Kabel beispielsweise auf
der Ladefliche eines Transporifahrzeuges abzule-
gen, kann nach dem Absenken des Stliizrades 70
in die Transportstellung die Vorrichtung an das
Transportfahrzeug herangefahren werden, wobei
zugleich der Arm 46 so weit nach oben ver-
schwenkt wird, da das abgespulte Kabei auf einfa-
che Weise auf der Ladefliche des Transportfahr-
zeuges abgelegt werden kann.

Um ein Nachlaufen der von den Hubarmen
getragenen Kabeltrommel beim Abspulen zu ver-
meiden, ist eine Bremseinrichtung vorgesehen.
Diese besteht aus einer am freien Ende des Hu-
barms achsparaliel zu dessen Schwenkachse ver-
steltbar angebrachten Schraube 128, die an ihrem
aus dem Hubarm herausragenden, dem anderen
Hubarm zugewandten Ende mit einem eine Reib-
fliche aufweisenden Druckstlick 130 versehen ist,
welches mit einstellbarer Anprefkraft an einer Ge-
genfidche 132 an dem mit der Hilse 92 verbunde-
nen Anschiagfiansch 94 zusammenwirkt.

Es ist offensichtlich, daB alle beschriebenen
Arbeitsgdnge und dhnliche Arbeitsgénge, wie bei-
spielsweise das Umgruppieren von gslagerten Ka-
beltrommeln, mihelos von einer ginzigen Bedie-
nungsperson ausgeflhrt werden k&nnen.
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Anspriiche

1. Umspulvorrichtung flir Kabel mit einer Ein-
richtung (38a, 38b) zur drehbaren Lagerung einer
Kabeltrommel (96) und einer Einrichtung (46, 68a,
74} zur drehbaren Lagerung und zum Drehanirieb
einer weiteren Kabelaufnahme (48), dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Umspulvorrichtung auf ei-
nem lenkbaren Fahrgestsll (10) angeordnet ist,
dessen Ridder (34a, 34b, 70) auf mindestens zwei
Achsen vertsilt sind und daB die Einrichtung zur
drehbaren Lagerung einer Kabelirommel ais Greif-
vorrichtung zum Aufnehmen und Anheben am Bo-
den gelagerter Kabelirommein ausgebildet ist.

2. Umspulvorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB zumindest einem Rad
(70) des Fahrgestells {10) ein Antrieb zugeordnet
ist.

3. Umspulvorrichtung nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, daf der Einrichtung (68a,
74) zum Drehanirieb der weiteren Kabelaufnahme
(48) und dem Antrieb mindestens eines Rades (70)
des Fahrgestells (10) sin gemeinsamer Antriebs-
motor zugeordnet ist.

4. Umspulvorrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB am Fahrgestell (10) mindestens eine absenk-
bare Stiitze (58) derart angeordnet ist, daB in ihrem
abgesenkten Zustand das Rad (70) bzw. die Rider
einer Achse vom Boden abgehoben sind.

5. Umspulvorrichtung nach -den Anspriichen 3
und 4, dadurch gekennzeichnet, daf zumindest
sines der vom Boden abhebbaren R3der (70)
durch den Antriebsmotor antreibbar ist und in ab-
gehobener Position mitteibar oder unmittelbar mit
der weiteren Kabelaufnahme (48) in Antriebsverbin-
dung steht.

6. Umspulvorrichtung nach einem der vorher-
gehenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Einrichtung zur drehbaren Lagerung der
weiteren Kabelaufnahme (48) einen um eine stwa
horizontale Achse verschwenkbar am Fahrgestell
(10) gelagerten Arm (46) umfaBt, der an seinem
freien Ende mit einer zu seiner Schwenkachse pa-
rallelen Lagerung flr eine Kabeltrommel bzw. einen
Kabelstern (48) versehen ist und der zwischen ei-
ner von der Schwenkachse aus nach oben verlau-
fenden Transporistellung und einer abgesenkten
Betriebsstellung verstellbar ist.

7. Umspulvorrichtung nach den Ansprichen 5
und 6, dadurch gekennzeichnet, daf zwischen
dem am Fahrgestell (10) verschwenkbaren Arm
(46) und der absenkbaren Stiitze (58) eine Einrich-
fung (64) zur Bewegungsiibertragung derart ange-
ordnet ist, daB die Stliize (58) ihre angehobene
Stellung einnimmt, wenn sich der Arm (46) in sei-
ner Transportstellung befindet und ihre abgesenkie
Stlitzstellung, wenn sich der Arm (46) in seiner
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Betriebsstellung befindet.

8. Umspulvorrichtung nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, daB die Lagerung am frei-
en Ende des am Fahrgestell (10) verschwenkbaren
Arms (46) mit einem Anschiag zur axialen Positio-
nierung eines von der Lagerung aufzunehmenden,
als weite re Kabelaufnahme dienenden Kabelsierns
(48) oder einer Kabeltrommel versehen ist, die ge-
eignet ist, die diesem Arm (46) benachbarte stirn-
seitige Begrenzung (49) des Kabelsterns bzw. der
Kabeltrommel in der Radialebene des durch die
Stiitze (58) abhebbaren Rades (70) zu positionie-
ren, und daB der am Fahrgestell (10) verschwenk-
bare Arm (48) zumindest bis zur Anlage des Um-
fangs dieser stirnseitigen Begrenzung (49) am ab-
gehobenen Rad (70) verschwenkbar ist.

9. Umspulvorrichtung nach Anspruch 8, da-
durch gekennzeichnet, daf das abhebbare Rad
(70) in einem Lagerstlick (68a) gelagert ist, wel-
ches mit einer vertikalen Komponente gegeniber
dem Fahrgestell (10) beweglich gelagert ist und
daB die Beweglichkeit des Lagerstlicks (68a) nach
oben durch einen Anschlag (69) begrenzi wird, an
dem das Lagerstlick (68a) unter der Wirkung einer
Riickholfeder (74) anliegt.

10. Umspuivorrichtung nach sinem der Anspri-
che 4 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das
abhebbare Rad (70) bzw. die abhebbaren Réder
gegenliber dem Fahrgestell (10) um eine vertikale
Achse verschwenkbar ist bzw. sind.

11. Umspulvorrichtung nach Anspruch 10, da-
durch gekennzeichnet, daf das abhebbare Rad
{70) bzw. die abhebbaren Rader gemeinsam mit
einer Deichsel (76) oder einer Anh#ngskupplung
um die vertikale Achse verschwenkbar ist bzw.
sind.

12. Umspulvorrichtung nach einem der Anspri-
che 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB
das abhebbare Rad (70) hzw. die abhebbaren R&-
der und der am Fahrgestell (10) verschwenkbare
Arm (46) an sinem gegeniber dem Fahrgestell (10)
um eine vertikale Achse verschwenkbaren Dreh-
stlick (44) angebracht sind.

13. Umspuivorrichtung nach Anspruch 12, da-
durch gekennzeichnet, da8 mit dem am Fahrge-
stell (10) um eine vertikale Achse verschwenkbaren
Drehstlick (44) eine Deichsel (76) verbunden ist,
die im Bereich des freien Endes mit einer Bedie-
nungseinheit (84) zur Steuerung der Betdtigungs-
und/oder Antriebseinrichtungen (16, 40, 50, 118)
der Umspulvorrichtung versehen ist.

14. Umspulvorrichtung nach Anspruch 13, da-
durch gekennzeichnet, daB die Deichsel (78) ge-
geniiber dem Drehstlick (44) um eine vertikale
Achse verstellbar ist.

15. Umspulvorrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB die Einrichtung zur Lagerung der Kabeltrom-

10

15

20

25

30

38

40

45

50

§5

mel (96) zwei mit axialem Abstand voneinander
angeordnete, durch eine Stellvorrichtung (40) um
eine gemeinsame horizontaie Schwenkachse ge-
genliber dem Fahrgestell (10) verschwenkbare und
in einer gewdhlien Schwenkstellung feststelibare
Hubarme (38a, 38b) umfaft, die an ihren freien
Enden Lagerungsvorrichiungen (92) in Form von in
die Nabe der Kabelirommel (36) einschiebbaren
Elementen (86a, 86b) aufweisen, daf das Fahrge-
stell (10) zwsi jewsils einen der Hubarme (38a,
38b) und sine ihm zugeord nete Stellvorrichiung
(16) tragende, ldngs einer achsparallel zur
Schwenkachse der Hubarme verlaufenden Fihrung
(26, 28) in ihrem Abstand zueinander verstellbare
und von dieser FlUhrung unter Bildung sines im
Grundrif etwa U-fdrmigen Rahmens frei vorsprin-
gende Schenkel (12a, 12b) aufweist, und daB die
Schwenkachse der Hubarme (38a, 38b) parallel zur
Schwenkachse des die weitere Kabelaufnahme (48)
lagernden Arms (46) verlduft.

16. Umspulvorrichtung nach den Anspriichen 4
und 15, dadurch gekennzeichnet, daB an den
freien Enden der Schenkel (12a, 12b) jeweils ein
Rad (34a, 34b) um eine zur Schwenkachse paralle-
le Achse drehbar gelagert ist und daB mindestens
ein weiteres, - lenkbares Rad (70) an einem dis
Flihrung (26, 28) aufweisenden Rahmenkopf (14b)
des Fahrgestells (10) durch die Silitze abhebbar
angeordnet ist.

17. Umspulvorrichtung nach einem der Ansprii-
che 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, daB die
beiden Schenkel (12a, 12b) flhrungsssitig jeweils
mit parallel zur Schwenkachse der Hubarme (38a,
38b) veriaufenden, gegeneinander gerichteten Fiih-
rungsbalken (14a, 14b) versehen sind, welche mit-
sinander ldngsverschieblich in Eingriff stehen.

18. Umspuivorrichtung nach Anpruch 17, da-
durch gekennzeichnet, daB der eine Schenkei
(12a) mit einer als FUhrungsbalken dienenden,
etwa vertikal angecrdneten Platte (14a) verbunden
ist, deren obere und untere Kanten (27, 29) als
FUhrungsleisten dienen und in diese Platte oben
und unten Ubergreifende Flhrungsrinnen (26, 28)
in dem als Rahmenkopf dienenden anderen Fih-
rungsbalken (14b) singreifen.

18. Umspulvorrichtung nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen der Einrichtung (38a, 38b) zur dreh-
baren Lagerung einer Kabsltrommel (96) und der
Einrichtung (46) zur drehbaren Lagerung einer wei-
teren Kabelaufnahme (48) am Fahrgestell (10) ein
Zahlwerk (124) fUr die Linge des das Z&hlwerk
durchiaufenden Kabels angeordnet ist.

20. Umspulvorrichtung nach Anspruch 15, da-
durch gekennzeichnet, da8 die den Hubarmen
(38a, 38b) zugeordnete Stellvorrichiung aus jewsils
einer hydraulischen Zylinderanordnung (40) be-
steht.
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21. Umspulvorrichtung nach einem der Anspri-
che 15 oder 20, dadurch gekennzeichnet, daB zur
Verstellung des Abstands der Schenkel (12a, 12b)
des Fahrgestells (10) eine hydraulische Zylinderan-
ordnung {16) vorgesehen ist.

22, Umspulvorrichtung nach Anspruch 15, da-
durch gekennzeichnet, daB die Lagerungsvorrich-
tungen an den Hubarmen (38a, 38b) als spannzan-
genartige Klemmvorrichtungen (86a, 86b) ausgebil-
det sind.

23. Umspulvorrichtung nach Anspruch 22, da-
durch gekennzeichnet, daB die an jedem Hubarm
(38a, 38b) angeordnete Klemmvorrichtung aus ei-
ner im Hubarm um eine zur Schwenkachse (36a,
36b) des Hubarms parallele Achse drehbar gela-
gerten Hiilse (92) bestehi, die mit sinem Abschnitt
auf der dem anderen Hubarm zugewandten Seite
aus dem Hubarm herausragt und am Umfang die-
ses Abschnitts mit_einem der Kabelirommel (96)
zugeordneten Anschlag (94) versehen ist, daf an

“dem dem anderen Hubarm zugewandten Ende der
Hiilse (92) in Umfangsrichtung gleichm&Big verteil-
te, unter dem EinfluB der Axialbewegung sines in
der Hiilse gelagerten Spreizdorns (104) radial ver-
stellbare Klauen (98) angebracht sind und daB der
Spreizdorn (104) durch eine Stelivorrichtung (118)
- axial beweglich ist.

24, Umspulvorrichtung nach Anspruch 23, da-
durch gekennzeichnet, daB diese Stellvorrichtung
eine hydraulische Zylinderanordnung (118} ist.

25. Umspulvorrichtung nach einem der Ansprii-
che 23 oder 24, dadurch gekennzeichnet, daB am
Hubarm (38a) und an der Hiilse (92) einander zu-
geordnete Bremsflichen (130, 132) angeordnet
sind, von denen zumindest eine (130) zur Einstel-
lung der Bremskraft verstellbar ist.
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