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®) Fahrbahntrenneinrichtung.

N
<@ Die Fahrbahntrenneinrichtung wird durch eine
N Anzahl  Grundk8rper (111) gebildet, die als
I\ VollkSrper ausgebildet sind und beispielsweise aus
Recycling-Kunststoff gefertigt werden. Sie sind in
w=ibrer Langsrichtung aneinandergereiht und mittels jo
D einer Kupplungsvorrichtung (126) formschitissig mit-
einander gekuppelt, so daBsie eine zusa-
Q mmenhéngende Wand ergeben. Die Grundkdrper
(111) weisen einen Sohlenteil und einen darauf
LLjaufwértsragenden Rickenteil auf. Der Sohientsil ist
verhdlinismaBig niedrige und breit und hat beider-
seits schrdg abfallende Oberseiten. Der Riickenteil

ist verhditnismasig schmal und hoch mit parallelen
Seitenwénden. Auf die Reihe der Grundkdrper (111)
kann sine Reihe AufsatzkSrper (112) aufgesetzt wer-
den, damit die Trenneinrichtung eine gréBere Ge-
samthShe erreicht. Die Aufsatzkdrper (112) sind
dhnlich den Ruckenteilen der Grundkdrper (111)
ausgebildet. Sie werden um eine halbe Linge ver-
setzt angeordnet und mit den Grundk&rpern (111)
fest verbunden.

Xerox Copy Centre



726

EP 0 351 572 A2

-
|-

N

D

124 \
125

124 123

124

\
172

la -



1 EP 0 351 572 A2 2

Fahrbahntrenneinrichtung

Auf Fahrbahnen mit Gegenverkehr, insbeson-
dere bei Baustellen mit Fahrbahnverengungen, ist
es wiinschenswert und zweckmaiBig, daB wenig-
stens die beiden nebeneinanderliegenden Fahrbah-
nen, auf denen der Gegenverkehr aneinander vor-
beifdhrt, durch Verkehrseinrichtungen nicht nur vi-
suell, sondern auch oder statt dessen durch auf der
Fahrbahn angeordnete Fahrbahntrenneinrichtungen
deutlich voneinander getrennt werden.

Zu den einfacheren Fahrbahntrenneinrichtun-
gen gehdren Folien, die auf die Fahrbahn aufge-
klebt werden, oder Farbstreifen, die auf der Fahr-
bahn aufgespritzt werden. Diese Fahrbahntrennein-
richtungen wirken ausschliellich visuell. Zu den
aufwendigeren Fahrbahntrenneinrichtungen geho-
ren Markierungsnégel, die in Reihen hintereinander
auf der Fahrbahn befestigt sind. Diese wirken zu-
nédchst auch visuell. Wenn die Rider eines vorbei-
fahrenden Fahrzeuges die Markierungsnégel be-
rihren oder gar Uberfahren, macht sich das fir den
Fahrzeuglenker zusdizlich durch rhytmisches
Schiitteln des Fahrzeuges und meist auch durch
Dréhngerdusche bemerkbar, die von den Reifen
ausgehen und von dem Fahrzeugaufbau verstirkt
werden.

Diese Fahrbahntrenneinrichtung sind entweder
sehr flach, wie bei den Folien oder den Farbsirei-
fen, oder sie haben nur eine sehr geringe H6he
von etwa 10 bis 30 mm, wie bei den Markierungs-
nédgeln. Neben den einfachen Markierungsnégein in
Form eines Kugelabschnittes gibt es auch solche
Markierungsnégel, die mit einem fahnenartigen
Aufsatz aus einem nachgiebigen Werkstoff ausge-
rUstet sind. Alle diese Verkehrseinrichtungen, ndm-
lich die flachen Folien oder Farbstreifen, und auch
die Markierungsnigel, und zwar selbst diejenigen
mit Aufsatz, verm&gen den Verkehr aber nur visuell
zu leiten. Sie vermdgen nicht, ein Uberfahren der
durch sie gekennzeichneten Fahrbahngrenze zu
verhindern.

Eine rdumliche Trennung des Gegenverkehrs
ist mit einer bekannten Fahrbahnirenneinrichtung
mdglich, deren Einzelelemente Sockelteile mit tra-
pezfdrmigem Querschnitt aufweisen, auf denen in
gewissen Abstdnden Stahipfosten befestigt sind, an
deren oberem Ende beiderseits je eine Schutzplan-
ke befestigt ist. Diese Fahrbahntrenneinrichtung ist
wegen der NormmafBe der Schutzplanken minde-
stens 4 m lang. Aus diesem Grunde und weil die
Fahrbahntrenneinrichtungen aus Stahiteilen zusam-
mengesetzt ist, hat sie ein verhdlitnism#Big hohes
Gewicht. Sie eignen sich daher nur fiir Baustelien,
die ldngere Zeit unverdndert am gleichen Ort blei-
ben. Wegen ihres hohen Gewichtes und ihrer gro-
Ben Abmessungen kann diese Fahrbahntrennein-
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richtung nur mit Speziaifahrzeugen mit Kranaufbau
transportiert und sowohl aufgestellf wie abgebaut
werden. Bei dieser Fahrbahntenneinrichtung ist au-
Berdem strend, daB ihre Sockelbreite ca. 1 m
betrdgt. Diese Fahrbahntrenneinrichtung kann da-
her nur bei solchen Baustellen verwendet werden,
bei denen neben der Fahrbahntenneinrichtung
noch eine ausreichende Fldche als Nutzflache flr
die Fahrbahnen verbleibt und dadurch der groBe
Fldchenverlust der Fahrbahntrenneinrichtung er-
trdglich ist.

Eine andere bekannte Fahrbahntrenneinrich-
tung weist ebenfalls Einzelelemente auf, die einen
Sockel mit trapezfrmiger Stirnfliche haben, an
denen nach oben hin ein zumindest n&herungswei-
se quaderférmiger Rickenteil anschlieft. Diese
Einzelelemente werden hintereinander aufgestelit.
Sie sind als hohle KunststoffkGrper ausgebildet,
damit sie leichter transportiert und leichter aufge-
stellt und abgebaut werden k&nnen. Zur Erh6hung
ihres Eigengewichtes werden sie am Aufstellort mit
Ballaststoffen geflillt. In ihrem Inneren ist eine
Stahistange in ihrer Lingsrichtung angeordnet, die
an beiden Stirnssiten der Bauelemente durch die
Stirnwand herausragt. Auf der AuBenseite der Stirn-
wiénde ist als Teil einer Kupplungsvorrichtung zum
Kuppeln zwsier in Langsrichtung hintereinanderste-
hender Bauelemente ein in der Seitenansicht U-
fGrmiger Stabstahlabschnitt angeordnet, der mit
dem Ricken seines Steges mit dem Stahistab ver-
schraubt ist. An beiden Flanschteilen des Kupp-
lungsteils ist je ein Durchgangsloch vorhanden, die
an beiden Flanschteilen in lotrechter Richtung mit-
einander fluchten. Diese Kupplungsteile sind an
beiden Stirnseiten eines Bauelementes unter-
schiedlich hoch angebracht, so daB beim Aneinan-
derreihen mehrerer Bauelemente die Flanschteile
der Kupplungsteile in geringem H&henabstand ein-
ander Uberdecken kdnnen. In die dann miteinander
fluchtenden Durchgangsl&cher der Kupplungsteile
zweier benachbarter Einzelelemente wird ein Ver-
bindungsbolzen eingesteckt, mittels dessen die
beiden benachbarten Einzelelemente in der Langs-
richtung und in der Querrichtung miteinander ge- .
kuppelt sind. Am Verbindungsbolzen ist ein Endab-
schnitt abgewinkelt, mit dem er auf dem obersten
Flanschteil aufliegt.

Diese Fahrbahntrenneinrichtung hat den Nacht-
eil, daB ihre Einzelelemente als HohlkGrper aus
Kunststoff hergestellt sind, die zur ErhShung ihres
Eigengewichies einer Fiillung bediirfen. Diese Fil-
lung kann aus Wasser bestehen. Dann kdnnen die
Einzelelemente aber nicht bei Temperaturen unter-
halb des Gefrierpunktes verwendet werden, oder
aber die Wasserflillung muf8 mit {eusren Gefrier-
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schutzmitteln versetzt werden. Eine andere Be-
schwerungsmdoglichkeit besteht in einer Sandfiil-
lung.

Bei einer Wasserfiillung muB beim Abbau der
Fahrbahntrenneinrichtung die Wasserfillung aus je-
dem Einzelelement abgesaugt und entsorgt wer-
den, wenn sie mit einem Frostschutzmittel verse-
hen ist. Nur in der warmen Jahreszeit kdnnte die
Wasserfiillung ohne Frostschutzmittel in die Umge-
bung abgelassen werden. Eine Sandfiillung mugB
aus den Hohlrdumen herausgenommen werden,
damit das Gewicht der Einzelelemente nicht so
groff ist. Daflir muB die Sandflllung aber trocken
sein, damit die Fillung rieselfdhig ist. Zur Entlee-
rung missen die Einzelelelmente auf den Kopf
gestellt werden, damit die Sandfiillung wenigstens
zum gréBten Teil herausrieseln kann. Daflr sind
immer mehrere Fahrzeuge erforderlich, namlich
mindestens ein Fahrzeug, das die Einzelelemente
aufnimmt und mindestens ein zweites Fahrzeug,
daB entweder die Wasserfiillung mit Frostschutz-
mittel oder die Sandflillung aufnimmt. Diese Arbei-
ten, die immer einen betrdchtlichen Zeitaufwand
erfordern, miissen in der Regel bei flieBendem
Verkehr ausgefiihrt werden, was sowohl die
Aufbau- oder Abbauarbeiten, wie auch den Ver-
kehrsfluf beeintrachtigt. AuBerdem ist dabei das
Bedienungspersonal durch den flieBenden Verkehr
erheblich gefdhrdet.

Diese Einzelelemente aus einem Kunststoff-
hohlkdrper haben sehr steile Sockelwinde, weil sie
davor bewahrt werden missen, daf die Rader der
vorbeifahrenden Fahrzeuge auf den Sockel auffah-
ren. Dabei wurde die Sockelwand des Hohlk&rpers
einbrechen und eine etwa vorhandene Wasserilil-
lung sofort vollstdndig auslaufen. Selbst eine Sand-
flllung wiirde zur einem erheblichen Teil aus der
Bruchstelle herausrieseln und sich neben der Fahr-
bahntrennung auf der Fahrbahn verteilen und dort
durch den Sandbelag eine erhdhte Rutschgefahr
nach sich ziehen. Bei einem solchen Auffahrunfall
wirden die Einzelelementie in der Regel so stark
beschddigt, wenn nicht gar zerstdrt werden, daf
sie vollsténdig ausgetauscht werden miBten. Die-
ser Gefahr sind die Einzelelemente aber trotz der
steilen Sockelwdnde immer dann noch ausgesetzt,
wenn ein Fahrzeug in einem nicht sehr spitzen
Winkel auffdhrt, wie das bei einem ins Schieudern
geratenen Fahrzeug leicht der Fall sein kann.

Diese bekannte Fahrbahntrenneinrichtung hat
noch den groBen Nachteil, daB ihre stirnseitig vor-
handenen Kupplungsvorrichtungen mit den in axia-
ler Richtung auskragenden Flanschteilen einen be-
trdchtlichen lichten Abstiand der Stirnflichen zweier
benachbarter Einzelelemente zur Folge hat. Da-
durch bilden sowonhl die Sockelwdnde, wie auch die
Seitenwinde des quaderférmigen Rickenteils kei-
ne zusammenhédngende Fliche, wie etwa bei den
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Fahrbahntrenneinrichtungen mit  Schuizplanken,
sondern sie werden innerhalb kurzer Abstdnde von
ca. 1 m stédndig durch die Llcken zwischen zwei
einander benachbarten Einzelelementen unterbro-
chen. Die Lucken haben dabei eine betrdchtliche
Ldnge von ca. 20 cm. Falls ein Fahrzeug an dieser
Fahrbahntrenneinrichtung anstreift und ein gewis-
ses Stlck an ihr entlangschliitert, besteht die groBe
Gefahr, daB vorstehende Teile des Kraftfahrzeuges
jeweils auf die Stirnflachen der Einzelelemente auf-
treffen und dabei wiederum die Gefahr besteht, daB
in erster Linie die davon betroffenen Einzelelemen-
te beschidigt werden, d.h. aufgerissen, wenn nicht
gar zerrissen werden, und daB andererseits auch
am Fahrzeug betrachtliche Beschidigungen auftre-
ten kénnen.

Ein weiterer Nachteil dieser Fahrbahntrennein-
richtung ist der, daB die Kupplungsbolzen als Ein-
zelteile leicht verlegt werden oder verlorengehen
kdnnen.

Der in den Anspriichen 1 und 2 angegebenen
Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fahr-
bahntrenneinrichtung zu schaffen, die eine ausrei-
chende kdrperliche Trennung der an ihr gegenléu-
fig entlangfahrenden Fahrzeugstréme ermdglicht
und die im Einsatz robuster und beim Aufbau und
Abbau handlicher als die bekannten Fahrzeugtrenn-
sinrichtungen ist.

Dadurch, daB die Grundkdrper als Vollk&rper

‘ausgebildet sind, haben sie bei einer vorgegebe-

nen Festigkeit des Waerkstoffes eine weit hdhere
Formfestigkeit, als ein Hohlkdrper aus demselben
Kunststoff, selbst wenn dieser mit einer flieffihigen
oder rieselfdhigen Fullung versehen ist. Dadurch,
daB bei der ersten Ausflihrungsform die Kupp-
lungsvorrichtung zum einen durch je eine T-Nut an
jeder der beiden Stirnseiten der Grundkdrper gebil-
det wird und zum anderen durch ein Kupplungsteil
mit I-férmigem GrundriB gebildst wird, der je zur
Halfte auf den T-f6rmigen Grundrif der T-Nut in
den Grundkdrpern abgestimmt ist und der in der
Hohe nicht Uber die HShe der T-Nut hervorragt
wird erreicht, daB zwei einander benachbarte
Grundk&rper bis zur Berlihrung ihrer Stirnseiten
aneinandergefligt werden k&énnen und miissen. Da-
durch verbleibt zwischen den einander benachbar-
ten Grundk&rpern keine Llcke, an der sich ein
Fahrzeugteil verfangen kdnnte, das an der Fahr-
bahntrenneinrichtung entlanggleitet. Auch dadurch
ist die Fahrbahntrenneinrichtung wesentlich weni-
ger anféllig gegen Beschddigung oder gar Zerstd-
rung, als die Einzelelemente der bekannten Fahr-
bahntrenneinrichtung.

Dadurch, daB bei der zweiten Ausfiihrungsform
der Fahrbahntrenneinrichtung die Kupplungsvor-
richtung je eine in der Ndhe der Stirnseite des
Grundkdrpers quer zu dessen L3ngserstreckung
verlaufende Kupplungsstange aufweist, die sich
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durch die Ausnehmung an der Stirnseite des
Grundkdrpers hindurchersireckt und dadurch, daB
der zweite Kupplungsteil als Kupplungsbligel aus-
gebildet ist, der an seinen beiden Enden je einen
Kupplungshaken aufweist, mit denen er an je einer
Kupplungsstange der aneinander anstoenden
Grundkérper eingehdngt werden kann, wird eben-
falls eine liickenlose Aneinanderreihung der Grund-
kdrper ermdglicht und zugleich erreicht, daB die
Grundk&rper noch leichter und schneller miteinan-
der gekuppelt werden kdnnen. Diese Kupplungs-
vorrichtung hat durch das Zusammenwirken von
metallenen Kupplungsteilen sine hdhere Festigkeit
ais bei der ersten Ausflihrungsform.

Durch eine Ausgestaltung beider Fahrbahn-
trenneinrichtungen nach Anspruch 3 wird erreicht,
daB bei der Anndherung eins Fahrzeuges unter
einem spitzen Winkel die Fahrzeugrdder auf der
der Fahrbahnirenneinrichtung zugekehrten Seite
des Fahrzeuges auf die Dachfliche des Sohlenteils
hinaufroilen kdnnen. Dadurch wird durch die eintre-
tenden Schrégsteliung des Fahrzeuges ein gewis-
ser Lenkeffekt erzielt, der das Fahrzeug von der
Fahrbahntrenneinrichtung weglenkt. AuBerdem wird
dadurch erreicht, da die Radlast der auf dem
Sohlenteil abrollenden Rdder den betreffenden
Rundkdrper zusitzlich zu seinem Eigengewicht be-
lastet und auf die Fahrbahn driickt. Dadurch wird
die Gefahr verringert, daB die Fahrbahntrennein-
richtung von dem auffahrenden Fahrzeug zur Seite
. geschoben wird und damit in den Gegenverkehr
hineingeschoben wird.

Bei einer Ausgestaltung nach Anspruch 4 wer-
den die Herstellkosten der Fahrbahntrenneinrich-
tung erheblich vermindert.

Durch eine Ausgestaltung der Fahrbahntrenn-
einrichtung nach Anspruch 5 wird die Formfestig-
keit der Einzelelemente in der L&ngsrichtung er-
heblich vergrdBert, so daB sie betréchtliche Kridfte
in der Langsrichtung der gesamten Fahrbahntrenn-
einrichtung aufnehmen kénnen, die beispielsweise
dadurch entstehen kann, daB ein bestimmter Ab-
schnitt der Fahrbahntrenneinrichtung von einem
Fahrzeug zur Seite gedrlickt wird und dadurch die
Ldngsbeanspruchung der betroffenen Einzelele-
mente Zhnlich wie bei der Querbelastung eines
gespannten Seiles sich erhdht.

Bei einer Ausgestaltung der Fahrbahntrennein-
richtung der zweiten Ausfilhrungsform nach An-
spruch 6 wird flir diese ebenfalls eine erhebliche
Erhdhung der axialen Belastungsféhigkeit erreicht.

Durch eine Ausgestaltung der Fahrbahntrenn-
einrichtung nach Anspruch 7 wird erreicht, daB der
Kupplungsbiigel der Kupplungsvorrichtung stindig
am einen Ende des Grundkdrpers verbleiben kann,
wobei der Kupplungsbiigel flir den Transport oder
flir das Aufstellen und Abbauen hochgeklappt wer-
den kann, so daB er volistindig in der Ausnehmung
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an der Stirnseite des Grundk&rpers verschwindet,
und daB er in der Betriebsstellung der GrundkSrper
einfach heruntergekiappt werden kann und dabei
mit seinem freien Hakenende die Kupplungsstange
des benachbarten Grundk&rpers hintergreift und so
auf denkbar einfache und schnelle Weise die
Kupplung der beiden Grundkd&rper erfoigt. Bei einer
Ausgestaltung der Fahrbahntrenneinrichtung nach
Anspruch 8 gleitet der Kupplungsbligel nach dem
Hochschwenken in seine Ruhestellung unter der
Wirkung seines Eigengewichtes abwérts, bis er mit
dem dann waagerecht stehenden Profilschenkel
des Fihrungsschenkels auf der Kupplungsstange
aufsitzt. Durch die Anlage des unterhalb der Kupp-
lungsstange stehenden Lidngenabschnittes des
Kupplungsbigels an der Rickwand der Ausneh-
mung sichert sich der Kupplungsbiigel unter der
Wirkung seines Eigengewichtes selbstatig in dieser
Lage. Flr einen Kupplungsvorgang muf8 er ledig-
lich an dem Haken des aufwirtsgerichteten Endes
hochgezogen werden, bis der andere Haken an der
Kupplungsstange anliegt, und dann in Richtung auf
den benachbarten Grundkdrper hin abwérts ge-
schwenkt werden, um dann wiederum unter der
Wirkung seines Eigengewichtes von selbst weiter
in die Kupplungsstellung zu schwenken. Dadurch
ist sichergesteilt, da beim Transport der Grund-
k&rper mit in der Ruhestellung gesichertem Kupp-
lungsbigel dieser auch nicht unversehens irgend-
wo vorsteht und stért. Daneben ist dennoch ein
einfaches und sicheres Kuppein der Grundkdrper
untereinander gewéhrieistet. Mit einer Weiterbil-
dung der Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
9 wird das Ausheben der Kupplungsblgel aus ihrer
Kupplungsstellung erleichtert, indem man mit einer
Drahtschlinge oder mit einem sonstigen Werkzeug
mit einem Haken oder einer Ring&se den Fortsatz
von seiner Spitze her oder gegebenenfalls von der
Seite her umfaBt und damit den Kupplungsbiigel
anhebt.

Bei einer Ausgestaltung der Fahrbahntrennein-
richtung nach Anspruch 10 wird erreicht, daf der
Haken des Kuppiungsbiigels auch dann in einem
mittleren Bereich seiner Innenfliche an der Kupp-
lungsstange des benachbarten Grundk&rpers an-
liegt, wenn die beiden GrundkGrper unter einem
gewissen Winkel schrdg zueinander ausgerichtet
sind, wie es bei der Aufstellung l&ngs einem ge-
krimmten Fahrbahnverlauf der Fall ist.

Durch eine Ausgestaltung der Fahrbahntrenn-
einrichtung nach Anspruch 11 lassen sich die
Grundk&rper auch entlang einer gekrimmten Linie
aufstellen, ohne daB dabei wegen der auf der In-
nenseite der gekrlimmten Linie gelegenen Ecken
der Grundk&rper die Mittelbereiche der Stirnfliche
der Grundk&rper mit den Kupplungsvorrichtungen
auseinanderricken.

Mit einer Ausgestaltung nach Anspruch 12 143t
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sich die Fahrbahntrenneinrichtung in beiden Fahrt-
richtungen gesehen mit einer Anfangsrampe ausr{-
sten, durch die Frontalzusammenst&fie mit der
Fahrbahntrenneinrichtung vermieden werden.

Durch eine Ausgestaltung der Fahrbahntrenn-
einrichtung nach Anspruch 13 ist es mdglich, mit
den Aufsatzk8rpern eine grdBere BauhShe der
Fahrbahntrenneinrichtung zu erreichen, ohne daf
die Grundkdrper alleine diese Bauhfhe haben
missen. Durch die Aufteilung der Gesamthdhe der
Fahrbahntrenneinrichtung in zwei Lagen, ndmlich
einmal in die der Grundkdrper und einmal in die
der Aufsatzkdrper, behalten die Einzeligile der bei-
den Lagen noch ein ausreichend geringes Gewicht
bei einer vorgegebenen Gesamth&he der Fahr-
bahntrenneinrichtung. Durch die Flhrungselemente
wird das Aufsetzen der AufsatzkGrper erleichtert
und ihnen fUr den Betrieb zugleich eine gewisse
Fiihrung gegeben. Durch eine Weiterbildung der
Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch 14 wird
erreicht, daB die Aufsatzk&rper um eine halbe Lan-
ge versetzt gegeniiber den GrundkSrpern auf diese
aufgesetzt werden kdnnen. Dadurch und durch die
Ankerwirkung der Filhrungselemente in beiden
Richtungen entsteht eine zusétzliche Verbindung
der Einzelteile der Fahrbahntrenneinrichtung unter-
einander. Durch eine Ausgestaltung der Fahrbahn-
trenneinrichtung nach Fig. 15 werden verh3itnism3i-
Big einfach zu formende und zugieich wirksame
Fiihrungselemente geschaffen, die auflerdem eine
gewisse Schrégstellung der Einzelelemente bei ih-
rer Aufstellung entlang einer gekriimmten Linie er-
mdglichen. Das gleiche wird mit Flihrungselemen-
ten in einer Ausgestaltung nach Anspruch 16 er-
reicht.

Durch eine Ausgestaltung der Fahrbahntrenn-
einrichtung nach Anspruch 17 wird das Aufsetzen
der Aufsaizkdrper auf die Grundkorper erleichtert,
weil von den schrigen Seitenflichen eine gewisse
Zentrierwirkung ausgeht.

Mit einer Ausgestaltung der Fahrbahnirennein-
richtung nach Anspruch 18 ist es mdglich, die
Aufsatzkdrper mit den Grundkdrpern auf 18sbare
Weise fest miteinander zu verbinden, so daB die
beiden Lagen der Einzelelemente quasi eine Ein-
heit bilden. Mit einer Ausgestaltung der Fahrbahn-
trenneinrichtung nach Anspruch 19 wird eine sehr
robuste und einfach zu handhabende Befestigungs-
vorrichtung geschaffen, von der in der Betriebsstel-
lung der Einzelelemente der Fahrbahntrenneinrich-
tung keine Teile nach auBen Uberstehen. Mit einer
Weiterbildung  dieser  Fahrbahntrenneinrichtung
nach Anspruch 20 wird auBerdem erreicht, daB
dann, wenn die Befestigungsschrauben an den Auf-
satzk8rpern nicht in eine Befestigungsmutter an
einem Grundkérper eingeschraubt sind, die Befe-
stigungsschrauben sich also in ihre Ruhestellung
befinden, die Befestigungsschraube sich dennoch

10

15

20

25

30

35

40

45

50

56

vollstdndig im Inneren der Aufsatzk&rper befinden.
Dadurch wird beim Transport der Aufsatzkdrper
und beim Handhaben der AufsatzkSrper ausge-
schlossen, daB das Schraubengewinde beschédigt
wird.

Bei einer Ausgestaltung der Fahrbahntrennein-
richtung nach Anspruch 21 wird ebenfalls die M&g-
lichkeit geschaffen, die AufsatzkSrper mit den
Grundkdrpern zeitweilig fest zu verbinden, wobei
das Hersiellen der Verbindung sehr schnell vor
sich geht. Bei einer Weiterbildung dieser Fahrbahn-
trenneinrichtung nach Anspruch 22 wird ebenfalls
daflir gesorgt, daB die Knebelstange sich im Ruhe-
zustand volisténdig innerhalb des AufsatzkSrpers
befindet, und daB beim Handhaben der Aufsatzkér-
per das untere Ende der Knebelstange mit dem
Knebelstift nicht beschiddigt werden kann. Durch
eine Weiterbildung dieser Fahrbahntrenneinrichtung
nach Anspruch 23 wird erreicht, daB in der Ruhe-
stellung der Knebelstange ihr Knebelstift immer
eine ganz bestimmte Drehstellung gegenliber dem
AufsatzkGrper einnimmt, so daB bei einer entspre-
chenden Abstimmung der Ausrichiung der Loch-
scheiben an den Grundkdrpern der Knebelstift
durch einfaches Niederdrlicken der Knebelstange
sofort in die Ausnehmung der Lochscheibe eintre-
ten kann und dann die Knebelstange nur noch um
gine Viertelumdrehung gedreht werden muB, um
die Verbindung herzustelien. Durch eine Weiterbil-
dung der Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
24 wird sichergestellt, daB die Knebelstange auch
ohne eine besondere Aufmerksamkeit der Bedie-
nungsperson in der Verriegelungsstellung die richti-
ge Schwenkstellung gegeniiber der Ausnehmung in
der Lochscheibe einnimmt, in der ihr Knebelstift
zumindest anndhernd rechtwinkelig zu der langrun-
den Form der Ausnehmung der Lochscheibe aus-
gerichtet ist. Durch eine zusitzliche Weiterbildung
der Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch 25
wird erreicht, daB die Knebelstange sich auch-nicht
unversehens aus der Kupplungsstellung heraus in
eine solche Drehstellung verdrehen kann, in der ihr
Knebelstift mit der Ausnehmung in der Lochschei-
be fluchtet, wodurch die Verbindung der Aufsatz-
kdrper mit den GrundkSrpern praktisch gelGst
wére.

Bei einer Ausgestaltung der Fahrbahntrennein-
richtung nach Anspruch 26 wird eine sichere Fiih-
rung flr die Befestigungsschraube oder die Kne-
belstange der Befestigungsvorrichiung erreicht. Au-
Berdem wird dadurch die Auflagefliche flir den
Kopf der Befestigungsschraube oder der Knebel-
stange durch ein Metallteil gebildet, das zudem
durch seine Einformung in der Grundmasse des
Aufsatzk&rpers sine innige Verbindung dieser Auf-
lagefliche mit dem Aufsatzk&rper gewihrleistet,
durch die auch h&here Krifte aufgenommen und
Ubertragen werden kdnnen. AuBerdem vermag das
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Fuhrungsrohr bei einer seitlichen Belastung der
Befestigungsvorrichtung gréBere Seitenkrdfte auf-
zunehmen, als der Grundwerkstoff der Aufsatzk&r-
per. Bei der Weiterbildung dieser Fahrbahntrenn-
einrichtung nach Anspruch 27 wird erreicht, daB
trotz dem metallenen Fiihrungsrohr das Schaftende
der Befestigungsschraube mit dem Befestigungs-
gewinde im Ruhezustand sich sicher im Aufsatz-
k&rper befindet.

Durch eine Ausgestaltung der Fahrbahntrenn-
einrichtung nach Anspruch 28 wird eine Verbin-
dungsvorrichtung geschaffen, die neben der Befe-
stigung der Aufsatzteile mit den Grundkdrpern
auch die gegenseitige Fihrung dieser Teile Uber-
nimmt, wobei die Oberseite der Grundkdrper und
die Unterseite der AufsatzkOrper auferhalb der
Verbindungsvorrichtung glatt und eben ausgebildet
sein kann. Dadurch wird die Beriihrungsfliche zwi-
schen den beiden K&rpern vergréBert. Mit der Wei-
terbildung der Fahrbahntenneinrichtung nach An-
spruch 30 148t sich der am Grundkdrper angeord-
nete Teil der Verbindungsvorrichtung unmittelbar
und ohne Zuhilfenahme sonstiger Formteile leicht
und sicher im Werkstoff des Grundk&rpers einfor-
men.

Durch eine Ausgestaltung der Fahrbahntrenn-
einfichtung nach Anspruch 31 wird eine verhdltnis-
méBig einfach herzustellende und leicht zu handha-
bende Fihrungsvorrichtung geschaffen, die ohne
weitere Teile zugleich die Funktion einer Verdrehsi-
cherung Ubernimmt. - Mit der Ausgestaltung der
Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch 32 wird
eine robuste und zugleich betriebssichere Verbin-
dung der Aufsatzkdrper mit den Grundkdrpern er-
m&glicht.

Bei einer Ausgestaltung der Fahrbahntrennein-
richtung nach Anspruch 33 wird erreicht, daB8 bei
einer Schrégstellung der AufsatzkSrper deren mitt-
lere Stirnbereiche nicht auseinanderriicken.

Bei einer Ausgestaltung der Fahrbahntrennein-
richtung nach Anspruch 34 wird durch die Rick-
strahler das Erkennen der Fahrbahntrenneinrich-
tung bei Nacht erleichtert und damit mittelbar die
Lebensdauer der Fahrbahnirenneinrichtung verbes-
sert.

Die Erfindung wird im folgenden anhand eini-
ger in der Zeichnung dargestellter Ausflihrungsbei-
spiele ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine ausschnittweise dargestellte
Draufsicht einer Fahrbahntrenneinrichtung mit meh-
reren Grundk&rpern;

Fig. 2 eine ausschnittweise dargestelite Sei-
tenansicht der Fahrbahntrenneinrichtung mit An-
fangsrampe;

Fig. 3 eine Stirnansicht eines Grundkdrpers;

Fig. 4 eine Draufsicht einer weiteren abge-
wandelten AusfUhrungsform der Grundk&rper mit
Riickstrahler;
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Fig. 5 eine Draufsicht des Grundkdrpers
nach Fig. 4;

Fig. 6 eine Seitenansicht eines Kupplungs-
teils der Fahrbahntrenneinrichtung nach Fig 1;

Fig. 7 eine Draufsicht des Kupplungsteils
nach Fig. 6;

Fig. 8 eine zum Teil ausschnittweise und
teilweise geschnitten dargestelite Seitenansicht
zweier abgewandelter Grundkd&rper;

Fig. 9 eine teilweise geschnitten dargestellte
Draufsicht der GrundkSrper nach Fig. 8;

Fig. 10 einen Querschnitt des Grundkdrpers
nach der Linie VIll - Vil in Fig. 8;

Fig. 11 eine teilweise geschnitten dargesteli-
te Seitenansicht zweier anderer abgewandelter
Grundkérper;

Fig. 12 eine teilweise geschnitten dargestell-
te Draufsicht der Grundk&rper nach Fig. 11;

Fig. 13 einen Querschnitt des Grundkdrpers
nach der Linie Xi -Xl in Fig. 11;

Fig. 14 eine Seitenansicht eines Kupplungs-
teils der Grundk&rper nach Fig. 11 und 12;

Fig. 15 eine Draufsicht des Kupplungsk&r-
pers nach Fig. 5;

Fig. 16 eine teilweise geschnitten dargesteli-
te Seitenansicht einer weiteren abgewandelten Aus-
fGhrungsform der Grundkdrper;

Fig. 17 eine teilweise geschnitten dargestell-
te Untersicht der Grundk&rper nach Fig. 16;

Fig. 18 eine Stirnansicht der Grundkdrper
nach Fig. 16 und 17;

Fig. 19 eine vergdfert dargestelite Seitenan-
sicht sines Kupplungsblgels der Grundk&rper nach

Fig. 16 bis 18;
Fig. 20 eine Untersicht des Kupplungsbigels
nach Fig. 19; '

Fig. 21 eine teilweise geschnitten dargestell-
te Seitenansicht eines Grundkdrpers nach Fig. 16
bis 18 mit einer abgewandelten Ausflihrungsform
des Kupplungsbligels;

Fig. 22 eine vergréBert dargestelite Seiten-
ansicht des Kupplungsbiigels fiir den Grundk&rper
nach Fig. 21;

Fig. 23 eine Seitenansicht der Fahrbahn-
trenneinrichtung mit AufsatzkGrpern einschlieflich
Anfangsrampe;

Fig. 24 eine Draufsicht eines abgewandelten
Grundkd&rpers;

Fig. 25 eine Draufsicht eines Aufsatzk&rpers
zum Grundkdrper nach Fig. 24;

Fig. 26 eine Draufsicht einer anderen Aus-
fUhrungsform der Grundkdrper mit Aufsatzk&rper ;

Fig. 27 eine Seitenansicht der Grundk&rper
und Aufsatzk8rper nach Fig. 26;

Fig. 28 eine Stirnansicht sines Grundkdrpers
nach Fig. 26 und 27 mit einem Aufsatzkdrper;

Fig. 29 einen vergr&fiert dargesteliten Aus-
schnitt der Draufsicht nach Fig. 9 oder 12 mit
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einem Horizontalschnitt eines Aufsatzk&rpers;

Fig. 30 einen Vertikaischnitt einer weiteren
abgewandelten Ausfiihrungsform der Grundkdrper
und Aufsatzkdrper mit einer Befestigungsvorrich-
tung im Verbund;

Fig. 31a und 31b einen Vertikalschnitt des
Grundkdrpers und des Aufsatzk&rpers nach Fig. 30
im getrennten Zustand;

Fig. 32a und 32b eine teilweise geschnitten
dargestellte Stirnansicht einer weiteren abgewan-
delten Ausfiihrungsform der Grundk&rper und Auf-
satzkdrper mit einer abgewandelten Befestigungs-
vorrichtung im getrennten Zustand;

Fig. 33a und 33b teils eine ausschnittweise
dargestellte Seitenansicht und teils einen Verti-
kalschnitt der Befestigungsvorrichtung nach Fig.
32;

. Fig. 34 eine ausschnittweise dargestelite Un-
tersicht des Aufsatzkdrpers nach Fig. 32b;

Fig. 35 eine Untersicht des Teils der Befesti-
gungsvorrichtung nach Fig. 33a.

Fig. 36a und 36b einen Vertikalschnitt des
Grundkdrpers und des Aufsatzkdrpers einer weite-
ren Ausfhrungsform in voneinander geifstem Zu-
stand;

Fig. 37 eine Draufsicht des Grundk&rpers
nach Fig. 36a;

Fig. 38 eine Untersicht des Aufsatzkdrpers
nach Fig. 36b;

Fig. 39a und 39b einen ausschnittweise dar-
gesteliten Vertikalschnitt von Teilen einer Verbin-
dungsvorrichtung zwischen dem Grundkdrper un
dem Aufsatzkérper nach Fig. 36a + b;

Fig. 40a einen ausschnittweise dargestellten
Vertikalschnitt der Teile der Verbindungsvorrich-
tung nach Fig. 39a + b in einer um 90" gedrehten
Schnittebene.

Die Fahrbahntrenneinrichtung 40 wird durch
eine Anzahl untereinander gleicher Grundk&rper 41
gebildet, die mittels je siner Kupplungsvorrichtung
42 an ihren Stirnseiten 43 18sbar miteinander ver-
bunden werden und dadurch eine zusammenhén-
gende Kette bilden.

Die Grundkdrper 41 haben eine langgestreckte,
zumindest anndhernd rechteckige GrundriBform.
lhre Stirnseiten 43 sind beiderseits der Mittelebene
des Grundkdrpers 41 gegenliber einer Normaiebe-
ne zur Mittelebene von dieser weg um einen be-
stimmten Winkel abgewinkelt. Dieser Schragungs-
winkel ist etwa halb so groB wie der maximale
Schwenkwinkel, um den im Verbund der Fahrbahn-
trenneinrichtung 40 ein Grundk&rper gegeniber
dem benachbarten Grundkdrper verschwenkt auf-
gestellt wird, wenn die Fahrbahntrenneinrichtung
l&ngs einer gekriimmten Linie aufgestelit wird. Die-
ser Schrdgungswinkel ist demnach zumindest an-
ndhernd gleich dem halben Spitzenwinkel desjeni-
gen Kreissektors, der vom Krimmungsmittelpunkt
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der gekrimmten Aufstellungslinie aus zu den bei-
den Stirnseiten eines Grundkdrpers 41 gezogen ist.

Jeder Grundkérper 41 weist einen Sohlenieil
44 und einen darauf aufwértsragenden Riickenteil
45 auf. Der Sohlenteil 44 hat zumindest ndherungs-
weise die Gestalt eines liegenden Prismas mit tra-
pezférmiger Stirnfliche (Fig. 3). Der Sohlenteil 44
hat eine Sohlenfliche 46, deren Breite ca. 50 cm
betrdgt. An die Sohlenfliche 46 schlieBen beider-
seits zumindest anndhernd lotrecht ausgerichtete
Seitenfldchen 47 an, deren HShe ca. 6 cm betrégt.
An die beiden Seitenflichen 47 schlieft je eine
einwérts- und aufwértsiaufende Dachfidche 48 an.
Diese haben gegeniiber der Waagerechien einen
Neigungswinke! von h&chstens 25° . An der Uber-
gangsstelle 49 zum Rickenteil 45 hat der Sohlent-
eil 44 eine Firsthéhe von 13 cm.

Der Riickenteil 45 hat zumindest n&herungs-
weise die Gestalt eines liegenden Quaders, dessen
breitere Léngsseiten lotrecht ausgerichiet sind und
die Seitenfldchen 51 des Riickenteils 45 bilden. Mit
der einen schméleren L3ngsseite schlieft der
Rickenteil 45 an den Sohienteil 44 an. Die zweite
schmdlere Lingsseite bildet die Deckflache 52 des
Riickenteils 45 und damit des gesamten Grundkdr-
pers 41. Der Riickenteil 45 hat eine Breite von ca.
20 cm. Seine HBhe ist so bemessen, dafi der
Grundk&rper 41 eine Gesamthdhe von ca. 35 cm
hat.

Die Grundk&rper 41 sind als Vollkrper ausge-
bildet und aus Kunststoff hergestelit, und zwar ins-
besondere aus wiederaufbereitetern Kunststoff. Da-
flr kommen bevorzugt Kunststoffabfélile in Be-
tracht.

Die Kupplungsvorrichtungen 42 weisen zwei
Kupplungsteile auf, von denen der erste Kupp-
lungsteil mit dem zugehd&rigen Grundkdrper starr
und uni§sbar verbunden ist, wo hingegen der zwei-
te Kupplungsteil ein selbstédndiges Teil ist, das die
ersten Kupplungsteile je zwei einander benachbar-
ter Grundkdrper formschliissig miteinander verbin-
det und das somit diesen beiden Grundkdrpern
gemeinsam als zweiter Kupplungsteil dient.

Bei der aus Fig. 1 bis 3 ersichtlichen ersten
Ausflihrunsform der Fahrbahntrenneinrichtung 40
weden die ersten Kupplungsteile an den Stirnseiten
43 der GrundkOrper 41 durch je sine T-Nut 53
gebildet, die von der Deckfliche 52 des Riickent-
eils 45 aus zumindest annZhend lotrecht abwirts
verlauft. Die T-Nut 53 endet entweder vollstandig
oder zumindest mit einem Teil ihrer Grundrifpro-
jektion oberhalb der Sohlenfliche 46 des Sohlent-
eils 44. Der zweite Kupplungsteil der Kupplungs-
vorrichtungen 42 ist als Einsteckieil 54 ausgebildet.
Das Einsteckteil 54 hat einen {-frmigen Grundrif
(Fig. 7), der je zur Hilfte auf den T-fGrmigen
Grundrif der T-Nut 53 im Grundk&rper 41 abge-
stimmt ist. Die H6he des Einsteckieils 54 ist nicht
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gréBer als die lotrecht gemessene H&he der T-Nut
53 im Grundk&rper 41. Die Einsteckieile 54 beste-
hen aus Metall. Sie kdnnen beispielsweise als
LeichtmetaliguBiteile hergestellt werden oder als
Abschnitte eines Leichtmetali-StrangpreBprofils mit
I-f6rmiger Querschnittsform. Die Leichtmetallaus-
fihrung der Einsteckteile 54 hat den Vorteil, daB
sie bei entsprechender Werkstoffwahl von vornher-
ein witterungsbestindig sind. Falls die Einsteckteile
54 beispielsweise als Abschnitte eines Stahl-Walz-
profils hergestellt werden, soliten sie mit einem
dauerhaften Korrosionsschutz versehen werden,
beispielsweise feuerverzinkt werden.

Wie aus Fig. 2 zu ersehen ist, gehdren zu
einer Fahrbahntrenneinrichtung 40 eine Anzahl
Grundkdrper 55 ... 57. Bei diesen Grundkdrpern ist
die Deckfldche 58 bzw. 59 bzw. 60 in der Lings-
richtung gegenUber ihrer Sohlenfliche 61 bzw. 62
bzw. 63 um einen bestimmten Winkel geneigt, der
bei allen diesen Grundk&rpern 55 ... 57 gleich ist.
Die H&he dieser Grundkdrper, d.h. die H8henlage
ihrer Deckfliche 58 bzw. 59 bzw. 60 ist so aufein-
ander abgestimmt, da8 bei aneinandergereihter An-
ordnungen der Grundk&rper 55 ... 57 ihre Deckfl&-
chen 58 ... 60 eine stetig verlaufende Rampenfld-
che bilden, deren H8he vom Nennwert der norma-
len Grundk&rper 41 bis auf einen Kleinstwert ab-
nimmt. Dieser Kleinstwert ist zumindest annidhernd
gleich dem H&henmafB der Seitenwinde 47 des
Sohlenteils 44 aller Grundk&rper 41 und 55 ... 57.

Soweit die HShe der Grundkérper 55 ... 57
ausreicht, werden fiir die Kupplungsvorrichtungen
42 die gleichen Einsteckteile 54 wie bei den nor-
malen Grundkdrpern 41 verwendet. Wenn die
HEhe der Grundkdrper an der Kupplungsstelle aber
geringer ist, werden dort Einsteckieile verwendet,
deren H&he entsprechend verringert ist, so daB sie
nicht Uber die Deckfldche der an der betreffenden
Kupplungsstelle einander benachbarten Grundkdr-
per hervorragt.

Aus Fig. 8 ... 10 sind Grundk&rper 65 zu erse-
hen, die gegeniiber den Grundkdrpern 41 in eini-
gen Bersichen abgewandelt sind.

Die eine Abwandlung besteht darin, daB im
Inneren der Grundkdrper 85 eine Armierung 66 aus
Metall vorhanden ist. Diese Armierung 66 wird
durch zwei Flachstahlabschnitte 67 gebildet, deren
Endabschnitte 68 rechtwinklig abgebogen sind. Da-
durch erhalten die Flachstahlabschnitte 67 eine an-
deutungsweise U-fdrmige GrundriBprojektion. Die
Flachstahlabschnitte 67 haben etwa die gleiche
Hohe wie die Steckieile 54. Die Flachstahlabschnit-
te 67 sind parallel zueinander symmetrisch zur
Mittelebene des Grundkdrpers 65 angeordnet, und
zwar mit einem lichten Abstand, der gleich ist der
lichten Weite des Kopfteils der T-Nut 53 an den
beiden Stirnseiten der Grundk&rper 65. Die Flach-
stahlabschnitte 67 sind so lang bemessen, daB ihre
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Endabschnitte 68 gerade an der Ubergangsstelle
zwischen dem im GrundriB querverlaufenden Teil
und dem lédngsverlaufenden Teil der T-Nut 63’ ge-
legen ist. Die einander zugekehrien Endabschnitte
68 haben in der Querrichtung eine solche Linge,
daB der lichte Abstand zwischen ihren Stirnfldchen
zumindest anndhernd gleich der lichten Weite des
langsverlaufenden Teils der T-Nut 53" st (Fig. 9).
Die Flachstahlabschnitte 67 weisen eine Anzahi
Durchbriiche 69 auf, durch die beim Einformen der
Flachstahlabschnitte 67 im Grundk&rper 65 der bei-
derseits der Flachstahlabschnitte 67 befindliche
Werkstoff durch die Durchbriiche 69 hindurch Ver-
bindungsstellen erhilt.

Durch diese Ausbildung und Anordnung der
Armierung 66 werden die bei einer Lingsbelastung
der Grundkdrper 65 durch die Kupplungsvorrich-
tungen 42’ Ubertragenen Krdfte von der an den
Hammerk&pfen der Einsteckieile 57 anliegenden
Armierung 66 aufgenommen und durch den Grund-
k8rper 65 hindurch bis zum Einsteckteil 54 an der
anderen Stirnseite hin Ubertragen. Dadurch wird
der Werkstoff der Grundkdrper 85 von solchen
Zugkriften entlastet, fur deren Ubertragung er un-
ter Umstdnden weniger geeignet ist, als die Armie-
rung 66 aus Stahl.

Die an den Grundkdrpern 65 auferdem noch
erkennbaren Abwandlungen werden spéter in ei-
nem anderen Zusammenhang noch erldutert.

Aus Fig. 11 .. 13 sind Grundk&rper 71 zu
ersehen, die ebenfalls in ihrem Inneren mit einer
darin eingeformten Armierung 72 ausgerlstet sind.
Diese Armierung 72 ist als geschlossener Verstir-
kungsrahmen 73 ausgebildet. Er wird aus einem
Flachstahiabschnitt, oder auch aus mehreren Flach-
stahlabschnitte, hergestellt, der bzw. die so gebo-
gen werden und gegebenenfalis zusammengesetzt
werden, daB sich daraus der Verstdrkungsrahmen
73 ergibt, wobei die Rahmenteile an den zundchst
offenen Stellen miteinander verschweiBt werden.

Der Verstdrkungsrahmen 73 ist so ausgebildet
und angeordnet, daB er in der GrundriBprojektion
(Fig. 12) den querverlaufenden Teil der T-Nut 74
an drei Seiten auBen umgibt. Da der Verstdrkungs-
rahmen 73 auch an der Ubergangsstelle zwischen
dem querverlaufenden und dem ldngsverlaufenden
Teil der T-Nut 74 durchlduft, hat er nur eine ver-
héltnismaBig geringe Hohe, wie aus Fig. 11 und 13
ersichtlich ist.

Die Kupplungsvorrichtungen 75 weisen auch
hier Einsteckteile 75 mit [-f&rmigem Grundrif auf.
Damit diese Einsteckteile 76 mit dem Verstir-
kungsrahmen 73 zusammenwirken k&nnen, weisen
sie im Lingenbereich ihres Steckteils 77 entlang
ihrem oberen und unteren Rand je eine Ausneh-
mung 78 auf (Fig. 14), deren Hdhe zumindest
anndhernd gleich der HBhe des Verstirkungsrah-
mens 73 ist. Dadurch k&nnen die Kopfteile 79 nicht
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nur nach Art eines Hammerkopfes mit den T-Nuten
74 und deren lotrecht verlaufenden Innenwinden
zusammenwirken, sondern zugleich auch den Ver-
stdrkungsrahmen 73 hakenartig hintergreifen, wie
aus Fig. 11 zu ersehen ist. Diese Einsteckteile 77
wirken demnach zugleich auch als Kupplungsbi-
gel, und zwar als Steckbiigel.

. An sich wirde eine einzige Ausnehmung 78 flr
diesen Zweck ausreichen. Dann miifte beim Ein-
setzen der Einsteckteile 75 aber stets darauf ge-
achtet werden, daB die Ausnehmung 78 unten ge-
legen ist. Durch die zwei Ausnehmungen 78 entfdllt
die Notwendigkeit flir eine solche Ausrichtung der
Einsteckteile 75 bei der Montage.

Bei den aus Fig. 16 ... 18 ersichilichen Grund-
kdrpern 81 sind die Teile der Kupplungsvorrichtun-
gen 82 stdrker abgewandelt, als bei den bisherigen
Ausfiihrungsformen.

Ais erster Teil der Kupplungsvorrichtung 82 ist
an der Stirnseite der Grundkdrper 81 ebenfalls je
eine Nut 83 vorhanden.. Diese hat aber einen
rechteckférmigen Grundrif mit in lotrechter Rich-
tung durchgehend ebenen Winden. Als weiterer
mit dem Grundk&rper 81 verbundener erster Teil
der Kupplungsvorrichtung 82 ist im Bereich der
Nuten 83 je eine Kupplungsstange 84 vorhanden..
Sie ist rechtwinklig zur Langsachse der Grundkdr-
per 81 ausgerichtet und im unteren Bereich der
Nut 83 in einem bestimmten Abstand vor deren
Rickwand 85 angeordnet. Die Kupplungsstangen
84 haben einen kreisrunden Querschnitt. An ihren
beiden Enden sind sie mit je einer Langsstrebe 86
aus einem geraden Stabstahlabschnitt verschweift.
Die Langsstreben 86 sind so angeordnet, daB ihre
einander zugekshrten Innenfldchen mit den beiden
Seitenwénden der Nut 83 biindig sind. Die Kupp-
lungsstangen 84 und die Lingsstreben 86 bilden
zusammen einen Verstirkungsrahmen fiir die
Grundkd&rper 81, der die LAngskrdfte innerhalb der
Kette der GrundkGrper 81 aufnimmt und weiterlei-
tet, so daB der Ubrige Teil der GrundkSrper 81
davon entlastet ist.

Der zweite Teil der Kupplungsvorrichtungen 82
ist als Kupplungsbligel 87 ausgebildet (Fig. 19 und
20). Er weist an seinen beiden Enden je einen
Kupplungshaken 88 bzw. 89 auf. Der lichte Abstand
der beiden Kupplungshaken 88 und 89 ist zumin-
dest gleich, zweckmaBigerwsise geringfligig gréBer
als der AuBenabstand der Kupplungsstangen 84
zweier einander benachbarter Grundkdrper 81 (Fig.
16 und 17, linker Teil). Die Kupplungshaken 88 und
89 haben eine Lidnge, die zumindest annihernd
gleich dem Durchmesser der Kupplungsstangen 84
ist.

Wie aus Fig. 19 zu ersehen ist, ist an dem
einen Ende des Kupplungsbligels 87 ein Flihrungs-
schenkel 91 vorhanden, der zusammen mit dem
Kupplungsbiigel 87 und seinen beiden Haken 88
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und 89 aus einem Stlick gefertigt ist. Der Fiih-
rungsschenkel 91 hat von dem ihm benachbarten
Haken 89 einen lichten Abstand, der geringfligig
groBer ais der Durchmesser der Kupplungsstange
84 ist. Der Fihrungsschenkel 91 und der ihm be-
nachbarte Haken 89 haben sine Linge, die gréBer
als der Durchmesser der Kupplungsstange 84 ist.
An dem Uber die Kupplungsstange 84 hinausragen-
den Lingenabschnitt sowohl des Hakens 89 wie
auch des Fuhrungsschenkels 91 sind zwei Paar
miteinander fluchtender Durchgangsi&cher 92 bzw.
93 vorhanden, die parallel zueinander ausgerichiet
sind. Die beiden Lochpaare 92 und 93 haben vom
Kupplungsbligel 87 einen lichten Abstand, der ge-
ringfligig grdBer als der Durchmesser der Kupp-
lungsstange 84 ist. In je zwei miteinander fluchten-
de Durchgangsiécher 92 und 93 ist je ein Fiih-
rungsstift 94 eingesetzt. Diese Fihrungsstifie 94
sind zweckméapigerweise als Spannstifie oder als
Kerbstifte ausgebildet, so daB sie nach ihrem Ein-
setzen in die Durchgangsidcher 92 und 93 darin
von selbst halten und keine zusizliche Lagesiche-
rung erfordern.

Die Sicherungsstifte 94 werden erst dann an
einem Kupplungsbiigel 87 eingesetzi, nachdem
dieser mit seinem nutfdrmigen Zwischenraum 85
zwischen dem Haken 89 und dem Flhrungsschen-
kel 81 auf die Kupplungsstange 84 an einem Ende
des betreffenden GrundkSrpers 81 aufgesetzt wur-
de. Dann wirken der Haken 89, der Flhrungs-
»schenkel 91, der zwischen ihnen gelegene Lingen-
abschnitt des Kupplungsbiigels 87 und die beiden
Flhrungsstifte 94, wie das Scharnierauge eines
Scharniergelenkes, bei dem die Kupplungsstange
84 den Schamierbolzen bildet. Mittels dieses
Scharniergelenkes kann der Kupplungsblgel 87 in
eine Ruhestellung geschwenkt werden, in der er
innerhalb der Nut 83 aufwérts ragt, wie es in Fig.
16 strichpunktiert und in Fig. 18 ausgezogen dar-
gestellt ist. Aus dieser Ruhestellung heraus kann er
in eine Kupplungsstellung herabgeschwenkt wer-
den, in der er die Kupplungsstange des benachbar-
ten Grundkd&rpers 81 hintergreift, wodurch die bei-
den einander benachbarten Grundkdrper 81 form-
schllissig miteinander gekuppelt sind.

Wie aus Fig. 19 und 20 zu ersehen ist, ist die
Innenfldche 96 des Hakens 88 als konvexe Zylin-
derfliche ausgebildet, deren Mantellinien zumin-
dest anndhernd parallel zur Langserstreckung des
Hakens 88 und rechtwinklig zur L&ngsersireckung
des Kupplungsbiigels 87 ausgerichtet sind. Die
Krimmung der Innenfliche 96 wird zweckméBiger-
weise so gewdhlt, daB ihre Fldchennormale an den
beiden AuBenkanten gegeniiber der Mittelebene
des Kupplungsblgels 87 um einen Winkel geneigt
ist, der zumindest anndhernd gleich dem gréBten
Neigungswinkel ist, um den die Mittelebenen zwei-
er benachbarter Grundk&rper gegeneinander ver-
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schwenkt sind, wenn die Grundk8rper entlang einer
gekriimmten Linie aufgestellt sind. Durch diese zy-
lindrische Ausbildung der Innenfldche 96 wird ver-
mieden, daB bei einer solchen Aufstellung der
Grundkdrper nur die seitliche AuBenkante des Ha-
kens 88 an der Kupplungsstange 84 anliegt.

Die Innenfliche 97 des Hakens 89 und die
Innenflache 98 des Fuhrungsschenkels 81 sind in
Fig. 19 und 18 als ebene Fldchen dargestellt. Sie
k6nnen aber ebensogut auch als Zylinderflachen
entsprechend der innenfliche 96 des Hakens 88
ausgebildet sein.

Damit der Kupplungsbligel 87 beim Transport
und beim Handhaben der Grundk&rper 81 nicht
unversehens aus seiner Nut 83 herausschwenkt, ist
an der Rickwand 85 dieser Nut ein Klemmelement
oder Rastelement 99 so angeordnet (Fig. 16), da8
der Kupplungsbiigel 87 in seiner hochgeschwenk-
ten Stellung an dem Rastelement entlangschleift
und/oder an ihm einrastet und so in der aufgerich-
teten Stellung festgehalten wird.

In Fig. 17 und 18 sind die Klemmbiigel 67 mit
einer deutlich geringeren Breite als die lichte Weite
der Nuten 83 dargestellt. Dieser Breitenunterschied
ist nur mit Ricksicht auf eine klare und Ubersichtli-
che Darstellung so groB gewahit. In der Wirklichkeit
ist es hingegen zweckmigBig, die Breite des Kupp-
lungsblgels 87 nur um soviel kleiner als die lichte
Weite der Ausnehmung 83 zwischen den Lings-
streben 86 des Verstdrkungsrahmens zu wéhlen,
da der Kupplungsbligel 87 in seitlicher Richtung
gerade noch den Bewegungsraum und die Bewe-
gungsfreiheit hat, die erforderilich ist, damit zwei
einander benachbarte Grundkdrper 81 auf einer
gekrimmten Aufstellunslinie schrdg zueinander
ausgerichtet werden kdnnen. Im Rahmen dieses
Bewegungsraumes vermag der Klemmbliget 87
dann nicht nur Langskréfte zu Ubertragen, sondern
auch in seitlicher Richtung eine gewisse Flihrung
der Grundkdrper 81 untereinander zu bewirken.

Aus Fig. 21 und 22 ist der Klemmbligel 101 in
einer abgewandelten Ausflihrungsform zu ersehen.
Bei ihm sind die beiden Haken 102 und 103 gleich
den Haken 88 bzw. 89 des Klemmbiigels 87 aus-
gebildet. Der neben dem Haken 103 angeordnete
Flhrungsschenke! 104 hat in der Seitenansicht ein
L-férmiges Profil. Der an den Kupplungsbiigel 101
anschliefende Profilschenkel 105 hat von dem be-
nachbarten Haken 103 einen lichten Abstand, der
zwischen dem eineinhalbfachen und dem zweifa-
chen DurchmessermaB der Kuppiungsstange 84
gelegen ist. Der parallei zum Kupplungsbiigel 101
verlaufende Profilschenkel 106 hat vom Kupplungs-
bigel einen lichten Abstand, der mindestens gleich
dem Durchmessermaf der Kupplungsstange 84 ist.
Die freie Stirnseite 107 dieses Profilschenkels hat
vom benachbarten Haken 103 einen lichten Ab-
stand, der wiederum mindestens gleich dem

10

15

20

25

30

35

40

45

50

58

10

DurchmessermaB der Kupplungsstange 84 ist. Am
Profilschenkel 104 sind die Durchgangslidcher 108
fir die Fihrungsstifte 109 in dem parallel zum
Kupplungsbligel 101 aufgerichteten Profilteil 106
angeordnet.

Aufgrund dieser Abwandiung des Flhrungs-
schenkels 104 ist es mdglich, daB der Kupplungs-
bigel 101 in der hochgeschwenkten Stellung (Fig.
21) unter der Wirkung seines Eigengewichtes ab-
wirts gleitet, bis er mit der Innenseite des Profil-
schenkels 105 auf der Kupplungsstange 84 aufsitzt.
Dann ist der Ubergang 109 zwischen dem Kupp-
lungsbligel 101 und seinem Haken 103 von der
Kupplungsstange 84 so weit entfernt, daB der Uber-
gangsteil 109 einen verhdltnismaBig groBen Bewe-
gungsraum erfordert, wenn der Kupplungsbigel in
dieser Stellung gegeniiber der Kupplungsstange 84
um diese verschwenkt werden soll. Wenn die
Kupplungsstange 84 in der Ausnehmung 83 von
der Ruckwand 85 einen lichten Abstand hat, der
nur wenig groBer ist als die Dicke des Hakens 103,
des Ubergangsteils 109 und desjenigen Teils des
Kupplungsbiigels 101 zwischen dem Haken 103
und dem Profilteil 105, dann wirkt die Riickwand 85
als Anschlag fir den Ubergangsteil 109 und hilt
dadurch den Kupplungsbigel 101 zumindest ange-
néhert in der lotrechten Ausrichtung (Fig. 21) oder
allenfails in einer nur geringfligig gegeniiber der
Lotrechten geneigten Stellung fest. Zum Ver-
schwenken in die Betriebsstellung muB der Kupp-
lungsbligel 101 so weit angehoben werden, daf
der Haken 103 an der Kupplungsstange 84 anliegt.

Dann 4Bt sich der Kupplungsbligel 102 ohne
weiteres nach vorn und zur Kupplungsstange 84
des benachbarten Grundk&rpers hinliber schwen-
ken und dort einhdngen.

Der Kupplungsbiigel 101 weist an seinem vom
Haken 103 und dem Flhrungsschenkel 104 abge-
kehrten Ende einen in seiner Lingsrichtung Uber
dieses Ende hinausragenden Fortsatz 110 auf, der
eine geringere Breite als der Kupplungsblige!l 101
hat. An diesem Fortsatz kann der Kupplungsbiigel
101 leichter erfaBt und leichter aus seiner Betriebs-
stellung heraus hochgeschwenkt werden als an ei-
ner anderen Stelle, und zwar insbesondere dann,
wenn der Kupplungsbigel 102 nur wenig schméler
als die Nuten 83 ist.

Die bisher beschriebenen Grundk&rper haben
gine bestimmte HEhe von im allgemeinen 35 cm.
FUr diejenigen Einsatzfille, bei denen sine grdBere
Héhe der Fahrbahntrenneinrichtung erwiinscht ist,
gibt es zu den Grundkdrpern 111 passende Auf-
satzkSrper 112 (Fig. 23).

Die Grundkdrper 111 sind weitgehend gleich
den Grundkdrpern 81 ausgebildet, wobei ihre
Kupplungsvorrichtungen entweder mit Kupplungs-
bligeln 87 oder mit Kupplungsbligein 101 ausgerl-
stet sind. Die Aufsatzk&rper 112 haben eine Qua-
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derférmige Gestalt. Sie haben zumindest anni-
hernd die gleiche Breite, wie der Rickenteil der
Grundkdrper und sie haben zumindest anndhernd
die gleiche Linge wie die Grundkdrper.

An der Oberseite der Grundkdrper 111 und an
der Unterseite der Aufsatzk8rper 112 sind Fih-
rungselemente vorhanden, mittels der die Aufsatz-
kdrper auf den Grundkdrpern sowohi quer zu ihrer
Langserstreckung wie auch in Richtung ihrer Lang-
serstreckung gefiihrt werden. Da auf der Oberseite
der Grundkdrper 111 keinerlei Formteile nach oben
iberstehen diirfen, damit sie auch ohne Aufsatz-
kdrper eingesetzt werden kdnnen, sind die Fih-
rungselemente an der Oberseite der Grundkdrper
111 als Ausnehmungen oder Vertiefungen der
Oberssite und an den AufsatzkSrpern als Vorspriin-
ge der Unterseite ausgebildet. Ganz allgemein sind
diese Fihrungselemente in der Querrichtung der
Grundkdrper 111 und der AufsatzkSrper 112 auf
der Langsmittellinie oder symmetrisch dazu ange-
ordnet, fals sie paarweise vorhanden sind. In der
Langsrichtung sind die Flihrungselemente auf einer
Querlinie oder paarweise symmetrisch zu dieser
Querlinie angeordnet, die bei 1/4 und bei 3/4 der
Langserstreckung des Grundk&rpers 111 und des
AufsatzkSrpers 112 gelegen sind. Durch das letzt-
genannte Merkmal ist es mdglich, die Aufsatzk&r-
per 112 um eine halbe L3ngsteilung in Ldngsrich-
tung gegeniiber den Grundkdrpern 111 versetzt
anzuordnen, um so eine Art Ziegelverband zu errei-
chen (Fig. 23, 26 und 27). )

Bei den Grundkérpern 65 sind auf der Obersei-
te kreuzfdrmig angeordnete Flhrungsnuten 113
gingeformt (Fig. 9). Bei den Grundk&rpern 71 sind
es kreuzfGrmige Flhrungsnuten 114 (Fig. 12). Die-
se FUhrungsnuten wirken mit kreuzfSrmig angeord-
neten Flihrungsrippen 115 zusammen (Fig. 29), die
an der Unterseite der zugehdrigen Aufsatzk&rper
angeformt sind. Bei den Flhrungsnuten 113 und
114 sind die GrundriBprojektionen der Nutseiten-
wénde 116 und 117 parallel zueinander ausgerich-
tet. Bei den Fihrungsrippen 115 ist die Grundrif-
projektion der Seitenwdnde gegeniiber der Grund-
riBprojektion der Nutseitenwdnde 116 und 117 bo-
genférmig gekrimmt und zwar zumindest anni-
hernd nach Art einer Evolventenverzahnung. Da-
durch ist es méglich, daB auch bei versetzter An-
ordnung der AufsatzkSrper sowohl die Grundkdrper
wie auch die Aufsatzkdrper entlang einer ge-
krimmten Aufstellinie aufgereiht werden k&nnen,
wobei die Aufsatzkdrper im Bereich der Flhrungs-
elemente um den halben Schrigungswinkel der
Grundkdrper verschwenkt ausgerichtet sind und
trotzdem eine einwandfreie Flhrung der Aufsatz-
kdrper auf den Grundkdrpern gewihrleistet ist.

Die Flhrungselemente kdnnen aber auch eine
kreisrunde Grundrifiprojektion haben und dement-
sprechend als kreisrunde Ausnehmung 118 in der
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Oberseite der Grundkdrper 111 und als ebenfalls
kreisrunde Vorspriinge 119 an der Unterseite der
AufsatzkOrper 112 ausgebildet sein (Fig. 24 und
25).

Die kreisrunden Ausnehmungen 118 in der
Oberseite der Grundk&rper 111 haben eine lichte
Weite, die deutlich kieiner als die Breite des Riick-
enteils der Grundkdrper 111 ist, damit die zwi-
schen den Ausnehmungen 118 und jeder der bei-
den Seitenflichen des Rickenteils verbleibende
Wandstdrke nicht so gering wird, daB flir diesen
Wandbereich die Gefahr des Ausbrechens entsteht.
Dementsprechend haben auch die kreisrunden Vor-
spriinge 119 an der Unterseite der AufsatzkSrper
112 einen im Verhilinis zur Breite der Aufsatzk&r-
per kleinen AuBendurchmesser. Da die Aufsatzk&r-
per 112 bei der Lagerung auf dem ebenen Boden
ausschliefilich auf den Vorspriingen 119 ruhen, ist
inre Standfestigkeit nicht sehr groB. Daher ist es
zweckmiBig, die Aufsatzkdrper 112 auf ihrer Unter-
seite mit zusitzlichen Stiitznoppen 121 auszuri-
sten, die mindestens die gleiche H8he wie die
Vorspriinge 119 haben. Diese Stltznoppen 121
sind in der Li&ngs-und in der Querrichtung mdg-
lichst nahe dem Aufienrand der Unterseite des
AufsatzkSrpers gelegen. In der Oberseite der
Grundkdrper 111 sind Ausnehmungen 122 einge-
formt, deren GrundriBform und Anordnung auf die
Stltznoppen 121 an den Aufsatzkdrpern 112 abge-
stimmt sind. Die lichte Weite der Ausnehmungen
122 ist gréfer als die GrundriBprojektion der Stiitz-
noppen 121. Die Tiefe der Ausnehmungen 122 ist
gréfer als die H6he der Stlitznoppen 121. Bei der
Grundrifform der Ausnehmung 122 ist der relative
Bewegungsraum der Stiitznoppen 121 zu berlick-
sichtigen, der sich daraus ergibt, daB bei einer
Aufstellung der Grundkdrper 111 und der Aufsatz-
kdrper 112 entlang einer gekrimmten Aufstellinie
die AufsatzkGrper 112 eine gewisse Schrégstellung
gegeniber den Grundkérpern 111 sinnehmen.

Bei den Aufsatzkdrpern 112 sind die beiden
Seitenwéinde 123 in ihrem mittleren Lingenab-
schnitt paraliel zueinander ausgerichtet von der
Normalebene zu ihrer Langserstreckung aus, die
durch den Mittelpunkt der Vorspriinge 119 an ihrer
Unterseite hindurchgehen, sind die anschiiefenden
Langenabschnitte 124 gegeniliber den mittleren
Langenabschnitten einwirts schrdg abgewinkelt,
und zwar um den halben Winkel, in den die Auf-
satzkdrper 112 schrdg stehen, wenn sie mit den
Grundkdrpern entlang einer gekrimmten Linie auf-
gestellt werden. Dadurch werden bei einer soichen
Aufstellung vorspringende Kanten vermieden.

Soweit die AufsatzkGrper 112 nur lose auf die
Grundk&rper 111 aufgesetzt werden und sie darauf
nur unter der Wirkung ihres Eigengewichtes auflie-
gen, ist es zweckmifig auch die AufsatzkSrper 112
an ihren Stirnseiten mit Kupplungsvorrichtungen
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125 auszuriisten, die Zhnlich oder gleich den
Kupplungsvorrichtungen 126 der Grundk&rper 111
ausgebildet sind (Fig. 26 und Fig. 28). Wegen ihrer
einfachen Handhabung und zugleich sicheren
Kupplung kommen dafiir vor allem Kupplungsvor-
richtungen wie die Kupplungsvorrichtungen 82 (Fig.
16 ... 18) in Betracht, die mit einem Kupplungsbi-
gel 87 oder mit dem abgewandelten Kupplungsbi-
gel 101 (Fig. 22) versehen sind.

Die Kupplungsvorrichtungen 125 der Aufsatz-
kérper 112 (Fig. 26) kdnnen entfallen und die Auf-
satzk8rper dadurch einfacher gestaltet werden,
wenn die Grundk&rper 127 und ihre Aufsatzkdrper
128 mittels zweier Befestigungsvorrichtungen 129
verbunden werden, die in Fig. 27 durch je eine
Strichpunktlinie angedeutet sind. Diese Befesti-
gungsvorrichtungen 129 sind zweckméBigerweise
mittig zu den Filhrungselementen 118 und 119
angeordnet.

Solche Befestigungsvorrichtungen 129 werden
im folgenden anhand Fig. 30 und 31 sowie anhand
Fig. 32 bis 35 nZher erldutert.

Wie aus Fig. 30 ersichtlich ist, sind der Grund-
kSrper 131 und der AufsatzkSrper 132 mittels einer
Befestigungsvorrichtung 133 miteinander verbun-
den, die als Hauptteile eine Befestigungsschraube
134 und eine Befestigungsmutter 135 aufweist.

Die Befestigungsmutter 135 ist unterhalb des
Bodens der kreisrunden Ausnehmung 136 in der
Oberseite des Grundkdrpers 131 angeordnet. Sie
ist in der Querrichtung des Grundk&rpers 131 auf
beiden AuBenseiten mit je einer Zugstrebe 137
verschweift, die ihrerseits mit je einer der beiden
Ldngsstreben 138 des Verstdrkungsrahmens 139
des Grundkdrpers 131 verschweifit sind. Unterhalb
der Befestigungsmutter 135 weist der Grundkdrper
131 eine Ausnehmung 141 als Bewegungsraum flr
die Befestigungsschraube 134 auf.

Die Befestigungsschraube 134 ist in einem lot-
recht ausgerichteten Durchgangsloch des Aufsatz-
kérpers 132 angeordnet. Dieses Durchgangsloch
wird durch den Hohiraum 142 eines metallenen
Fiihrungsrohres 143 gebildet, das in der Fluchtlinie
der Befestigungsvorrichtung 133 im Aufsatzk&rper
132 singeformt ist. Ein im Aufsatzkérper 132 eben-
falls eingeformter Verstdrkungsrahmen 144 ist mit
den beiden Flhrungsrohren 143 fest verbunden,
und zwar im allgemeinen verschweift.

In der Oberseite des AufsatzkSrpers 132 ist
mittig zum Flhrungsrohr 143 eine kreiszylindrische
Ausnehmung 145 vorhanden, deren lichte Weite
grdBer als der AuBendurchmesser des Fiihrungs-
rohres 143 ist. Das Flhrungsrohr 143 erstreckt sich
um einen bestimmien Lingenabschnitt in die Aus-
nehmung 145 hinein. In dem Ringraum zwischen
dem Fihrungsrohr 143 und der Umfangswand der
Ausnehmung 145 ist ein Federslement in Form
einer Schraubendruckfeder 146 angeordnet, die
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vom Flihrungsrohr 143 gefiihrt wird. Die Schrau-
bendruckfeder 144 sitzt mit ihrem unteren Ende am
Boden der Ausnehmung 145 auf. Auf dem obe-
ren Ende der Schraubendruckfeder 148 liegt eine
Unterlagscheibe 147 auf, die einen Federteller fir
die Schraubendruckfeder 146 bildet. Die Unterleg-
scheibe 147 liegt in der Betriebsstellung der Befe-
stigungsschraube 134, in der diese in die Befesti-
gungsmutter 135 eingeschraubt ist zugleich auch
auf der oberen Stirnfliche des Befestigungsrohrs
143 auf. An der Oberseite der Unterlagscheibe 147
liegt der Kopf 148 der Befestigungsschraube 134
an. Durch ihn wird {iber die Unterlegscheibe 147
das FUhrungsrohr 143 in Richtung auf die Befesti-
gungsmutter 135 im GrundkSrper 131 hin ange-
spannt und dadurch der Aufsatzkdrper 132 fest auf
die Oberseite des Grundkdrpers 131 gezogen.
Wenn die Befestigungsschraube 134 aus der
Befestigungsmutter 135 herausgedreht wird, wird
die Befestigungsschraube 134 durch die Schrau-
bendruckfeder 146 angehoben. Damit dabei der
Schraubenkopf 148 nicht Uiber die Oberseite des
Aufsatzk8rpers 132 hinausragt, ist im unteren Be-
reich des Schraubenschaftes 149 ein Anschlagring
151 angeordnet, der in eine Nut des Schrauben-
schaftes 149 eingesetzt ist. In seinem unteren L&n-
genabschnitt weist das Fihrungsrohr 143 eine
kreiszylindrische Erweiterung oder Ausnehmung
152 auf, deren lichte Weite grdfBer als der AuBen-
durchmesser des Anschlagringes 152 ist. Wenn die
Befestigungsschraube 134 aus der Befestigungs-
mutter 135 herausgeschraubt ist, wird sie durch die
Schraubendruckfeder 146 so weit angehoben, bis
der Anschlagring 153 am Boden der Ausnehmung
152 anliegt. Damit das Schraubengewinde der Be-
festigungsschraube 134 dabei vollstdndig in die
Ausnehmung 152 hineingezogen wird, ist die axiale
Tiefe der Ausnehmung 152 gr&Ber gewéhit als der
Abstand vom Schraubenende bis zu der vom
Schraubenende abgekehrten Seite des Anschlag-
ringes 151. Die Ldnge des Schraubenschaftes 149
zwischen dem Anschlagring 151 und der Oberseite
des Schraubenkopfes 148 ist so auf den Abstand
vom Boden 153 der Ausnehmung 152 bis zur
Oberseite des AufsatzkSrpers 132 abgestimmt, daf
der Schraubenkopf 148 auch in der h&chsten Stel-
lung nicht Uber die Oberseite des AufsatzkSrpers
132 hinausragt. Durch diese Abstimmung der Mafe
wird erreicht, daB bei freier Handhabung der Auf-
satzk&rper 132 die Befestigungsschraube 134 we-
der mit ihrem Schraubenkopf 148 an der Oberssite
noch mit ihrem Schraubengewinde 154 an der Un-
terseite aus dem Aufsatzk8rper 132 herausragt
(Fig. 31b). Da die Schraubenmutter 135 unterhalb
der Kupplungsstange 84 ist. Am Ausnehmung 136
angeordnet ist, befindet sie sich vollstdndig inner-
halb der UmriBlinie des Grundkdrpers 131 (Fig.
31a), und ist somit ebenfalls vor Beschadigungen
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geschditzt.

Aus Fig. 32a und 32b sind ein Grundkdrper
161 und ein Aufsatzkdrper 162 in einer voneinan-
der abgehobenen Relativstellung zu ersehen die,
wenn sie aufeinander aufgesetzt sind, mittels einer
Befestigungsvorrichtung 163 miteinander verbun-
den werden kdnnen. Mit Ausnahme der nachste-
hend gesondert angegebenen Merkmale sind der
GrundkSrper 161 und der Aufsatzkdrper 162 im
Ubrigen gleich dem Grundkdrper 131 bzw. dem
Aufsatzkdrper 132 ausgebildet, so daB deren Be-
schreibung auch fiir die Grundk&rper 161 und die
AufsatzkGrper 162 sowie fiir ihre Teile gilt.

Die Befestigungsvorrichtung 163 weist als
Hauptteile eine Knebelstange 164 und eine damit
zusammenwirkende Lochscheibe 165 auf.

Die Lochscheibe 165 ist am Grundkdrper 161
am ebenen Boden einer kreiszylindrischen Ausneh-
mung 166 angeordnet. Sie ist mit zwei Zugstreben
167 verschweiflt, die ihrerseits mit dem im einzel-
nen nicht dargestellten Verstdrkungsrahmen des
Grundk&rpers 161 verschweiit sind. Unterhalb der
Lochscheibe 165 ist noch sine zweite Ausnehmung
168 vorhanden, deren Grundrifform und Tiefe spi-
ter noch erldutert wird.

Die Knebelstange 164 erstreckt sich durch den
Hohiraum eines Flihrungsrohres 169 hindurch, das
im Aufsatzk®rper 162 eingeformt ist. An der Unter-
seite des Aufsatzkdrpers 162, und zwar im Lingen-
abschnitt seines als Fihrungselement dienenden
Vorsprungs 171, ist eine Ausnehmung 172 vorhan-
den, die der Aufnahme des unieren L&ngenab-
schnittes der Knebelstange 164 und des daran in
einem querverlaufenden Durchgangsioch sitzenden
Knebelstiftes 173 dient. Die Grundrifform der Aus-
nehmung 172 ist aus Fig. 34 zu ersehen. Sie ist
ndherungsweise elliptisch oder langrund, so daB
ihre Umfangswand 174 eine Fihrung und eine Aus-
richthilfe flir die Knebelstange 164 und ihren Kne-
belstift 173 bildet. Die Ausnehmung 172 hat eine
Tiefe, die gréBer ist als der Abstand der unteren
Stirnfliche der Knebelstange 164 von der von der
Stirnfliche abgekehrten Seite des Knebelstiftes
173.

Im oberen Bereich sind der Aufsatzkdrper 162,
die Knebslstange 164, das Fihrungsrohr 169 und
die Ubrigen Teile in der gleichen Weise ausgebildet
und angeordnet, wie das bei den entsprechenden
Teilen des Aufsatzk&rpers 132 der Fall ist und wie
es aus Fig. 33 und Fig. 31b zu ersehen ist.

Die Lochscheibe 165 weist in ihrer Mitte ein
Durchgangsloch 145 auf, dessen Grundrifform zu-
mindest anndhernd gleich der GrundriBform der
Knebelstange 164 und ihres Knebelstiftes 173 ist.
Das Durchgangsloch 175 weist dementsprechend
einen kreisrunden Mittenbereich 176 sowie zwei
diametral daran anschlieBende Seitenbereiche 177
auf. Die beiden Seitenbereiche 177 des Durch-
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gangsrohrs 175 bilden zusammen ein Langrund.
Die lichte Weiten des Mittenbereiches 176 und der
Seitenbereiche 177 sind geringflgig gréBer, als die
Grundrifform der Knebelstange 164 und ihres Kne-
belstiftes 173.

Auf der Unterseite der Lochscheibe 165 ist ein
kreiszylindrischer Anschiagstift 178 angeordnet, der
in einem dazu passenden Sackloch der Lochschei-
be 165 sitzt. Der Anschlagstift 178 ist parallel zur
Knebelstange 164 ausgerichtet. Er ist innerhalb des
kreisringfdrmigen Bewegungsraumes des Knebel-
stiftes 173 an einer Stelle angeordnet, an der der
Knebelstift 173 den Anschlagstift 178 dann beriihrt,
wenn der Knebelstift 173 die in Fig. 35 strichpunk-
tiert angedeutete Stellung einnimmt, in der er zu-
mindest anndhernd rechiwinklig zur Lingsachse
der beiden Seitenbereiche 177 des Durchgangslo-
ches 175 ausgerichtet ist. Auf der anderen Seite
dieser Anschlagstellung des Knebelstiftes 173 ist
ebenfalls an der Unterseile ein Rasielement in
Form eines Kerbnagels 179 mit Halbrundkopf an-
geordnet, der ebenfalls in ein Sackloch der Loch-
scheibe 165 eingesetzt ist. Der Kerbnagel 179
sorgt als Rastelement dafiir, daB der Knebelstift
173 nicht unversehens, etwa unter der Einwirkung
von Erschiitterungen, sich aus seirer strichpunk-
tiert angedeuteten Anschlagsstellung und Kuppel-
stellung heraus in die Freigabestellung bewegt, in
der er mit den Seitenbereichen 177 des Durch-
gangsloches’ 175 fluchiet. Dann wiirde die Knebel-
stange 164 durch die Schraubendruckfeder an ih-
rem oberen Ende aus der Lochscheibe 165 heraus-
gezogen und ganz in den Aufsatzk&rper 162 hin-
eingezogen werden, wodurch der Zusammenhang
zwischen dem Grundk&rper 161 und dem Aufsatz-
krper 162 zumindest an dieser Stelle aufgehoben
wére. Damit der Knebelstift 173 im Ubrigen frei
verschwenkt werden kann, hat die Ausnehmung
168 unterhalb der Lochscheibe eine kreisrunde
Grundrifform und eine lichte Weite, die gréBer als
die LA&ng des Knebelstiftes 173 ist. Die Tiefe der
Ausnehmung 168 ist gréBer als die Linge des
Endabschnittes der Knebelstange 164 mit dem
Knebelstift 173.

In gleicher Weise wie es bei den Grundkrpern
41 einige abgewandelte Einzelstlicke 55 ... 57 gibt
(Fig. 2), deren Oberseite bei richtiger Aneinander-
reihung eine durchgehend glatte Anfangsrampe er-
gibt, gibt es auch Aufsatzk&rper 181 und 182 (Fig.
23) deren Oberseite gegeniiber ihrer Unterseite in
der L&ngsrichtung geneigt verlduft, so dag sie in
der richtigen Aneinanderreihung eine Forisetzung
der Anfangsrampe der Grundk&rper ergeben. Im
Hinblick darauf, daB die Aufsatzkdrper 112 gegen-
Uber den zugehdrigen Grundkdrpern 111 um eine
halbe Langsteilung versetzt angeordnet sind, kann
es je nach der gewlinschten Steigung der schri-
gen Oberseite der Aufbaukdrper im Verhiltnis zu
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inrer LAngenteilung dazu kommen, daB bei einem
AufsatzkSrper 181 ein Teil seiner Oberseite geneigt
verlduft und der anschlieBende Teil auf der glei-
chen H&he wie die Oberseite der Ubrigen Aufsatz-
k&rper 112 waagerecht verl&uft.

Bei denjenigen AufsatzkGrpern mit geneigt ver-
laufender Oberseite, die nur noch eine sehr geringe
H&he haben, wie bei dem Aufsatzkrper 182, kann
es zweckmifig, wenn nicht gar notwendig sein, die
Befestigungsvorrichtungen etwa nach Art der Befe-
stigungsvorrichtung 133 (Fig. 30) oder der Befesti-
gungsvorrichtung 183 (Fig. 32) abzuwandeln, und
zwar vor allem die Befestigungsschraube bzw. die
Knebelstange kirzer auszufiihren.

Im folgenden wird anhand Fig. 36a + b ... Fig.
40a + b eine weitere Ausfiihrungsform eines
GrundkSrpers 191 und eines Aufsatzk&rpers 192
erldutert. Sie sind in einer voneinander abgehobe-
nen Relativstellung dargestellt, die, wenn sie auf-
einander aufgesetzt sind, mittels einer Verbin-
dungsvorrichtung 193 miteinander verbunden wer-
den kdnnen. Mit Ausnahme der nachstehend ge-
sondert angegebenen Merkmale sind der Grund-
kdrper 191 und der Aufsatzkdrper 192 im Ubrigen
gleich dem Grundk&rper 131 bzw. dem Aufsatzkdr-
per 132 ausgebildet (Fig. 30 und Fig. 3ta + b), so
daB deren Beschreibung auch flir den Grundk&rper
191 und den Aufsatzkdrper 192 sowie flir ihre Teile
giit.

Die Abwandlung des Grundkdrpers 191 gegen-
lber den zuvor beschriebenen GrundkSrpern, bei-
spielsweise gegenlber dem Grundk&rper 161, be-
steht darin, daB die Oberfldche 194 seiner Obersei-
te auBerhalb der Teile der Verbindungsvorrichtung
193 eben ist und keine Vorspriinge oder Rick-
spriinge aufweist, die Flihrungsaufgaben dienen.
Die Abwandlung des Aufsatzkdrpers 192 gegen-
Uber den anderen Aufsatzk&rpern besteht darin,
daB die Oberfliche 195 seiner Unterseite ebenfalls
eben ausgebildet ist und auBerhalb der Teile der
Verbindungsvorrichtung 193 keine Vorspringe und
Rickspriinge flr Flhrungszwecke vorhanden sind.
Die gegenseitige Flhrung des AufsatzkSrpers 192
und des Grundk&rpers 181 quer zu ihrer Ldngser-
streckung wird von der Verbindungsvorrichtung 193
{bernommen, die, &hnlich wie die Befestigungsvor-
richtungen 133 (Fig. 30), in der Langsrichtung des
GrundkSrpers 191 und des AufsatzkSrpers 192
zweifach vorhanden sind.

Die Verbindungsvorrichtung 193 weist als
Hauptteile einen NutenkSrper 186 (Fig. 37) und
einen damit zusammenwirkenden Spannkdrper 197
auf der mit einem auf den Nutenkdrper 196 abge-
stimmten Hammerkopf 198 versehen ist.

Der Nutenk&rper 196 ist an der Oberseite des
Grundkdrpers 191 angeordnet, und zwar derart,
daB er mit seinen sdmtlichen Teilen nicht Uber die
Oberfliche 194 hinausragt. Der NutenkSrper 196
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ist mittels angeschweiiter Zugstreben 199 mit dem
Verstdrkungsrahmen des Grundkdrpers 191 fest
verbunden, wie es in dhnlicher Weise aus Fig. 30
in Bezug auf die Befestigungsmutter 135 ersichtlich
ist.

In der Oberseite des Grundkdrpers 191 ist
neben dem NutenkSrper 196 eine Ausnehmung
201 vorhanden (Fig. 37), die dem Hammerkopf 198
des Spannkdrpers 197 als Einflihrtasche dient. Die
Ausnehmung 201 ist daher auf die Formen und
Abmessungen des unteren Teils des Spannkdrpers
197 mit dem Hammerkopf 198 und auf den Bewe-
gungsraum dieser beiden Teile bis in den Nuten-
k&rper 196 hinein abgestimmt Die Ausnehmungen
201 sind in Bezug auf die Nutenkdrper 196 gleich-
sinnig ausgerichtet, d.h. sie schlieBen in der glei-
chen Richtung an den zugeh&rigen Nutenk&rper
196 an (Fig. 37).

Zwecks leichterer Einformung des Nutenk&r-
pers 196 und der ihm benachbarten Ausnehmung
201 ist der Nutenkdrper 196 wannenartig ausgebil-
det. Er weist einen Boden 202 und vier Seitenwin-
de 203 auf, die zur Bildung der Wannenform anein-
ander anschiiefien. Zur Vervollstdndigung des Nu-
tenkdrpers 196 sind noch zwei Deckenabschnitte
204 vorhanden, die mit den ihnen benachbarten
Seitenwdnden 203 verschweift sind. Zwischen den
Deckenabschnitten 204 bleibt die Durchtritts6ff-
nung 205 flr den Schaft 206 des Spannkdrpers
197 frei. Der lichte Abstand der einander zugekehr-
ten freien Rénder der Deckenabschnitte 204 ist
geringfigig gréBer als die AuBenabmessung des
Schaftteils 206, so daB nach dem Einflihren des
Hammerkopfes 198 in den Nutenk&rper 196 dieser
quer zur Lingserstreckung des Grundkdrpers 191
in dessen Lingsmittelebene geflihrt wird. Durch
die Anlage des Spannk&rpers 197 an der von der
Ausnehmung 201 abgekehrien Seitenwand 203 des
Nutenk&rpers 196 ist auch in der Ldngsrichtung
eine genaue Positionierung des Aufsatzk&rpers 192
gegeniiber dem Grundk&rper gegeben.

Der Schaft 206 des SpannkGrpers 197 ist als
Abschnitt eines Rechteckrohres mit quadratischem
Querschnitt ausgebildet, an dessen unterem Ende
an zwei voneinander abgekehrten Seiten quaderfSr-
mige Stahlabschnitte 207 angeschweiBt sind, die
den Hammerkopf 198 des Spannk&rpers 197 bil-
den.

Fir den Spannk&rper 197 ist sine Lingsflh-
rung 208 vorhanden, mittels der der Spannkdrper
197 in lotrechter Richtung aufund abwirisbewegt
werden kann. Diese L&ngsfiihrung wird durch ein
Flhrungsrohr 209 in Form eines Rechteckroher mit
quadratischem Querschnitt gebildet, dessen Innen-
konturen auf die AuBenkontur des Schaftes 206
des Spannkdrpers 197 abgestimmt ist. Dadurch
bildet die Lingsflhrung 208 zugleich auch eine
Verdrehsicherung flir den Spannk&rper 197.
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Der Spannkdrper 197 wird mittels einer Spann-
vorrichtung 211 (Fig. 36b) auf- und abwirtsbewegt.
AuBerdem wird nach dem Zusammenfiigen des
AufsatzkSrpers 192 mit dem Grundkdrper 191 mit-
tels der Spannvorrichtung 211 der Spannkdrper
197 in dem Nutenk&rper 196 so fest angezogen
oder angespannt, daB der AufsatzkSrper 192 und
der Grundkdrper 191 fest miteinander verspannt
sind.

Die Spannvorrichtung 211 weist eine Kopf-
schraube 212 auf, die innerhalb des Fihrungsroh-
res 209 angeordnet ist. Der Kopf 213 der Kopf-
schraube 212 stiitzt sich auf einer Stiitzplatte 214
ab, die im oberen Bereich des Flihrungsrohres 209
mit diesem fest verbunden ist, und zwar mit ihm
verschweifit ist. Als weiterer Teil der Spannvorrich-
tung 211 ist eine Gewindeplatte 215 vorhanden, die
am oberen Ende des Schaftes 206 des Spannkd&r-
pers 197 mit diesem fest verbunden ist, und zwar
wiederum mit ihm verschweiBt ist. Das Gewinde-
loch 216 ist auf den Gewindeschaft der Kopf-
schraube 212 abgestimmt.

Der Aufsatzkdrper 192 und der Grundkdrper
191 werden in der Weise zusammengefligt, daB
bei licht abgesenkten SpannkSrpern 197 der Auf-
satzk@rper 192 so gegenlber dem Grundkdrper
191 ausgerichtet wird, daB die an seiner Unterseite
vorhandenen beiden Spannkdrper 197 in lotrechter
Richtung mit je einer der beiden Ausnehmungen
201 in der Oberseite des Grundkdrpers 191 fluch-
ten. Beim Aufsetzen des AufsatzkGrpers 192 auf
den Grundkdrper 191 taucht der Hammerkopf 198
der Spannkdrper 197 in die Ausnehmung 201 ein.
Der AufsatzkOrper 192 wird in seiner Langsrichiung
so weit verschoben, bis der Hammerkopf 198 ganz
in den Nutenkdrper 196 eingefiihrt ist und an der
hinteren Seitenwand 203 des Nutenkdrpers 196
anliegt. Die Kopfschraube 212 der Spannvorrich-
tung 211 wird gedreht und dadurch der Spannk&r-
per 197 von der Unterseite her gegen die Decken-
abschnitte 204 des Nutenkdrpers 196 fest angezo-
gen. Dadurch wird die Unterseite des Aufsaizk&r-
pers 192 fest mit der Oberseite des GrundkSrpers
191 verspannt und so der Aufsaizkdrper 192 mit
dem Grundkdrper 191 teils formschlUssig und teils
kraftschilissig verbunden.

Wie vor allem aus Fig. 16 ... 18 zu ersehen ist,
sind die Grundkdrper 81 auf ihrer Unterseite mit
FuBleisten 183 versehen, die vorzugsweise entlang
dem AuBenrand der Sohlenfliche der Grundk&rper
angeordnet sind. Zwischen den einzelnen Fuplei-
sten sind in bestimmten Abstinden Durchbriiche
184 vorhanden, durch die die FufBleisten 183 unter-
brochen werden und durch die etwa auf die Grund-
kérper 81 =zuflieBendes Oberflichenwasser unter
den Grundkdrpern hindurch abifliefen kann. Aufer-
dem erleichtern die Unterbrechungen der FuBlei-
sten 183 das Aufstellen der Grundkdrper auf einem
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mit Sand oder Splitt bedeckien Boden.

Wie aus Fig. 3 ... 5 zu ersehen ist, sind an den
Seitenflichen 51 des Rickenteils 45 lotrecht ver-
laufende Nuten 185 mit schwalbenschwanzidrmiger
GrundriBprojektion eingeformt. In diese schwalben-
schwanzfdrmige Nuten 185 kdnnen bei Bedarf
Rickstrahler 186 eingesetzt werden, die mit einem
auf die Nuten 185 abgestimmten Haltefu 187 aus-
gerUstet sind. Die Schwalbenschwanzverbindung
zwischen den Rickstrahlern 186 und den Grund-
k&rpern erleichtert das Auswechseln solcher Ruck-
strahler 186, die durch an den Grundkdrpern ent-
lang streifende Fahrzeuge beschidigt oder zerstdrt
wurden. Anstelle der Schwalbenschwanzverbindung
zwischen den Rulckstrahlern und den Grundkdrpern
kdnnen auch andere Befestigunsarien angewandt
werden, wobei jedoch sichergestelit sein sollte, daB
die Rickstrahler in der aus Fig. 3 und 4 ersichtli-
chen Ausrichtung angebracht werden, die sich bei
der Schwalbenschwanzverbindung von selbst er-
gibt.

In dhnlicher Weise kénnen auch die Aufsatz-
kdrper mit Schwalbenschwanznuten versehen wer-
den, um auch daran Rickstrahler 186 anbringen zu
kénnen.

Bei den Grundkdrpern 41 sind quer verlaufen-
de Durchgangsidcher 188 eingezeichnet (Fig. 4
und 5). Diese dienen dazu, Tragstangen hindurch-
zustecken, um damit die Grundkdrper leichter tra-
gen und umsetzen zu kdnnen. Damit kdnnen die
Grundk@rper auch leichter, an Seilen aufgehéngt
und damit wiederum an einem Kranhaken transpor-
tiert werden. Mit speziellen Haken, die auf die
Durchgangsidcher abgestimmt sind, k&nnen diese
GrundkSrper auch unmittelbar mit einem Kran
transportiert und/oder umgesetzt werden. Solche
Durchgangsiécher kann man auch an den Aufsatz-
kérpern vorsehen.

Anspriiche

1. Fahrbahnirenneinrichtung mit den Merkma-
len:
- eine Anzahl Grundkdrper ist mittels je einer
Kupplungsvorrichtung nach Art einer Kette mitein-
ander verbunden,
- jeder Grundkd&rper hat eine langgestreckie zumin-
dest anndhernd rechteckige GrundriBform,
- jeder Grundkdrper weist einen Sohlenteil und
einen darauf aufwirtsragenden Riickenteil auf,
- der Sohlenteil hat zumindest nZherungsweise die
Gestalt eines lisgenden Prismas mit trapezfGrmi-
gen Aufrif mit einer breiten Sohlenfliche und mit
je einer vorn AuBenrand der Sohlenfliche einwiris
und aufwdris verlaufenden Dachfiiche,
- der Rlckenteil hat zumindest n&herungsweise die
Gestalt eines liegenden Quaders, dessen breitere
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L&ngsseiten lotrecht und dessen schmilere Lings-
seiten waagerecht ausgerichtet sind,

- die Kupplungsvorrichtungen sind an den beiden
Stirnseiten eines jeden Grundk&rpers in dessen
Mittelebene angeordnet,

- jede Kupplungsvorrichtung weist je einen mit dem
zugehd&rigen Grundkdrper starr und unidsbar ver-
bundenen ersten Kupplungsteil und einen gegen-
Uber dem ersten Kupplungsteil bewegbaren zwei-
ten Kupplungsteil auf,

- der zweite Kupplungsteil verbindet in der Kupp-
lungsstellung die ersten Kupplungsteile zweier ein-
ander benachbarter Grundkdrper formschilssig
miteinander und gibt in der Freigabestellung zu-
mindest den ersten Kupplungsteil des einen der
beiden benachbarten Grundk&rper gegeniiber dem
ersten Kupplungsteil des zweiten der beiden
Grundkd&rper frei,

gekennzeichnet durch die Merkmale:

- jeder Grundkdrper (41) ist als VollkGrper ausge-
bildet,

- der erste Kupplungsteil an den beiden Stirnseiten
(43) der Grundkdrpers (41) ist als T-Nut (53) aus-
gebildet, die von der Oberseite (52) des Rickent-
eils (45) aus zumindest anndhernd lotrecht abwirts
verluft und oberhalb der Sohlenfliche (46) des
Sohlenteils (45) endet,

- der zweite Kupplungsteil ist als Einsteckteil (54)
ausgebildet,

- - der einen I-fdrmigen Grundrif hat, der je zur
Halfte auf den T-f6rmigen Grundrif der T-Nut (53)
im Grundk&rper (41) abgestimmt ist und

- - der eine HBhe hat, die nicht gréfer als die
lotrecht gemessene H8he der T-Nut (53) ist.

2. Fahrbahntrenneinrichtung mit den Merkma-
len des Gattungsbegriffes des Anspruches 1,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- an jeder Stirnseite des Grundk&rpers (81) ist eine
nutférmige Ausnehmung (83) vorhanden, die von
der Oberseite des Rickenteils aus zumindest an-
néhernd lotrecht abwérts verlduft,

- innerhalb der Ausnehmung (83) ist als erster
Kupplungsteil in einer bestimmten HGhe des
Grundkd&rpers (83) eine quer zur Lingserstreckung
des GrundkSrpers (83) ausgerichtete Kupplungs-
stange (84) angeordnet, die von der Riickwand (85)
der Ausnehmung (83) einen bestimmten Abstand
hat und die mit dem Grundkdrper (81) fest verbun-
den ist,

- der zweite Kupplungskdrper ist als Kupplungsbii-
gel (87) ausgebildet, der an seinen beiden Enden
je einen Kupplungshaken (88;89) aufweist, deren
gegenseitiger lichter Abstand zumindest anndhernd
gleich dem Aufenabstand der Kupplungsstangen
(84) zweier einander benachbarter Grundk&rper
(81) ist.

3. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch 1
oder 2,
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gekennzeichnet durch die Merkmale:

- die Dachfldchen (48) des Sohlenteils (44) des
Grundkdrpers (41) hat eine Neigung gegeniber der
Waagerechten von hichstens 25",

- die Firsthhe der Dachflichen (48) an der Uber-
gangsstelle (49) zum Rickenteil (45) betrdgt hdch-
stens 13 cm,

- die Randhéhe des AuBenrandes (47) der Dachfi3-
chen (48) des Sohlenteils (44) betrdgt hdchstens 6
cm.

4. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch 1
oder 2,
und/oder nach Anspruch 3,
gekennzeichnet durch das Merkmal:

- der Grundk&rper (41;81) besteht aus Kunststoff,
bevorzugt aus wiederaufbereitetem Kunststoff.

5. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch 1,
3 oder 4,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- im Grundk&rper (85) ist eine Armierung aus Me-
tall vorhanden, vorzugsweise darin eingeformt,

- bevorzugt ist die Armierung als geschlossener
Verstérkungsrahmen (73) ausgebildet, der zwei
Léngsstreben und zwei Querstreben aufweist,

- der Verstdrkungsrahmen (73) ist so ausgebildet
und im Grundkdrper (65) so angeordnet, daB jede
der beiden Querstreben im untersten Bereich je
einer der beiden T-Nuten (74) an der Ubergangs-
stelle zwischen dem im Grundri querverlaufenden
Teil und dem ldngsverlaufenden Teil der T-Nut (74)
gelegen ist,

- am Einsteckteil (75) weist der Stegteil (77) zwi-
schen den beiden Kopfteilen (79) zumindest auf
einer Seite, vorzugsweise auf beiden Seiten, esine
Ausnehmung (78) auf, deren H8henmaB zumindest
anndhernd gleich der H&he der Querstreben des
Verstérkungsrahmens (73) ist.

8. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 2 bis 4,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- die beiden Kupplungsstangen (84) im Grundkdr-
per (81) sind aus Metall, insbesondere aus Stahi,
hergestelit,
- bevorzugt sind die beiden Kupplungsstangen (84)
mittels zweier Ldngsstreben (86) miteinander starr
verbunden.

7. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 2, 3, 4 und 6,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- die Kupplungsstangen (84) haben einen kreisrun-
den Querschnitt,

- der Kuppiungsbligel (87) weist an sinem Ende
einen Fihrungsschenkel (91) auf, der zumindest
anndhernd parallel zum benachbarten Haken (89)
ausgerichtet ist und von diesem einen lichten Ab-
stand hat, der mindestens gleich dem Durchmes-
ser der Kupplungsstange (84) ist,

- bevorzugt haben der Flihrungsschenke! (91) und
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der benachbarte Haken (89) eine Linge, die gréfer
als der Durchmesser der Kupplungsstange (84) ist,
und

- bevorzugt ist in den Uber die Kupplungsstange
(84) hinausragenden L&ngenabschnitt des Fuih-
rungsschenkels (91) und des benachbarten Hakens
(89) wenigstens ein Paar, vorzugsweise zwei ne-
beneinandergelegene Paare miteinander fluchten-
der Durchgangslécher (92;93) vorhanden, in die je
ein FUhrungsstift (94) eingesetzt ist.

8. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch 7,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- der Fiihrungsschenkel (104) hat in der Seitenan-
sicht ein L-f6rmiges Profil,

- der an den Kupplungsbigel (101) anschiieBende
Profilschenkel (105) hat vom benachbarten Haken
(103) einen lichten Abstand, der zwischen dem
anderthalbfachen und dem zweifachen Durchmes-
sermaf der Kupplungsstange (84) gelegen ist,

- der parallel zum Kuppiungsbiige! (101) verlaufen-
de Profilschenkel (108) hat vom Kupplungsbiigel
(101) einen lichten Abstand, der mindestens gleich
dem Durchmesser der Kupplungsstange (84) ist,

- das Ende (107) des parailel zum Kupplungsbiigel
(101) verlaufende Profilschenkels (106) hat vom
benachbarten Haken (103) einen lichien Abstand,
der mindestens gleich dem Durchmesser der
Kupplungsstange (84) ist,

.- das Durchgangsloch oder die DurchgangsiScher
(108) fiir die Flihrungsstifte (109) sind in dem pa-
rallel zum Kupplungsbiigel (101) verlaufenden Pro-
filschenkel (106) angeordnet,

- der lichte Abstand zwischen der Rickwand (85)
der Ausnehmung (83) und der Kupplungsstange
(84) betrdgt nur wenig mehr als die Dicke des
Hakens (103) einschlieflich seines Uberganges
(108) zum Kupplungsbigel (101) und als die Dicke
des Kupplungsbiigels (101) im Bereich zwischen
dem Haken (103) und dem Fihrungsschenkel
(108).

9. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch 7

oder 8,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
- der Kupplungsbiigel (101) weist an dem vom
Haken (103) mit dem benachbarien Fihrungs-
schenkel (104) abgekehrien Ende einen Uber den
Haken (102) an diesem Ende hinausragenden Fori-
satz (110) auf.

10. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder

mehreren der Anspriiche 2 bis 4 und 6 bis 9,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
- die dem jeweils anderen Haken (89) zugekehrte
Innenfldche (96) eines Hakens (88) des Kupplungs-
biigels (87) ist als konvexe Zylinderfliche ausgebil-
det, deren Mantellinien zumindest ann&hernd paral-
lel zur Lingserstreckung des Hakens (88) und
rechtwinklig zur Langserstreckung des Kupplungs-
biigels (87) ausgerichtet sind.
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11. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder

mehreren der Anspriiche 1 bis 10,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
- zumindest am Sohlenteil (44) vorzugsweise auch
am Rickenteil (45) des Grundkdrpers (41) verlduft
die GrundriBprojektion der Stirnseiten (43) beider-
seits der Mittelebene des Grundkdrpers (41) von
der Normalebene zur Mittelebene weg um einen
bestimmten Winkel abgewinkelt oder mit einem
bestimmten Kriimmungshalbmesser bogenfdrmig
gekrimmt.

12. Fahrbahntrenneinrichtung nach sinem oder

mehreren der Anspriiche 1 bis 11,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
- es ist eine Anzahl Grundk&rper (55 ... 57) vorhan-
den, deren Oberseite (58 ... 60) in der Lingsrich-
tung gegenlber ihrer Sohlenfliche (61 ... 63) um
ginen bestimmten Winkel geneigt ist und deren
H&he so aufeinander abgestimmt ist, daB bei an-
einandergereihter Anordnung dieser Grundkd&rper
(55 ... 57) ihre Oberseiten eine stetig verlaufende
Fidche bilden, deren H&he vom Nennwert der nor-
malen Grundkdrper (41) bis auf einen Kleinstwert
abnimmt.

13. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 1 bis 12,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- os ist eine Anzahl Aufsatzk&rper (112) vorhanden,
- - die eine quaderfdrmige Gestallt haben,

- - die zumindest anndhernd die gleiche Breite wie
die Rlckenteile der Grundkdrper (111) haben, und

- - die zumindest ann@hernd die gleiche Linge wie
die Grundkdrper (111) haben,

- an den Oberseite der Grundk&rper (111) und an
der Unterseite der Aufsatzkdrper (112) sind Fuh-
rungselemente (118;119) vorhanden, mittels der die
Aufsatzk8rper (112) auf den Grundkdrpern (111)
zumindest quer zu ihrer L&ngserstreckung, vor-
zugsweise zugleich auch in der L&ngsrichtung, ge-
fuhrt sind,

- bevorzugt sind die Flihrungselemente am Grund-
kdrper (111) als Ausnehmungen (118) der Obersei-
te und am AufsatzkSrper (112) als Vorspriinge
(119) der Unterseite ausgebildet.

14. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
13,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- die Fhrungselemente (118;119) sind in der Quer-
richtung auf der Ladngsmitteliinie oder symmetrisch
dazu angeordnet,

- die Flhrungselemente (118;119) sind in der
L&ngsrichtung auf einer Querlinie oder symme-
trisch dazu angeordnet, die bei 1/4 und bei 3/4 der
Léngserstreckung des Grundkdrpers (111) und des
Aufsatzkdrpers (112) gelegen sind.

15. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
13 oder 14,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
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- die Fiihrungselemente am Grundkdrper (65) sind
als kreuzfdrmig angeordnete Fihrungsnuten (113)
und am Aufsatzkdrper als kreuzfSrmig angeordnete
Flhrungsrippen (115) ausgebildet,

- vorzugsweise sind bei den Fiihrungsnuten (113)
die GrundriBprojektionen der Nutseitenwinde
(116;117) parallel zueinander ausgerichiet und bei
den FUhrungsrippen (115) die GrundriBprojektion
der Seitenwinde gegeniber den GrundriBprojektio-
nen der Nutseitenwinde (116:117) zumindest an-
ndhernd um den gleichen Winkel abgewinkelt, um
den die Stirnflichen der Grundkd&rper (65) von der
Normalebene zur Mittelebene weg abgewinkelt sind
oder in der gleichen Weise wie diese bogenfdrmig
gekrdmmit sind.

168. Fahrbahnirennsinrichtung nach Anspruch
14 oder 15,
gekennzeichnet durch das Merkmal:

- die Fihrungselemente (118;119) am Grundkd&rper
(111) und am Aufsatzkdrper (112) haben eine kreis-
runde GrundriBprojektion.

17. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch

15 oder 186,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
- die Seitenildchen (116;117) der Ausnehmungen
(113) am Grundkdrper (65) und der Vorspriinge
(115) am Aufsatzkdrper sind gegenliber der Fl&-
chennormalen zur Oberseite des Grundk&rpers (65)
bzw. zur Unterseite des Aufsatzkdrpers um einen
bestimmten Winkel geneigt.

18. Fahrbahnirenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 13 bis 17,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- es ist wenigstens eine Befestigungsvorrichiung
(127) vorhanden, mittels der der Aufsatzkdrper
(126) mit dem Grundkdrper (125) in lotrechter
Richtung mit einer gewissen Kraft verbindbar ist,

- bevorzugt ist die Befestigungsvorrichtung (127)
mittig zu den Flhrungselementen (118;119) ange-
ordnet.

19. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
18,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- die Befestigungsvorrichtung (133) wird durch eine
Befestigungsmutter (135) und durch eine Befesti-
gungsschraube (134) gebildet,

- die Befestigungsmutter (135) ist unterhalb der
Oberseite des Grundkdrpers (131) angeordnet und,
soweit vorhanden, vorzugsweise mit der Armierung
oder dem Verstidrkungsrahmen (139) des Grund-
k&rpers (131) mittels Zugstreben (137) fest verbun-
den,

- die Befestigungsschraube (134) ist in einem lot-
recht ausgerichteten Durchgangsloch (142) des
Aufsatizk8rpers (132) angeordnet,

- im Bereich der Oberseite des Aufsaizk&rpers
(132) ist das Durchgangsloch {142) mittels einer
Ausnehmung (145) erweitert, deren Boden dem
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Kopf (148) der Befestigungsschraube (134) als Auf-
lagefldche dient,
- die Tiefe der Ausnehmung (145) ist mindestens
gleich der HBhe des Kopfes (148) der Befesti-
gungsschraube (134).

20. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
19,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- zwischen dem Kopf (148) der Befestigungs-
schraube (134) und dem Boden der Ausnehmung
(145) an der Oberseite des AufsatzkSrpers (132) ist
gin Federelement, vorzugsweise in Form einer
Schraubendruckfeder (146), angeordnet, mittels der
die Befestigungsschraube (134) im unverschraub-
ten Zustand so weit im Aufsatzkdrper (132) anheb-
bar ist, daB inr Schaftende mit dem Gewinde (154)
innerhalb des Aufsatzkdrpers (132) steht,
- der Boden der Ausnehmung (145) ist mindestens
um die BlockhShe der Schraubendruckfeder (146)
tiefer gelegen,
- am Schraubenschaft (149) ist ein Anschlagele-
ment, vorzugsweise in Form eines in eine Nut des
Schraubenschaftes {149) eingesetzten Anschiagrin-
ges (151), an einer Stelle angeordnet, die vom
Schaftende einen Abstand hat, der grdBer als die
Mindesteinschraubtiefe der Schraubverbindung aus
Befestigungsmutter (133) und Befestigungsschrau-
be (134) ist,
- im Bereich der Unterseite des Aufsatzkdrpers
(132) ist das Durchgangsloch (142) mittels einer
zweiten Ausnehmung (152) abgesetzt, deren Boden
(153) von der Unterseite des AufsatzkSrpers (132)
einen Abstand hat, der mindestens so gro8 ist, wie
das L&ngenmaB vom Schaftende (154) bis zum
Anschlagring (151) auf dem Schraubenschaft (143),
- vorzugsweise sind die HShe des Aufsatzkdrpers
(132) die Tiefe der ersten Ausnehmung (145) an
der Oberseite des AufsatzkSrpers (132) die Linge
der Befestigungsschraube (134), das Lingenmaf
vom Schaftende (154) bis zum Anschlagring (151)
am Schraubenschaft, und die Tiefe der zweiten
Ausnehmung (152) an der Unterseite des Aufsatz-
teils (132) so aufeinander abgestimmt, daB im un-
verschraubten Zustand der Befestigungsschraube
(134) ihr Kopf (148) nicht tiber die Oberseite des
Aufsatzkdrpers (132) hervorragt.

21. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
18,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- die Befestigungsvorrichtung (163) wird durch eine
Knebelstange (164) und durch eine Lochscheibe
(165) gebildet,
- die Lochscheibe (165) ist unterhalb der Oberseite
des Grundk&rpers (161) angeordnet und, soweit
vorhanden, vorzugsweise mit der Armierung oder
dem Verstdrkungsrahmen des Grundk&rpers (161)
mittels Zugstreben (167) fest verbunden,
- die Lochscheibe (165) weist ein profiliertes Durch-
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gangsloch (175) auf, dessen GrundriBform zumin-
dest anndhernd gleich der Grundrifprojektion des
Schaftes (164) und des Knebels (173) der Knebei-
stange (164) ausgebildet ist, wobei die lichten Ab-
messungen des Durchgangsloches (175) geringfi-
gig grGBer als die Grundrifiprojektion der Knebel-
stange (164) sind,
- die Knebelstange (164) ist an ithrem einen Ende
mit einem Kopf versehen, der in Umfangsrichtung
wirksame Anlagefidchen fiir ein Betitigungswerk-
zeug und auf der dem Stangenschaft zugekehrten
Seite eine normal dazu ausgerichtete Anlagefldche
flir die Anlage am AufsatzkGrper (162) aufweist,
- die Knebelstange (164) weist an ihrem anderen
Ende einen Knebelstift (173) auf, der in ein quer
verlaufendes Durchgangsloch des Stangenschaftes
eingesetzt isi,
- die Knebelstange (164) ist in einem lotrecht aus-
gerichteten Durchgangsloch (169) des Aufsatzkér-
per (162) angeordnet,
- im Bereich der Oberseite des Aufsatzkdrper (162)
ist das Durchgangsloch mittels einer Ausnehmung
abgesetzt, deren Boden dem Kopf der Knebelstan-
ge (164) als Auflagefidche dient,
- die Tiefe der Ausnehmung ist mindestens gleich
der H6he des Kopfes der Knebelstange (164).

22, Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
21,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- zwischen dem Kopf der Knebelstange (164} und
dem Boden der Ausnehmung an der Oberseite des
AufsatzkSrpers (162) ist ein Federelement, vor-
zugsweise in Form einer Schraubendruckfeder
(146), angeordnet, mittels der die Knebelstange
(164) im unverriegelten Zustand so weit im Aufsatz-
kdrper (162) anhebbar ist, daB ihr Schaftende mit
dem Knebelstift (173) innerhalb des Aufsatzk&rpers
(162) steht,
- im Bereich der Unterseile des AufsatzkSrpers
(162) ist das Durchgangsloch (169) mittels einer
zweiten Ausnehmung (172) abgesetzt, deren Boden
von der Unterseite des AufsatzkSrpers (162) einen
Abstand hat, der mindestens so grof ist, wie das
LdngenmaB vom Schaftende der Knebelstange
(164) bis zu der vom Schaftende abgekehrten Seite
des Knebelstiftes (173),
- vorzugsweise sind die H6he des AufsatzkSrpers
(162), die Tiefe der ersten Ausnehmung an der
Oberseite des Aufsatzkdrpers (162) die Linge der
Knebeistange (164), das LingenmaB vom Schaf-
tende bis zum Knebelstift (173) und die Tiefe der
zweiten Ausnehmung (172) an der Unterseite des
Aufsatzk&rpers (162) so aufeinander abgestimmt,
daB im unverriegelten Zustand der Knebelstange
(164) ihr Kopf nicht {iber die Oberseite des Auf-
satzkdrpers (162) hervorragt.

23. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
22,
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gekennzeichnet durch die Merkmale:

- die zweite Ausnehmung (172) an der Unterseite
des Aufsatzkdrpers (162) hat eine langrunde
Grundrifform (Fig. 34), deren lichte Abmessungen
nur wenig gréBer als die Grundrifprojektion des
Stangenschaftes und des Knebelstiftes (173) der
Knebelstange (164) ist,

- bevorzugt ist die Ldngsachse der Grundrifform
der zweiten Ausnehmung (172) zumindest anné-
hernd in der gieichen Richtung ausgerichtet wie die
Langsachse der Grundrifform des profilierten
Durchgangsloches (175) der Lochscheibe (165).

24. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriche 21 bis 23,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- an der Unterseite der Lochscheibe (165) ist ein
Anschlag, vorzugsweise in Form eines in ein axial
ausgerichtetes Durchgangsloch oder Sackloch ein-
gesteckten Anschlagstiftes (178), vorhanden,

- vorzugsweise ist der Anschlagstift (178) im Bewe-
gungsraum des Knebelstiftes (173) der an der
Lochscheibe (165) eingehdngten Knebelstange
(164) an derjenigen Umfangsstelle angeordnet, die
der Knebelstift (173) bei einer Drehbewegung er-
reicht, wenn er um 90° gegeniiber seiner Einflihr-
stellung verdreht ist.

25. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 22 bis 24,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- an der Unterseite der Lochscheibe (165) ist ein
Rastelement, vorzugsweise in Form einer Schweis-
raupe oder in Form des Halbrundkopfes sines
Kerbnagels (179) vorhanden,

- das Rastelement (179) ist in der Bewegungsbahn
des Knebelstiftes (173) der an der Lochscheibe
(165) eingehdngten Knebelstange (164) an derjeni-
gen Umfangsstelle angeordnet, die der Knebeistift
(173) kurz vor Erreichen seiner Endstellung Uber-
streicht, in der er um 90° gegeniiber seiner Ein-
fihrstellung verdreht ist.

26. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 19 bis 25,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- jeder Aufsatzkdrper (132) weist konzenirisch zur
Achse der Befestigungselemente (134;135) einen
hohlen Flhrungskdrper (143) aus Metall auf, der
mit dem Aufsatzk8rper (132) uniGsbar verbunden
ist, vorzugsweise darin singeformt ist,

- vorzugsweise ist der Fihrungsk&rper als metalle-
nes Flhrungsrohr (143) ausgebildet, dessen Hohi-
raum das Durchgangsloch fiir die Befestigungs-
schraube (134) oder die Knebelstange (164) bildet,
- die obere Stirnfliche des Flhrungsrohres (143)
dient als Auflagefldche flr den Kopf (148) der
Befestigungsschraube (134) oder fiir den Kopf der
Knebelstange (164).

27. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
286, in Verbindung mit Anspruch 20,
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gekennzeichnet durch die Merkmale:

- der Hohiraum (152) des Fiihrungsrohres (143)
weist am unteren Ende eine Erweiterung (152) mit
giner vorzugsweise ebenen ringférmigen Absatzfld-
che (153) auf,

- die Erweiterung (152) hat eine lichte Weite, die
gréBer als der Durchmesser des Anschlagringes
(151) am Schraubenschaft (149) ist,

- die Absaizfliche (153) hat von der Unterseite des
Aufsatzkdrpers (132) einen Abstand, der gr&Ber ist
als das LingenmaB vom Schaftende der Befesti-
gungsschraube (134) bis zu der davon abgekehrten
Seite des Anschiagringes (151),

- der Boden der ersten Ausnehmung (145) an der
Oberseite des Aufsatzkdrpers (132) hat von der
Oberseite einen Abstand, der um die H8he der
Schraubendruckfeder (146) im gespannten Zustand
groBer ist, als der Abstand der oberen Stirnfliche
des Fihrungsrohres (143) von der Oberseite des
Aufsatzkdrpers (132)

- die Schraubendruckfeder (146) hat eine lichte
Weite, die gréBer als der AuBendurchmesser des
Flhrungsrohres (143) ist,

- unter dem Kopf (148) der Befestigungsschraube
(134) ist eine Unteriegscheibe (147) angeordnet,
deren Aufendurchmesser zumindest anndhernd
gleich dem AuBendurchmesser der Schrauben-
druckfeder (146) ist.

28. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 1 bis 12,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- es ist eine Anzahl Aufsatzkdrper (192) vorhanden,
- - die sine quaderférmige Gestalt haben,

- - die zumindest annZhernd die gleiche Breite wie
der Rickenteil der Grundk&rper (191) haben, und

- - die zumindest anndhernd die gleiche Lange wie
die Grundk&rper (191) haben,

- s sind zwei Verbindungsvorrichtungen (193) vor-
handen, mittels der der Aufsatzkdrper (192) und
der Grundkdrper (191)

- - zumindest quer zu ihrer LAngserstreckung und
vorzugsweise auch in einer der beiden Langsrich-
tungen formschiiissig gefUhrt sind, und

- - in lotrechter Richtung mit einer gewissen Kraft
verbindbar sind,

- bevorzugt sind die Verbindungsvorrichiungen
(193) in der Langsmittelebene und in einem be-
stimmten Teilungsverhiltnis beziiglich der L&ng-
serstreckung angeordnet.

29. Fahrbahnirenneinrichtung nach Anspruch
28,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- jede Verbindungsvorrichtung (193) weist einen
Nutenk&rper (196) und einen SpannkSrper (197)
mit einem auf den Nutenk&rper (196) abgestimm-
ten Hammerkopf (198) auf,

- der Hammerkopf (198) ist an der Unterseite des
Aufsatzkdrpers (192) angeordnet und quer zur
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Langserstreckung des Aufsatzkdrpers (192) ausge-
richtet,

- der Spannkdrper (197) ist am Aufsatzkdrper (192)
mittels einer LAngsfiihrung (208) in lotrechter Rich-
tung verschiebbar geflihrt,

- der Spannkd&rper (197) ist mittels einer Drehsiche-
rung gegen Verdrehen gesichert,

- der Spannkdrper (197) ist mittels einer Spannvor-
richtung (211) in lotrechter Richtung arhebbar und
absenkbar,

- der Nutenkdrper (196) ist an der Oberseite des
Grundkdrpers (191) angeordnet, wobei er nicht
iber dessen Oberfldche (194) hinausragt,

- der Nutenkb’rper (196) ist, soweit vorhanden, mit
der Armierung oder mit dem Verstirkungsrahmen
des Grundkdrpers (191) mittels Zugstreben (199)
fest verbunden,

- in der Oberseite des Grundkdrpers (191) ist ne-
ben dem NutenkSrper (196) eine Ausnehmung
(201) als EinfUhrtasche flUr den Hammerkopf (198)
des Spannkdrpers (197) vorhanden, deren Formen
und Abmessungen auf den Hammerkopf (198) und
seinen Bewegungsraum beim Einflihren in den Nu-
tenkdrper (196) abgestimmt sind.

30. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch

29,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
- der Nutenk&rper (196) ist wannenartig ausgebildet
und weist einen Boden (202) und vier aneinander
anschlieBende Seitenwinde (203) auf, die auch die
Einfuhrtasche (201) umschliefien.

31. Fahrbahntrenneinrichtung nach Anspruch
29 oder 30,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- die Lingsflihrung (208) des Spannkdrpers (197)
wird durch ein FiUhrungsrohr (209) gebildet, das
bevorzugt in den AufsatzkSrper (192) eingeformt
ist,

- das FuUhrungsrohr (209) ist bevorzugt als Recht-
eckrohr, vorzugsweise mit quadratischem GrundriB,
ausgebildet,

- der Schaft (208) des Spannk&rpers (197) wird
bevorzugt durch ein Rechieckrohr gebildet, dessen
Auflenkontur auf die Innenkontur des Flhrungsroh-
res (209) abgestimmt ist.

32. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 29 bis 31,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- die Spannvorrichtung (211) weist eine Kopf-
schraube (212) auf, die in einem lotrecht ausgerich-
teten Durchgangsloch des Aufsatzkdrpers (192s,
sowseit vorhanden bevorzugt innerhalb des Fih-
rungsrohres (209), angeordnet ist und deren Kopf
(213) sich bevorzugt auf einer mit dem Aufsatzkdr-
per (192) verbundenen, soweit vorhanden auf einer
mit dem Fuhrungsrohr (209) verbundenen, Stltz-
platte (214) abstitzt,

- als Teil der Spannvorrichtung (211) ist am Spann-
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kdrper (197) ein Gewindeloch vorhanden,

- soweit der Schaft (206) des SpannkSrpers (197)
rohrfdrmig ausgebildet ist, ist das Gewindeloch
(216) Teil einer Gewindeplatte (215), die mit dem
rohrfGrmigen Spannkdrper (197) fest verbunden ist,
insbesondere mit inm verschweift ist.

33. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 13 bis 32,
gekennzeichnet durch das Merkmal:

- die Aufsatzkdrper (112) sind untereinander mittels
einer Kupplungsvorrichtung (123) nach einem der
Anspriiche 1 bis 9 verbindbar.

34. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 13 bis 33,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- es ist eine Anzahl Aufsatzk&rper (181;182 ) vor-
handen, deren Oberseite in der L&ngsrichtung ge-
geniliber ihrer Unterseite um einen bestimmten
Winkel geneigt ist und deren H8he so aufeinander
abgestimmt ist, da8 bei aneinandergereihter Anord-
nung dieser abgeschrigten  Aufsatzkdrper
(181;182) ihre Oberseiten eine stetig verlaufende
Fidche bilden, deren H6he vom Nennwert der nor-
malen Aufsatzkdrper (112) bis auf Null abnimmt,

- der Neigungswinkel der Oberseiten der abge-
schriagten Aufsatzk&rper (181;182) ist zumindest
anndhernd gleich dem Neigungswinke! der Ober-
seite der abgeschrégten Grundk&rper (61;63),

- bei einer um eine halbe Lingsteilung versetzten
Anordnung der Aufsatzkdrper (112) gegeniiber den
Grundkdrpern (111) ist ein AufsatzkSrper (181) so
ausgebildet, daB von seiner Oberseite die eine
Hélfte geneigt verlduft und die andere Hilfte paral-
lel zur Unterseite veriduft.

35. Fahrbahntrenneinrichtung nach sinem oder

mehreren der Anspriiche 13 bis 34,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
- die lotrecht ausgerichteten Seitenwinde (128) der
AufsatzkGrper (126) sind in dem LZngenabschniit
(129) von der durch die Achse der Befestigungs-
elemente (127) hindurchgehenden Normalebene
zur LAngserstreckung der AufsatzkSrper (126) aus
bis zur Stirnseite hin um einen Winkel einwirts
abgewinkelt oder um einen bestimmten Kriim-
mungshalbmesser bogenf&rmig gekrimmt, der zu-
mindest anndhernd gleich ist, dem Schrdgungswin-
kel bzw. dem Krimmungshalbmesser der Grund-
riprojektion der Stirnseite {(43) der Grundkdrper
(41).

36. Fahrbahntrenneinrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 1 bis 35,
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- an den Dachflichen des Sohlenteils der Grund-
kdrper und/oder an den Seitenwinden (51) des
Rickenteils (45) der Grundk&rper (41) und/oder an
den Seitenwinden der Aufsatzkdrper sind Riick-
strahler (186) angeordnet,

- vorzugsweise sind die Ruckstrahler (186) mittels
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einer Schwalbenschwanzverbindung mit dem
Grundkdrper (41) bzw. mit dem Aufwartsteil ver-
bunden, von denen

- - die Schwalbenschwanznuten (185) am Grund-
k&rper (41) bzw. am Aufsatzkdrper angeordnet sind
und

- - das schwalbenschwanzférmige Gegenstlick am
Rickstrahier (186) angeordnet ist.
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