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@ Die Erfindung betrifft eine Offenend-Spinnvor-
richtung, bei der Uber den Schaft (11) der Spinnrotor
(1) gelagert ist. Die Lager- und Bremsmittel sind so
ausgestaltet, daB der Spinnrotor (1) bei hohen Dreh-
zahlen betrieben und auch bei hohen Drehzahlen
sicher abgebremst werden kann. Dies wird dadurch
erreicht, daB die Bremsmittel (7) zwischen dem offe-
nen Ende (13) des Spinnrotors (1) und der Rotor-
schaftlagerung (211) angeordnet sind.
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Offenend-Spinnvorrichtung

Die Erfindung betrifft sine Offenend-Spinnvor-
richtung mit einem in einem Rotorgehduse umiau-
fenden Spinnrotor, der eine Sammelrille zum Auf-
nehmen der zu verspinnenden Fasern aufweist, an
einem freien Ende des Schaftes befestigt und tber
den Schaft in der Offenend-Spinnvorrichtung gela-
gert ist, und mit Bremsmitteln zum Stillsetzen des
Spinnrotors.

Bei Offenend-Spinnvorrichtungen mit einem
umlaufenden Spinnrotor sind zwei verschiedene
Lagerungsprinzipien gebrduchlich. Diese sind das
Prinzip der direkten Lagerung, beispieisweise ge-
zeigt in DE-PS 2.405.499, und das Prinzip der
Abrollagerung, beispielsweise in der DE-AS
2.162.646 gezeigt, wobei auch eine Kombination
beider Prinzipien, in der DE-OS 3.346.843 gezeigt,
mit einbezogen ssin soll.

Zur Erzielung einer hSheren Wirtschaftlichkeit
des Spinnprozesses werden hdhere Produktionsge-
schwindigkeiten angestrebt. Dazu ist es ndtig, die
Rotordrehzahl zu erhéhen. Hhere Rotordrehzah-
len, beispielsweise solche {iber 100.000 U/min stel-
len sehr hohe Anforderungen an die Ausgestaltung
der Lagerung des Spinnrotors, da durch konstrukti-
ve MaBnahmen das Schwingungsverhalten und die
kritische Drehzahl des Spinnrotors glinstig beein-
fluBt werden muB.

Bei den bekannten Offenend-Spinnvorrichtun-
gen weist der Spinnrotor einen Schaft auf, der
durch das Rotorgehduse gefiihrt ist und Uber den
er gelagert ist. Ebenso wirken Uber den Schaft
Aniriebs- und Bremsmittel ein. die {ibliche Anord-
nung von Rotorgehduse, Lagerung und Bremsmit-
tel bedingt, daB der Schaft relativ lang ist, was
beziiglich Schwingungen und kritischer Drehzahi
nicht immer glinstig ist. )

Bei einer anderen Oifenend-Spinnvorrichtung,
die in der DE-OS 3.533.717 gezeigt ist, ist die
Bremse zwischen den Stlitzscheiben unterhalb des
Riemens angeordnet. Bei dieser Ausfiihrung ist ein
Fixieren des Rotorschafts beim Bremsen und im
Stillstand mit Hilfe der Bremsmittel nicht mdglich.
Der Einbauraum flir die Bremse ist auBerdem sehr
eingeengt. In der DE-OS 2.708.936 sind Bremsen
flr einen Rotor gezeigt, die als Wirbelstrombrem-
sen ausgestaltet sind. Diese haben den Nachteil,
dafi das Abbremsen des Rotors nicht schnell und
sicher genug erfoilgt. Ein Fixieren des Rotors im
abgebremsten Zustand ist damit nicht in ausrei-
chendem MaBe mdglich.

Den konstruktiven MaBnahmen sind bei den

bekannten Offenend-Spinnvorrichtungen Grenzen
gesetzt, da ein in einem unter Unterdruck stehen-
den Geh3use umlaufender Spinnrotor eine prizise
Lagerung und geeignete Brems- und Antriebsmittel
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besitzen muB.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Anordnung
von Lagerung und Bremsmitteln zu finden, die sine
konstrukiive Beeinflussung der Schwingungen und
kritischen Drehzahlen des Spinnrotors in einfacher
Woeise gestattet. Es ist ferner Aufgabe der Erfin-
dung, den Spinnrotor auch bei hohen Drehzahlen
sicher und schnell abzubremsen und insbesondere
bei einer Abrollagerung auch im gebremsten Zu-
stand zu fixieren.

Die Aufgabe wird dadurch gelSst, daB die
Bremsmitiel als mechanische Reibungsbremse
ausgebildet sind und im Rotorgehduse angeordnet
sind. Durch die Verwendung von Bremsmitteln, die
mittels mechanischer Reibung eine Bremswirkung
auf den Spinnrotor ausiiben, ist ein schnel les und
sicheres Bremsen auch bei hohen Rotordrehzahlen
mdglich. Mit derart ausgebildeten Bremsen ist es
darliber hinaus mdglich, den Rotor im gebremsten
Zustand auch bei sinem Abrollager zu fixieren.
Durch die Anordnung der Bremsmittel im Rotorge-
hduse wird bei einer Abrollagerung oder bei der
Kombination beider Lagerungsarten erreicht, daB
der Abstand der beiden Lagerstellen des Spinnro-
tors zuseinander verringert werden kann. Dariiber
hinaus kann damit auch der Uberhang des Rotors
Uber das dem Rotor zugewandte Stlitzscheiben-
paar verkleinert werden. Dies verdndert in giinsti-
ger Weise das Schwingungsverhalien des Spinnro-
tors bei hohen Drehzahlen.

Ein weiterer Vorteil bei beiden Lagerungsarten
ist, daB in der N&he der gr&Bten Masse des Spinn-
rotors gebremst wird, wodurch das Schwingungs-
verhalten wihrend des Abbremsens glinstig beein-
flupt wird.

Ein weiterer Vorteil ist, daB die Bremsmiitel
leicht zugénglich sind. Dies erleichtert die Kontrolie
und den Austausch der Bremsmititel, wobei keine
Beeintréchtigung der {ibrigen Spinnstelien der Ma-
schine erfolgt und bei diesen der Spinnprozef nicht
unterbrochen werden muB. Ein weiterer Vorieil ist,
daB die Bremsmittel gegenlber der Lagerung ab-
getrennt angeordnet sind, wodurch die Lagerung
nicht durch den Abrieb der Bremsmittel verunrei- .
nigt werden kann. Durch die Besaugung des Rotor-
geh8uses wird gleichzeitig der Abrieb der Brems-
mittel abgesaugt, so daB keine Besintrdchtigung
von Lager und Faden durch den Abrieb der Brems-
mittel erfolgt.

in einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung
wird vorgesehen, das Rotorgehduse so auszubil-
den, daB es sich bis an das dem Spinnrotor zuge-
wandte Stiitzscheibenpaar erstreckt. Dadurch wird
erreicht, daB der gesamte Bereich zwischen dem
offenen Ende des Spinnrotors und dem vorderen
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Stlitzscheibenpaar flir die Anordnung der Brems-
mittel zur Verfligung steht, wodurch der Rotoriiber-
hang sehr kurz ausgebildet werden kann.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind
die Bremsmittel einer Lufistrdmung zum Zwecke
der Kiihlung und des Abtransports des Bremsstau-
bes ausgesetzt. In einer anderen Ausgestaltung
sind die Bremsmittel gegentiber ihrer Umgebung
abgekapselt. Dadurch wird sicher vermieden, daf
sich der Bremsstaub auf anderen Teilen der Ma-
schine unerwlinschtf ablagert und dort negative
Auswirkungen verursacht.

Besonders glnstig flr das Abbremsen des
Spinnrotors ist eine auf dem Schaft angeordnete
Nabe, der die Bremsmittel zustellbar sind. Durch
Bremsen an einem gréf8eren Durchmesser als dem
des Rotorschaftes verringern sich die beim Brem-
sen auftretenden Temperaturen.

in einer weiteren Ausgestaliung der Erfindung
ist vorgesehen, die Bremsmittel dem Spinnrotor
zuzustellen. Dies hat den Vorteil, daB im Bereich
der gréBten Unwucht gebremst wird und dadurch
der Spinnrotor beim Abbremsen besonders ruhig
gehalten werden kann.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind in
den weiteren Unteranspriichen beschrieben und in
der Beschreibung der Zeichnungen erldutert. Es
zeigen

Fig. 1 eine Spinnvorrichtung im Schniit;

Fig. 2 eine Manschettenbremse mit drei
Bremsbacken in der Draufsicht;

Fig. 3 einen Schnitt durch die Manschetten-
bremse;

Fig. 4 eine weitere Ausflhrung der Man-
schettenbremse im Schnitt;

Fig. 5 eine mittels Hebel und Druckiuft beté-
tigte Bremse; )

Fig. 8 eine elekiromagnetisch Uber Hebel
betétigte Bremse;

Fig. 7 eine Spinnvorrichtung mit getrennten
Rdumen flir Brems- und Spinnmittel,

Fig. 8 eine Nabe mit Nut;

Fig. 9 einen Spinnrotor mit einem Bund;

Fig. 10 und 11 Bremskidtze mit Profil.

Fig. 1 zeigt einen Spinnrotor 1, der mit seinem
Schaft 11 in einem von Stlitzscheibenpaaren 2
gebildeten Keilspalt gelagert ist. Der Antrieb des
Spinnrotors 1 erfolgt Uber dessen Schaft 11 mittels
gines Tangentialriemens 3 in Verbindung mit einer
Andriickrolle 31. Andere Antriebsarten, insbesonde-
re auch solche mit einer Treibrolle, sind jedoch
ebenfalls mdgiich. Die auf den Spinnrotor 1 in
bekannter Weise aufgebrachten Axialkréite werden
an dessen einem Ende von siner Kugel 21 aufge-
nommen. Mit seinem offenen Ende 13 ragt er mit
der Nabe 4, die sich daran anschlieft, in das Rotor-
gehiuse 6. Dieses steht durch die Saugleitung 92
unter Unterdruck. Uber den Faserzufiihrkanal 9
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oder die Reinigungsdlse 91 wird Luft zugeflihrt.
Der Abstand der Stlitzscheibenpaare 2 ist gegen-
Uber bekannten Vorrichtungen mit zwischen den
Stlitzscheibenpaaren 2 angeordnsten Bremsmitteln
entsprechend verklsinert dargestellt.

Die Bremsmittel 7 sind im Rotorgehduse ange-
ordnet. Der Abstand der Stiitzscheiben wird da-
durch verkieinert im Vergleich zu siner herkmmili-
chen Anordnung der Bremsmittel zwischen den
Stiitzscheiben. Durch das Einwirken der Bremse 7
auf die Nabe 4 ist der Uberhang des Spinnrotors
besonders kurz. Der Schaft 11, der sich zwischen
dem vorderen Stlitzscheibenpaar 211 und der
Nabe 4 und Spinnrotor 1 befindet, braucht prak-
tisch nur so lang zu sein, daf die Dichtung zum
Abdichten des Rotorgehduses angeordnet werden
kann.

Fig. 2 zeigt eine erfindungsgemés im’Rotorge-
hiuse 6 angeordnete Bremse. Sie ist in der bevor-
zugten Ausflihrung als pneumatisch gesteuerte,
zentrisch bremsende Manschettenbremse 7 ausge-
bildet und wird vorzugsweise mittels eines Prefsit-
zes 8 im Rotorgehduse 6 befestigt (Fig. 1). Auf der
Innenssite eines Trigerringes 71 ist ein gummiarti-
ger Belag, die Bremsmanschette 72, aufgebracht.
In ihr sind die BremskiStze 73 eingelagert, bei-
spielsweise sinvulkanisiert, und stehen in Richtung
zur Ringachse aus der Bremsmanschette 72 her-
aus. Dadurch erlibrigen sich Halterungen und Fiih-
rungen flr die BremskiGtze, wodurch Probleme mit
verschmutzten Flihrungen vermieden werden.
Durch ein Verformen der Bremsmanschette 72
werden die Bremskittze 73 dem Teil, mit dem sie
zusammenarbeiten, zugestelit. Zum Verformen wird
in einen um den ganzen Umfang vorhandenen Zwi-
schenraum zwischen der Bremsmanschette 72 und
dem Trégerring 71 sin Medium eingebracht, vor-
zugsweise Luft. Dies fiihrt zu einem ringfGrmigen
Wuist, der sich in Richtung Mittelachse des Ringes
ausbreitet. Der Innendurchmesser der Manschet-
tenbremse 7 wird dadurch verkleinert und die
Bremskldtze 73 dem zu bremsenden Teil zuge-
stellt. Durch eine Zuluftbohrung 74 im Trégerring
71 wird das Medium in den Zwischenraum einge-
bracht. Als Medium kann auch eine Fliissigkeit z.B.
Ol verwendet werden.

Bei siner nicht gezeigten Ausgestaltung einer
solchen Bremse werden die Bremskiize, die in
Fiihrungen gelagert sind, mittels eines aus einem
verformbaren, gummiartigen Material bestehenden,
schlauchférmigen Ringkanal zugestellt. Bei einer
Aufweitung des Ringkanals stlitzt sich dieser an
seinem Aufenumfang an der Wand seines Einbau-
raumes ab.

Fig. 3 zeigt den als sine Nut 76 des Triger-
rings 71 ausgebildeten Zwischenraum 2zwischen
Trigerring 71 und der Bremsmanschette 72 und
einen in dieser eingelagerten Bremsklotz 73.
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Fig. 4 zeigt eine Ausfiihrung der Manschetten-
bremse 7 mit einem Bord 75, durch den eine
Befestigung z.B. mittels Schrauben mdglich ist. Die
Nut 76 aus Fig. 3 ist bei dieser Ausflihrung durch
einen ringiérmigen Spalt 77 ersetzt. Dieser wird
dadurch gebildet, daB Bremsmanschette 72 und
Tragerring 71 an diesem Bereich lediglich nicht
miteinander verbunden sind.

Fig. 2 zeigt weiterhin eine vorteilhafte Anord-
nung der Bremskldtze 73, die in gleichem Abstand
zueinander am Umfang verteiit sind. Ein zentri-
sches Bremsen wird erméglicht, wenn mehr als
zwei BremsklStze 73, vorteilhafterweise drei, am
Umfang angeordnet sind. Ein Fixieren des Spinnro-
tors 1 im Stillstand kann damit ebenfalls erreicht
werden.

In Fig. 1 ist das Rotorgehduse 6 direkt an-
schliefend an das néchsigelegene Stlitzscheiben-
paar 211 angeordnet. Die Bremse in Form einer
Manschettenbremse 7 arbeitet erfindungsgemis
mit einer auf dem Schaft 11 aufgebrachten Nabe 4
zusammen. Es ist aber auch beispielsweise m&g-
lich, am Spinnrotor 1 die Manschetienbremse 7
angreifen zu lassen. Fig. 1 zeigt die Verbindungs-
leitung 94. Diese ist mit der pneumatischen Versor-
gungsleitung, Uber die die pneumatische Rotorrei-
nigung versorgt wird, verbunden. Uber die Versor-
gungsleitung 93 wird der Reinigungsdiise 91 die
Luft zugeflihrt. Brems- und Reinigungseinrichtung
sind darliber miteinander gekoppelt. Nach dem
Stillstand des Spinnrotors strémt die Reinigungsluft
weiter in den Spinnrotor 1 ein, der dadurch die
aufgenommene Bremswirme gut an die Umge-
bung abgeben kann. Dabei bleibt die Absaugung in
Gang, um den Bremsenabrieb abzusaugen.

Das Ausflihrungsbeispiel in Fig. 5 zeigt eine
mittels Hebel betétigte Bremse. Die Abbildung ist
eine Draufsicht auf den in ein RotorgehZuse 6
hineinragenden Spinnrotor 1. Darliber ist, an einem
Bolzen 778 drehbar gelagert, ein Bremshebel 78 so
angebracht, da der Bremsklotz 73 dem Rotorteller
12 zugestellt werden kann. Dies erfolgt Uber einen
Druckluftzylinder 95 mit Riickstellfeder 96, der mit
einer Verbindungsleitung 94 an die Versorgungslei-
tung 93 der Druckluft-Rotorreinigung angeschlos-
sen und steuerungsmigig zugeordnet ist, Die Beti-
tigungseinrichtungen der Bremsen von Fig. 5 eben-
so wie Fig. 6 kdnnen sowohl innerhalb des Rotor-
gehduses angeordnet sein als auch auferhalb. Im
letzten Fall ist der Durchtritt der Hebel dann vortsil-
hafterweise abgedichist, so daB der Unterdruck in-
nerhalb des Rotorgehduses aufrechterhalten wer-
den kann.

Fig. 6 zeigt eine elekiromagnetisch betétigte
Bremse mit zwei Hebeln 79, die an einem gemein-
samen Punkt 791 drehbar befestigt sind. Die Brem-
se wird von einer Feder 792 offengehalten. Zum
Bremsen werden beide Hebelenden von einem
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zweiseitig wirkenden Elekiromagneten 793 zum
Bremsen zusammengezogen und die BremsklGtze
73 dem Rotorteller 12 zugestellt. Die Bremsklidtze
73 sind, wenn sie wie hier dem Rotorteller zuge-
stellt werden, durch eine V-férmige Nut, die von
der Form des Rotortellers 12 am AuBenumfang
abgeleitet ist, so ausgestattet, daB der Spinnrotor 1
beim Bremsen auch axial geflihrt und gehalten
wird.

Fig. 4 und Fig. 2 zeigen die Bohrungen 721
zum Kiihien der Bremsfldche miftels Druckiuft. Die
Bohrungen 721 sind durch die Bremsmanscheite
72 bis in den Spalt 77 oder in einer anderen
Ausfiihrung der Manschettenbremse 72 in die Nut
76 gelegt. Zum Kihien dient dieselbe Luft, die
auch zum Aufweiten der Bremsmanschette 72
beim Bremsen verwendet wird. Nut 76 bzw. Spalt
77 missen enisprechend den Luftverlusten der
Bohrung 721, bzw. mehrerer Bohrungen 721, derart
ausgestaltet sein, daB zum Verformen der Brems-
manschette 72 noch geniigend Druck zur Verfi-
gung steht. Die Bohrungen 721 k&nnen so ausge-
staltet sein, daB die austretende Luft die Kuhlifldche
radial bis {angential bestreicht.

In Fig. 7 ist ein Teil einer Spinnvorrichtung mit
getrennten Réumen flr Spinnmittel, dies sind im
wesentlichen Rotorteller 12 und Reinigungsdiise 91
(Fig. 1), und Bremsmittel, beispielsweise die Man-
schet tenbremse 7 (Fig. 1), gezeigt. An das Rotor-
gehduse 6 ist mit Hilfe nicht gezeigter Befesti-
gungsmittel das Bremsmittelgehduse 61 befestigt.
Um eine deutliche Darstellung zu erreichen, ist der
Abstand zwischen Rotorteiler 12 und der ihm am
nichsten gelegenen Stlitzscheibe 211 wesentlich
vergréBert dargestelit. Die Offnung 5 des Rotorge-
hduses 6 flir den Schaft 11 des Spinnrotors 1 ist
mittels einer Dichischeibe 62 verschiossen, so dag
kein Bremsenabrieb in das Rotorgehduse 6 eindrin-
gen kann. In den Bremsmittelraum 611 ragt eine
Unterdruckleitung 921 hinein Uber die der Brem-
senabrieb und, bei einer Luftklihlung des Schaftes
11, die KUhliuft entsorgt wird. Die Kihiung des
Schaftes 1 erfoigt bei der gezeigten Ausflihrung
durch die aus der Bremsmanschette 72 {iber die
Bohrungen 721 austretende Luft. Es kann zu die-
sem Zweck jedoch auch eine exira Bélﬁﬁungslei-
tung zum HeranfUhren der Kihiiuft vorgesehen
sein. Dabei wird dann Uber eine Dise, die mit den
Bremsmitteln 7 zusammenarbeitende Stelle von
Schaft 1 oder Nabe 4 direkt oder indirekt angebla-
sen und gekilhit. Die Abfuhr des Bremsstaubes
erfolgt dabei durch die Unterdruckleitung 291. Ge-
geniber der Spinnrotoriagerung ist der Bremsmit-
telraum 611 mit einer sinseitig wirkenden Dichtein-
heit 63 abgedichtet, so daB Luft in den Bremsmit-
telraum 611 eingesaugt werden kann, aber nur
{iber die Unterdruckleitung 92 diesen wieder ver-
lassen kann. Die Manschettenbremse 7 arbeitet mit
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dem Schaft 11 zusammen und wird {Uber die Ver-
bindungsleitung 94 zur Versorgungsleitung 93 mit
Druckluft versorgt. Die Manschettenbremse 7 ist
mittels einer nicht gezeigten Klemmeinrichtung im
Bremsmittelgehduse 61 fixiert. Zum Ausbau der
Manschettenbremse 7 kann chne Demontage des
Rotorgehduses 6, falls erforderlich, das gesamte
Bremsmiitelgehduse 61 ausgebaut werden, wobei
nur die betreffende Spinnstelle stillgesetzt zu wer-
den braucht.

Bei der in Fig. § und 6 gezeigten Mdglichkeit,
den Spinnrotor 1 direkt zu bremsen, wobsi dies
ebenfalls {iber eine zentrisch bremsende Man-
schettenbremse 7 erfolgen kann, kann der Spinnro-
tor 1 sowohl Uber sinen den AuBlenumfang des
Spinnrotors 1 kilhlenden Luftstrom als auch durch
eine den Innenraum des Spinnrotors 1 kiihlenden
Luftstrom gekihit werden. Im letzten Fall kann
dazu die Reinigungsdiise 91 fiir den Spinnrotor 1
genutzt werden. Die pneumatische Rotorreinigung
wird dabei bereits wihrend des Bremsens in Gang
gesetzt und wird vor dem Reinigungsvorgang zur
Kiihiung benutzt. Dies kann beispielsweise Uber
eine gemeinsame Steuerung erfolgen. Es ist aber
auch mdglich, spezielle Disen zur Kiihlung dem
Rotor an seinem AuBenumfang zuzuordnen. Die
Abfuhr des Bremsstaubes erfolgt dabei beispiels-
weise Uber eine Saugleitung 92 des Rotorgehduses
6.

Fig. 8 zeigt einen Spinnrotor 1 mit Nabe 4 und
Schaft 11. Die Nabe 4 besitzt auf ihrem Umfang
eine Durchmesseridnderung. Diese ist in Fig. 8 als
muldenférmige Nut 732 ausgebildet. Unter einer
Durchmesserdnderung ist beispielsweise auch sine
sprungartige Verdnderung des Durchmessers zu
verstehen, wie sie am Ubergang von Schaft und
Nabe vorliegt. Voraussetzung fiir eine axiale Fih-
rung ist dann aber, daB der kleinere Durchmesser
auf der vom freien Ende des Schaftes abgewand-
ten Seite angeordnst ist, und daB eine zweite axiale
Fihrung, beispielsweise die Kugel 21, vorhanden
ist. Mit der Nut 732 von Fig. 8 arbeitet ein profilier-
ter Bremskiotz 73, wis er in Fig. 10 gezeigt ist,
zusammen. Der Bremsklotz 73 bremst auf seiner
gesamten der Nabe 4 zugewandten Seite, wodurch
eine gleichmaBige Abnutzung erfolgt und das Profil
731 erhalten bleibt, Weiche Ubergénge sorgen da-
flir, daB der Spinnrotor 1 auch dann ausgebaut
werden kann, wenn die Bremse mit wenig Luft
eingestellt ist. Durch die muidenfdrmige Ausbil-
dung der Nut 732 und die Elastizitdt der Brems-
manschette 72 wird dies sicher gewéhrleistet. Beim
Bremsen wird durch das Zusammenwirken von
Profil 731 und Durchmesserdnderung der Spinnro-
tor sicher axial fixiert. Unter einer Durchmesserén-
derung ist beispielsweise auch eine Reduzierung
dés Durchmessers zu verstehen, die nicht wie bei
einer Nut durch eine zweite Durchmesserverénde-
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rung wieder ausgeglichen wird. Auch in einem sol-
chen Fall kann, wenn auch nur einseitig, eine axiale
Flihrung erreicht werden. Dies wiirde beispielswei-
se bei der in Fig. 1 gezeigten Lagerausfiihrung
geniigen, da der Spinnrotor 1 axial einerseits durch
die Kugel 21 und andererseits durch die Bremse
fixiert wire. Die Nabe 4 kann sowohl ein auf den
Schaft 11 aufgesetztes Teil, ein Teil des Schaftes
11 auch ein Teil des Spinnrotors 1 sein.

Fig. 9 zeigt einen Spinnrotor, der an seinem
grésten Durchmesser einen Bund 12 trédgt, mit
dem die Bremskidtze 73 axial fUhrend zusammen-
arbeiten. Fig. 10 zeigt einen dazugehdrigen Brems-
klotz 73 mit einem nutfdrmigen Profil. Entsprechen-
de Durchmesserdnderungen, wie z.B. eine Nut
oder ein Bund, kdnnen erfindungsgem&s sowohl an
Nabe 4 und Spinnrotor 1 als auch am Schaft 11
angeordnet sein.

Ebenso wie bei den Spinnvorrichtungen mit
indirekter Lagerung, an Hand denen die Erfindung
beschrieben ist, kann sie auch bei direkter Lage-
rung erfindudngsgemB vorteilhaft eingesetzt wer-
den. Ebenso ist die Erfindung vorteilhaft anwendbar
bei einer indirekten Lagerung, bei der die axiale
Flhrung des Schaftes von den mit dem Schaft
zusammenarbeitenden Lagerungs- und Antriebs-
scheiben bewirkt wird.

Anspriiche

1. Offenend-Spinnvorrichiung mit einem in ei-
nem Rotorgehduse umlaufenden Spinnrotor, der
gine Sammelrille zum Aufnehmen der zu verspin-
nenden Fasern aufweist und an einem freien Ende
eines Schaftes befestigt und Uber den Schaft in der
Offenend-Spinnvorrichtung gelagert ist, und mit
Bremsmitteln zum Stillsetzen des Spinnrotors, da-
durch gekennzeichnet, daf die Bremsmittel (7)
als mechanische Reibungsbremse ausgebildet sind
und im Rotorgehduse (6) angeordnet sind.

2. Offenend-Spinnvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB das Rotorgehduse
(6) sich bis zur Rotorschaftlagerung (211) erstreckt.

3. Offenend-Spinnvorrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 1 und 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die mit den Bremsmitteln (7)
zusammenarbeitenden Teile (1, 4, 11) siner Luit-
strdmung zu Zwecken der Kuhlung und/oder des
Abtransports des Bremsstaubes ausgesetzt sind.

4. Offenend-Spinnvorrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Bremsmittel (7) gegenliber
ihrer Umgebung abgekapselt sind.

5. Offenend-Spinnvorrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, da zwischen dem Spinnrotor (1)
und der Rotorschaftlagerung (211) eine Nabe (4)
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angeordnet ist, der die Bremsmiitel (7) zusteilbar
sind.

6. Offenend-Spinnvorrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Bremsmiitel (7) dem Spinn-
rotor (1) zustellbar sind.

7. Offenend-Spinnvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet; daf
die Bremsmiitel (7) im wesentlichen radial zustell-
bar sind.

8. Offenend-Spinnvorrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, da der mit den Bremsmitteln (7)
zusammenarbeitende Bereich von Schaft (11),
Spinnrotor (1) oder Nabe (4) eine Durchmesserén-
derung (731, 732) aufweist, mit der die Bremsklot-
ze (73) zusammenarbeiten und den Spinnrotor (1)
beim Bremsen axial flihren.

9. Offenend-Spinnvorrichtung nach einem oder
mehreren der Anspriche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der Spinnrotor (1) einen Bund
(12) aufweist, mit dem die Bremsmitiel (7) axial
fUhrend zusammenarbeiten. )

10. Offenend-Spinnvorrichfung nach einem
oder mehreren der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bremskldize (73) ein
Profil (731) in axialer Richtung des Spinnrotors (1)
aufweisen, die mit Durchmesserdnderungen an
Schaft (11) oder Nabe (4) axial fiihrend zusammen-
arbeiten.

11, Offenend-Spinnvorrichtung nach einem
oder mehreren der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daB mehrere BremskiStze (73)
radial am Umfang angeordnet und zentrisch brem-
send dem Schaft (11), dem Spinnrotor (1) oder der
Nabe (4) zustelibar sind.

12. Offenend-Spinnvorrichtung nach einem
oder mehreren der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, daB die Bremsmittel (7) pneuma-
tisch betétigte BremskiGtze (73) aufweisen.

13. Offenend-Spinnvorrichtung nach einem
oder mehreren der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, da die Bremsmittel (7) einen
aus einem verformbaren Material gebildeten Ring-
kanal zum Zustellen der Bremskldize (73) aufwei-
sen.

14. Offenend-Spinnvorrichtung nach Anspruch
13, dadurch gekennzeichnet, daB der Ringkanal
von einer pneumatisch verformbaren Bremsman-
schette (72) und einem Trégerring (71) gebildet ist.

15. Offenend-Spinnvorrichtung nach Anspruch
13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, daB die
Bremskl&tze (73) mit der Bremsmanschette (72)
fest verbunden und von dieser gefiihrt sind.

16. Offenend-Spinnvorrichtung nach Anspruch
14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, daf drei
Bremskl&tze (73) im gleichen Abstand zueinander
radial an der Bremsmanschetle (72) angeordnet
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sind.

17. Offenend-Spinnvorrichiung nach einem
oder mehreren der Anspriiche 14 bis 16, dadurch
gekennzeichnet; daB die Bremsmanschette (72)
in Richtung auf die Bremsflache eine oder mehrere
Bohrungen (721) fir den Austritt von Druckluit be-
sitzt.
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