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@ Vorrichtung zum Befestigen sines Laders an einem Fahrzeug.

@ Eine Vorrichtung zum [8sbaren Anbringen eines
Laders (20) an einem Fahrzeug, insbesondere an
einem Schlepper (10), soll eine einfache rasche
Montage des Laders (20) am Fahrzeug erm&glichen.
Die Vorrichtung enthilt wenigstens eine hintere und
wenigstens eine vordere am Fahrzeugrahmen befe-
stigte Tragvorrichtung (22, 24) zur jeweiligen Aufnah-
me von Tragelementen (102, 116) eines Laderma-
gstes (30), der eine verschwenkbare Auslegeranord-
nung (40) des Laders (20) trdgt. Die hintere aus
€O Tragvorrichtung (22) und Tragelement (102) gebilde-
tete Aufnahme ist im wesentlichen als querverlaufen-
des Schwenkiager mit einer in einer muldenférmigen
O Aufnahme angeordneten Drehzapfenanordnung aus-
cl'ggebildet. Um die Schwenklagerachse 148t sich das
vordere Tragelement (116) mittels Verschwenkmittel
(48) auf einem Bogen zwischen einer unteren Abla-
Q. gestellung und einer oberen Anbaustellung ver-
LU schwenken. Dabei greift ein vorderes quer am Mast
befestigtes Rohr (116) in eine nach unten offene
Ausnehmung der vorderen Tragvorrichtung (24) ein

und [88t sich durch eine Verriegelungslasche (146,
148) festlegen.
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Vorrichtung zum Befestigen eines Laders an einem Fahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum 18s-
baren Anbringen eines Laders an einem Fahrzeug,
insbesondere an einem Schlepper, mit wenigstens
einer hinteren und wenigstens einer vorderen am
Fahrzeug befestigten Tragvorrichtung zur jewsili-
gen Aufnahme von Tragelementen eines Laderma-
stes, der eine verschwenkbare Auslegeranordnung
des Laders trégt.

Es ist allgemein bekannt, einen Frontlader flr
einen Schiepper so auszubilden, daB er an dem
Schiepperrahmen I&sbar befestigbar ist. Dabei mus
der Lader leicht und schnell am Schlepper an- und
abmontierbar sein. Eine Reihe von Laderbefesti-
gungssystemen lassen sich jedoch weder lsicht
handhaben noch sind sie ausreichend zuverlédssig.
Bei einigen Laderanordnungen missen flr die
Montage Teile des Laders und Teile des Schlep-
perrahmens ineinander geschoben werden, oder es
muB der Schlepper flr die Montage oder Demonta-
ge relativ zu dem Lader verfahren werden. Einige
bekannte Laderbefestigungssysteme erfordern ein
h3ufiges Auf- und Absteigen von der Schlepperka-
bine, um Arbeitséffnungen oder dergleichen auszu-
richten und/oder um Schrauben oder andere Befe-
stigungsmittel einzusetzen oder zu entfernen.

Bei einigen Laderbefestigungssystemen sind
die Aufhidngungen am Schlepper hinderlich und
miissen abgebaut werden. Dies ist beispielsweise
erforderlich, wenn der Lader abgebaut wird, um
den Schiepper flir einen normalen Betrieb bereitzu-
stellen oder um andere Anbauten, wie beispielswei-
se Frontgewichte, nach dem Abbau des Laders an
dem Schlepper zu befestigen. Der An- und Abbau
von Aufhédngungen am Schiepper kann ein zeitrau-
bender und beschwerlicher Arbeitsvorgang sein.

Durch die DE-OS 31 51 279 ist ein an einem
Schlepper 1dsbar anschlieBfbarer Abstellfrontlader
bekannt geworden. Der Abstellirontiader 148t sich
anhand eines Anbauteiles auf zugeordneten vorde-
ren und hinteren Tragelementen des Fahrzeugge-
stells abstlitzen. Es wird jedoch nicht beschrieben,
wie der Abstellfrontlader mit dem Anbauteil in die
Anbauposition gebracht werden soll. Hierflir muB
der Lader offenbar mit geeigneten Hilfsmitteln an-
gehoben werden.

Die mit der Erfindung zu 18sende Aufgabe wird
darin gesehen, eine Vorrichtung zur 1&sbaren Befe-
stigung eines Laders an einem Fahrzeug der ein-
gangs genannten Art anzugeben, die eine einfache
und schnelle Montage und Demontage des Laders
am Fahrzeug erlaubt. Die geschilderten Probleme
bekannter Vorrichtungen sollen dabei Uberwunden
werden. Die Vorrichtung soll eine betriebssichere
und feste Verbindung zwischen dem Fahrzeugrah-
men und dem Lader ermd&glichen. Gesonderte Be-
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festigungsmittel, wie Schrauben oder Boizen, sollen
entbehrlich sein.

Die Aufgabe wird erfindungsgemif dadurch
geldst, daB die hintere, aus Tragvorrichtung und
Tragelement gebildetete Aufnahme als im wesentli-
chen querveriaufendes Schwenklager ausgebildet
ist, um das sich das vordere Tragelement miitels
Verschwenkmittel auf sinem Bogen zwischen einer
unteren Ablagestellung und einer oberen Anbau-
stellung verschwenken I45t.

Vorzugsweise befindet sich am Fahrzeugrah-
men wenigstens eine schrdg nach vorn und oben
gedbifnete muldenfdrmige Abstlitzkonstruktion, die
geeignet ist, ein am hinteren unteren Ladermastbe-
reich befestigtes Tragelement derart aufzu neh-
men, daB sich der Mast relativ zum Fahrzeugrah-
men verschwenken 148t. Als Verschwenkmittel die-
nen Hydraulikzylinder, die zusammengefahren wer-
den, um das hintere Tragelement
(Drehzapfenanordnung) in die hinteren Abstlitzkon-
struktion abzusenken. Greift die Drehzapfenanord-
nung in die hintere Abstltzkonstruktion ein, so wird
durch weiteres Zusammenfahren des Hydraulikzy-
linders der Mast um diese Lagerstelle verschwenkt,
so daB sein vorderes Ende vom Boden abhebt.
Dabei gleitet ein am vorderen unteren Mastende
befestigtes Querrohr in eine nach unten gerichtete
Offnung eines an der Fahrzeugvorderseite festge-
schraubten Traglagers. Eine verschwenkbar an der
vorderen Abstlitzkonstruktion befestigte Sperrklinke
schwingt unter das Querrohr und 138t sich durch
ein Verriegelungsteil festsetzen. Das Verriegelungs-
teil ist liber einen vom Fahrersitz aus betétigbaren
Seilzug einstellbar.

Das hintere Tragelement enthilt vorzugsweise
ein Ansatzteil, welches lber die Drehzapfenanord-
nung hinausragt und mit einem Anschlag zusam-
menwirkt. Der Anschlag befindet sich im unteren
Bereich der hinteren Tragvorrichtung. Das Ansatz-
teil greift an dem Anschlag an, wenn der Mast
seine nach oben geschwenkie Anbaulage erreicht
hat. Dabei wird die Drehzapfenanordnung in der
muldenférmigen hinteren Tragvorrichtung einge-
spannt und kann sich nicht mehr herausbewegen.

Die vordere Tragvorrichtung enth#it vorzugs-
weise Mittel zur Befestigung von Frontgewichten,
sofern kein Frontlader montiert ist.

Das Befestigen und L&sen des Laders am
Fahrzeug kann durch eine Bedienungsperson von
der Fahrzeugkabine aus vorgenommen werden,
ohne da die Kabine verlassen zu werden braucht.
Die Befestigungsvorrichtung stellt sine enge Ver-
bindung zwischen Lader und Fahrzeugrahmen her,
ohne daB Schrauben oder andere Befestigungsmit-
tel erforderlich wéren. Sie verbindet den Ladermast
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automatisch fest mit dem Fahrzeugrahmen, wenn
der Mast in seine Anbauiage nach oben ver-
schwenkt wird. Wahrend der Montage braucht we-
der das Fahrzeug verfahren zu werden noch ist es
erforderlich, den Lader Uber einen Bersich des
Fahrzeugrahmens oder der Tragstruktur zu ver-
schieben. Die Tragvorrichtung braucht nach der
Demontage des Laders nicht vom Fahrzeug ent-
fernt zu werden, da sie sich bei dem normalen
Betrieb des Fahrzeuges nicht stdrend auswirkt. Die
vordere Befestigungsanordnung kann nach der De-
montage des Laders am Fahrzeug verbleiben. Es
lassen sich an ihr Frontgewichte montieren.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Wei-
terbildungen der Erfindung gehen aus den Unteran-
spriichen hervor.

Anhand der Zeichnung, die ein Ausfiihrungs-
beispiel der Erfindung zeigt, solien die Erfindung
sowie weitere Vorteile und vorteilhafte Waeiterbil-
dungen und Ausgestaltungen der Erfindung néher
beschrieben und erldutert werden.

Es zeigt:

Fig. 1 die Seitenansicht eines Schleppers
mit angebautern Lader,

Fig. 2 eine seitliche perspektivische Darstel-
lung eines Laders in montierter Lage,

Fig. 3 eine perspektivische Vorderansicht
der vorderen Traganordnung, bei der der Lader
entfernt wurde,

Fig. 4 eine perspektivische Vorderansicht
der vorderen Traganordnung mit einem aus der
Befestigungslage nach unten gedrehten Ladermast-
querrohr,

Fig. 5 eine Seitenansicht, die die vordere
Traganordnung und die Lage der an der Tragan-
ordnung befestigten Schleppergewichte
(strichpunktierte Linie) im Schnitt darstellt,

Fig. 6 eine Seitenansicht der vorderen Tra-
ganordnung, bei der das Ladermastquerrchr sich
der Zusammenbaulage nihert,

Fig. 7 eine Schnittansicht, die im wesentli-
chen entlang der Linie 7 - 7 der Fig. 6 verléuft,

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht der hinte-
ren Abstlitzannordnung,

Fig. 9 eine perspekiivische Ansicht des un-
teren Teiles des Maststénders,

Fig. 10 eine teilweise im Schnitt dargestellte
Seitenansicht der Maststéndergelenkkonstruktion in
Abstiitzanordnung, bei der sich der Mast im we-
sentlichen in seiner Parkposition befindet und

Fig. 11 eine &hnliche Darstellung wie Fig. 10,
bei der der Mast nach oben in eine aufgerichtete
Lage verdreht ist.

In Fig. 1 ist ein Schiepper 10 dargestelit, der
einen Hauptrahmen 12 aufweist, welcher sich auf
Vorder- und Hinterrddern 14 und 16, die der Fort-
bewegung Uber dem Boden dienen, abstltzt. Der
Schiepper 10 enthilt eine Kabine 18.
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Der Schiepperrahmen 12 trigt durch beidseiti-
ge hintere Tragvorrichtungen 22, die an den Seiten
des Rahmens 12 befestigt sind, sowie durch eine
vordere Tragvorrichtung 24 einen Vorderlader 20.
Der Lader 20 enthdit einen Mast 30, weicher auf-
rechte hintere Maststdnder 32 mit nach vorne ge-
richteten Mastarmen 34 aufweist. Die Mastarme 34
sind in jeweils der NZhe des mittleren Bereiches
der Stdnder 32 steif mit diesen verbunden. Ein
Ausleger 40 ist an der Stelle 42 gelenkig mit den
oberen Enden der Masisténder 32 verbunden. Der
Ausleger 40 erstreckt sich von der Gelenkstelle 42
aus nach vorn unten zu einem Schaufelaufnahme-
ende 44 hin, welches sine Ubliche Laderschaufel
46 oder andere am Ausleger 40 befestigbare Ar-
beitsgerdte trAgt. Jeweils zwischen dem mittleren
Bereich des Maststdnders 32 und dem Kniebereich
des Auslegers 40 sind Auslegerbetitigungszylinder
48 befestigt. Die Zylinder 48 lassen sich durch
einen {iblichen, nicht dargesteliten Hydraulikkreis,
der an das Hydrauliksystem des Schleppers an-
schiiefbar ist, aus- und einfahren, um den Ausleger
40 um die Gelenkstelle 42 nach oben und nach
unten zu verschwenken und um den Mast 30 bei
der Montage und Demontage um die Achse der
Tragvorrichtungen 22 zu verdrehen.

Jede der hinteren Tragvorrichtungen 22 enthélt
sine Aufhdngung 52 (Fig. 8), die durch Schrauben
54 mit dem Rahmen 12 verbunden ist. Ein horizon-
tales Traggestell 56 ist mit der Aufhdngung 52
verschweifit und trdgt eine nach oben und vorne
gedffnete muldenférmige Abstlitzkonstruktion, die
insgesamt mit der Bezugsziffer 58 bezeichnet ist.
Die Abstltzkonstruktion 58 enthilt zwei parallele,
mit dem horizontalen Traggestell 56 verschweifte
Bleche, die aufrecht stehen und Aussparungen auf-
weisen und die durch eine hintere Wandung 66
und eine vordere Wandung 68 miteinander verbun-
den sind. Wie aus Fig. 8 ersichtlich, sind die Aus-
sparungen in den Blechen 62 und 64 nach oben
und vorn offen und verengen sich nach unten hin.
Lagerschilde 72 und 74 sind an den oberen und
unteren Oberflichen der Aussparungen befestigt,
und zwar angrenzend an den unteren Bersich der
Aussparungen. Ein Sperrblock 78 ist zwischen den
vorderen Enden der Bleche 62 und 64 und angren-
zend an die Aus sparungen mit einer Schraube 82
befestigt, die sich durch die Wandung 68 erstreckt
und in den Sperrblock 78 eingeschraubt ist. Soweit
erforderlich sind Distanzbleche 84 zwischen dem
Sperrblock 78 und der Wandung 68 eingefligt, um
die Lingsausrichfung des Sperrblockes 78 einzu-
stelien. Trichterf&rmige Bleche 92 und 94 sind mit
den Blechen 62 bzw. 64 verschweiit und stehen
nach auBen {iber diese hervor. Die trichterférmigen
Bleche 92 und 94 dienen als Fihrung flir das
untere Ende des Maststdnders 32 bei dessen Mon-
tage, was noch ndher erfdutert werden wird.
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Wie es am besten aus Fig. 9 hervorgeht, ent-
hilt das untere Ende jedes Maststdnders 32 eine
Drehzapfenanordnung 102, die vorzugsweise in
Form einer kreisfrmigen Welle ausgebildet ist,
welche sich durch die gegeniiberliegenden Seiten-
wandungen des Maststdnders erstreckt und mit
diesen verschweift ist. Ein Einspannanschiag oder
Ansatzteil 106 ist mit dem unteren Bereich der
Drehzapfenanordnung 102 zwischen den Seiten-
wandungen des Maststinders 32 verschweift und
ragt nach unten Uber die -Seitenwandungen des
Maststdnders 32 heraus. Das Ansatzteil 106 ist im
wesentlichen parallel zu der zwischen den Seiten-
wandungen liegenden hinteren Wandung des Mast-
stdnders 32 ausgerichtet. Aus den Figuren 8 bis 11
geht hervor, daB dann, wenn sich der Lader 20 in
Parkposition (Ablagestellung) befindet, in der die
Mastarme 34 nach unten geneigt sind und der
Maststénder sich nach vorn neigt, die Drehzapfe-
nanordnung 102 und der Einspannanschlag 106
sich in einer solchen Lage befinden, daf das un-
tere Ende jedes Maststénders 32 leicht in die Ab-
stiitzkonstruktion 58 eindringen kann, wobei die
trichterférmigen Bleche 92 und 94 das untere Ende
des Maststdnders in die Aussparungen der Bleche
62 und 64 fiihren und wobei der Einspannanschiag
106 sich in den unteren, hinieren Bereich der Ab-
stiitzkonstruktion 58 erstreckt. Wie aus Fig. 10 er-
sichtlich, kann das untere Ende des Maststénders
32 nach unten und hinten bewegt werden, bis die
Drehzapfenanordnung 102 2zwischen den Lager-
schilden eingekeilt ist. Wird anschlieBend der Mast-
stdnder 32 in Uhrzeigerrichtung um die Drehzapfe-
nachse verschwenkt (wie in Fig. 10 und 11 ge-
zeigt), so verdreht sich der Einspannanschlag 106
nach vorn, bis er an dem Sperrblock 78 anliegt
(Fig. 11). Dabei wird der Einspannanschlag 106
gegen den Sperrblock 78 gedrickt, wobei die
Drehzapfenanordnung 102 fest zwischen den La-
gerschilden 72 und 74 eingeklernmt wird und das
untere Endes des Maststdnders 32 an einer weite-
ren Bewegung nach vorn gehindert wird. Die Ab-
stiitzkonstruktion 58 verhindert damit eine Bewe-

gung des unteren Endes des Maststénders 32

nach hinten, oben und zur Seite und liefert einen
sehr engen Sitz zwischen dem Mast 30 und dem
Schiepperranmen 12. Wenn der Lader 20 das erste
Mal am Schilepper 10 befestigt wird, k&nnen Dist-
anzbleche 84 hinzugefligt oder weggenommen
werden, um sicherzustellen, da der untere Bereich
des Maststénders 32 fest in der hinteren Tragvor-
richtung 22 gehalien wird.

Die vordere Tragvorrichtung 24 (Figuren 3 bis ,

7) enthdlt eine invertierte Abstltzanordnung 114,
die mit dem vorderen Ende des Schlepperrahmens
12 verschraubt ist. Ein querverlaufendes rundes
Querrohr 116 ist Uber Tragteile 118, 120 zwischen
den unteren, vorderen Enden der Mastarme 34 mit
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diesen verbunden (Fig. 4). Wenn die Mastarme 34
um die Drehzapfenanordnung 102 nach oben ver-
schwenkt werden, bewegt sich das Querrohr 116
auf einem Kreisbogen, dessen Mittelpunkt die Ach-
se der Drehzapfenanordnung 102 ist, bis es von
der Abstitzanordnung 114 aufgenommen wird.
Nachdem das Querrohr 116 vollstdndig von der
Abstiitzanordnung 114 aufgenommen ist, wird eine
durch Zugkabel 188 betitigbare Verriegelungsan-
ordnung, die insgesamt mit dem Bezugszeichen
122 versehen ist, aktiviert, um das Querrohr 116 in
der Abstiitzanordnung 114 festzuhalten, woraufhin
der Lader 20 betrisbhsbereit ist.

Die vordere Tragvorrichtung 24 ist mit dem
vordersten Teil des Rahmens 12 durch Schrauben
126 verbunden, die sich durch ein hinteres Blech
128 ersirecken. Quer beabstandete Seitenbleche
132, 134 erstrecken sich von der duBersten Kante
des hinteren Bleches 128 aus nach vorn und sind
bei 136 und 138 mit einer Aussparung versehen,
bzw. rinnenm&Big gedffnet, um das Querrohr 116
aufzunehmen, wenn dieses sich auf dem Kreisho-
gen bewegt. Der untere Bereich der Offnungen
136, 138 verbreitert sich nach unten hin, um das
Querrohr 116 in die oberen Bereiche der Ausspa-
rungen 136, 138, welche grundséitziich die Form
des Rohres 116 aufweisen, einzufiihren. Ein Front-
blech 142 ist mit den vorderen Kanten der Seiten-
bleche 132, 134 und den vorderen Kanten eines
oberen Bleches 144, welches im wesentlichen die
Abstiitzanordnung 114 von oben verschlieft, ver-
schweift.

Am oberen Bereich der Seitenbleche 132 bzw.
134 sind oberhalb der Aussparungen 136, 138 Ver-
riegelungsteile 146, 148 drehbar befestigt, deren
Drehachse 152, 154 jeweils in der Ndhe der oberen
Enden der Verriegelungsteile 146, 148 liegt. Die
Verriegelungsteile 146, 148 sind im wesentlichen
C-f6rmig ausgebildet und kdnnen zwischen einer
offenen Lage (Fig. 6) und einer verriegelten Lage
(Fig. 5), in der die Verriegelungsteile 148, 148 sich
um das Querrohr 116 schiiefien, sofern dieses sich
in den Aussparungen 136, 138 befindet, ver-
schwenkt werden. Der untere Bereich der C-fGrmi-
gen Verriegelungsteile 146, 148 erstreckt sich unter
das Rohr 116. Das Gewicht der Verriegelungsteile
146, 148 driickt diese grundsdizlich um ihre Dreh-
achse 152, 154 in ihre geschiossene Lage. Die
unteren, nach vorn weisenden Stirnflichen, die mit
den Bezugszeichen 162, 164 versehen sind, sind
derart abgewinkelt, daB beim Einflhren des Quer-
rohres 116 in die Abstltzanordnung 114 das Quer-
rohr 116 die Verriegelungsteile 146, 148 in ihre
offene Lage driickt. Beim Aufsetzen des Querroh-
res 116 in der Abstlitzanordnung 114 pendeln die
Verriegelungsteile 146, 148 in ihre geschiossene
Lage zurlick.

Die Verriegelungsanordnung 122 enthilt ein
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sich quer erstreckendes Verriegelungswiderlager
172, welches verschiebbar in der Ndhe des hinte-
ren Bleches 128 angeordnet ist und vertikal durch
einen vertikalen Bolzen oder eine vertikale Schrau-
be 174, welche in den mittleren Bereich des Wider-
lagers 172 eingeschraubt ist, bewegbar ist. Befin-
det sich das Verriegelungswiderlager 172 in seiner
unteren Verriegelungsposition, so liegt es mit sei-
ner vorderen Seite an der riickwirtigen Seite der
Verriegelungsteile 146, 148 an und verhindert so
gine Bewegung der Verriegelungsteile aus ihrer
Verriegelungsposition heraus. Um die Verriege-
lungsteile 148, 148 aus ihrer das Querrohr 116
umklammernden Lage zu entriegein, wird das Wi-
derlager 172 angehoben (Figuren 6 und 7), so daB
sich die Verriegelungsteile 146, 148 nach hinten in
ihre offene Lage verschwenken lassen und das
Querrohr 116 aus der Abstlitzanordnung 24 freige-
geben,

Der Bolzen 174 enthdlt am oberen Ende ein
Auge 178, das drehbar mit einem Ende eines He-
bels 182 verbunden ist. Das entgegengesetzte
Ende des Hebels 182 ist drehfest mit einem Ende
gines zweiten Hebeles 184 verbunden und auf ei-
nem Gelenk 186 gelagert, welches durch ein senk-
rechtes Blech 187 getragen wird. Das andere Ende
des zweiten Hebels 184 ist drehbar mit einem
Ende eines Zug-Druck-Kabels 188 oder einem an-
deren mechanischen Gesténge, welches mit einem
in der Schiepperkabine 18 angeordneten Steuer-
griff oder einer anderen Handhabung 192 (Fig. 1) in
Verbindung steht, verbunden. Ein auf das Kabel
188 ausgelibter Druck verdreht die Hebel 182 und
184 gemiB Fig. 7 entgegen dem Uhrzeigersinn
und driickt das Verriegelungswiderlager 172 nach
unten in die Verriegelungsposition. Durch Anwen-
dung einer. Zugkraft auf das Kabei 188 werden die
Hebel 182 und 184 im Uhrzeigersinn verdreht und
heben das Verriegelungswiderlager 172 in seine
Entriegelungsiage (Fig. 8) an. Das Widerlager 172
gleitet Uber vertikale Fiihrungsteile 196, welche das
Widerlager 172 genau in Langsrichtung flihren und
eine stabile Unterstiitzung der Widerlager 172 lie-
fern, wenn diese die Verriegelungsteile 146, 148 in
der Verriegelungsposition gemaB Fig. § halten. Ein
Schutzschild 202 ist {iber der Verriegelungseinrich-
fung 122 festgeschraubt, um die Anordnung vor
Verschmutzung zu schiizen.

Die duBeren Abmessungen der Abstlitzanord-
nung 114 sind auf die Ausnehmung eines Ublichen
Schlepperfrontgewichtes 206 (Fig.5) derart ange-
paft, daB die Anordnung 114 am vorderen Ende
des Schieppers 10 als Frontgewichttrdger dienen
kann, wenn der Lader 20 entfernt wurde. Eine
Schiene 208 mit einem kreisformigen Querschnitt
ist quer iber der vorderen oberen Kante der An-
ordnung 114 verschweiBt, um dis entsprechende
Nut in den Frontgewichten aufzunehmen.
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Eine U-frmige Stutze 212 (Fig. 4) ist mit den
unteren Enden der Tragteile 118 und 120 ver-
schraubt und stlitzt den Lader 20 Uber dem Boden
ab, wenn der Lader 20 vom Schlepper 10 entfernt
wurde. Der Lader 20 kann in einer aufgestellten
Lage, wie sie in Fig. 2 dargestslit ist, aufbewahrt
werden. Es kdnnen jedoch auch die Zylinder 48
zusammengezogen werden, so daf der Lader 20 in
einer zusammengeklappten Lage aufbewahrt wird.

Um den Lader 20 zu montieren, wird der
Schlepper 10 zwischen die Mastarme 34, die sich
gem4B Fig. 2 in ihrer aufgesteliten Lage befinden,
soweit gefahren, bis die Rohre 102 der Drehzapfe-
nanordnung eine Lage Uber den entsprechenden
hinteren Tragvorrichtungen 22 sinnehmen. Die Hy-
draulikleitungen des Laders werden mit denen des
Schieppers verbunden und die Auslegerzylinder 48
werden ausgefahren, so da die Rohre 102 auf die
Abstiitzkonstruktionen 58 abgesenkt und von den
trichterfdrmigen Blechen 92, 94 eingeflihrt werden.
Zunichst ruht der Lader 20 auf der Stlitze 212 und
halt sich um diese verkippen. Wenn jedoch, wie in
Fig. 10 dargestellt, die an dem unteren Ende der
Maststinder 32 befestigten Rohre 102 in die hinte-
ren Tragvorrichtungen 22 eingeflinrt sind, bilden
die Rohre 102 den Drehpunkt fiir die Ladermonta-
ge. Durch ein weiteres Ausfahren der Zylinder 48
werden die Mastarme 34 um die Rohre 102 ver-
schwenkt, wodurch das vordere Ende der Mastar-
me 34 angehoben wird, bis das Querrohr 116 in
die vorders Abstlitzanordnung. 114 eingreift und
sich an dieser abstiitzt (Fig. 5). Wenn das Querrohr
116 in die Abstlitzanordnung 114 eingreift, werden
die Verriegelungsteile 146 und 148 aus der Ein-
flihrbahn herausgeschwenkt (das Verriegelungswi-
derlager 172 ist durch Ziehen des Steuergrifies
192 in der Kabine 18 vorher freizugeben). Wenn
das Querrohr 116 am inneren Ende der Abstiitzan-
ordnung 114 aufsetzt, drlickt die Bedienungsperson
den Steuergriff 192 in der Kabine 18 hinein, um
das Verriegelungswiderlager 172 nach unten gegen
die Riickseiten der Verriegelungsteile 146 und 148
zu bewegen, wodurch das Querrohr 116 und damit
der Lader 20 am vorderen Ende des Schlepperrah-
mens 12 fest singespannt wird.

Wird das vordere Ende der Mastarme 34 um
die Rohre 102 aus der in Fig. 10 dargestellten
Position in die in Fig. 11 dargestellte Anbauendiage
nach cben verdreht, so bewegen sich die. Ein-
spannanschidge 106, die sich von jedem Rohr 102
aus nach unten erstrecken, aus einer ersten Stel-
lung, in der das Eintreten des unteren Bereiches
der Maststénder 32 in die Abstlitzkonstruktionen 58
erlsichtert wird, in eine zweite Anschlagstellung, die
in Fig. 11 dargestelit ist. In dieser Anschlagstellung
liegt jeder Einspannanschiag 106 eng am zugehdri-
gen Sperrblock 78 an, wodurch eine Bewegung der
unteren Enden der Maststdnder 32 in Richtung
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nach vorn verhindert wird. Die Abstlitzkonstruktio-
nen 58 hilt die Unterteile der Maststédnder 32 in
der nun eingenommenen Richtung zurlick. Die An-
ordnung der Sperrbldcke 78 und Einspannanschii-
ge 106 stelit sicher, daB ein wesentlicher Teil der
Last durch andere Bereiche der Abstltzkonstruktio-
nen 58 als die der Anschidge 78 und 106 aufge-
nommen wird. Die beschriebene Anschiaganord-
nung erfordert es ferner, daB die Maststdnder 32
nahezu in ihre aufrechte Montageendstellung (Fig.
11) verdreht werden mussen, bevor die Mastanord-
nung in den Abstltzkonstruktionen festliegt. Diese
Anordnung erieichtert ein leichtes Einflihren des
unteren Bereiches der Maststinder in die Abstlitz-
konstruktionen wahrend des Zusammenbaus und
gin leichtes Herausziehen der unteren Enden der
Maststéinder aus den Abstiiizkonstruktionen 58 bei
der Demontage. Es ist ersichtlich, daB bei der
beschriebenen Anordnung, abgesehen von dem
Befestigen und dem L&sen der Hydraulikschidu-
che, sich der ganze Zusammenbau und die De-
montage vom Fahrersitz aus vornehmen lassen.
Hierflir sind keine gesonderten Werkzeuge oder
Hilfsmittel erforderlich. Die Anordnung ist sehr
leicht zu bedienen und bietet eine sehr starre und
sichere Verriegelung. Das Querrohr 1068 bewegt
sich auf einem Bogen um die Rohre 102 unmittel-
bar in die vordere Abstlifzanordnung 114 hinein
oder aus dieser heraus, ohne daB der Lader Uber
den Schlepperranmen oder eine Befestigungsan-
ordnung gezogen werden muB. Auch der Schiep-
per braucht wiahrend der Montage oder Demontage
des Laders nicht nach vorn oder hinten bewegt zu
werden. Ferner braucht die vordere Tragvorrich-
tung 24 nicht vom Schlepper entfernt zu werden,
wenn der Lader abgebaut ist und Frontgewichte
montiert werden sollen.

Anspriiche

1. Vorrichtung zum I&sbaren Anbringen eines
Laders (20) an einem Fahrzeug, insbesondere an
einem Schlepper (10), mit wenigstens einer hinte-
ren und wenigstens einer vorderen am Fahrzeug
befestigten Tragvorrichiung (22, 24) zur jeweiligen
Aufnahime von Tragelementen (102, 118) eines La-
dermastes (30), der eine verschwenkbare Auslege-
ranordnung (40) des Laders (20) trdgt, dadurch
gekennzeichnet, daf die hintere, aus Tragvorrich-
tung (22) und Tragelement (102) gebildete Aufnah-
me als im wesentlichen querverlaufendes Schwen-
klager ausgebildet ist, um das sich das vordere
Tragelement (116) mittels Verschwenkmittel (48)
auf einem Bogen zwischen einer unteren Ablage-
stellung und einer oberen Anbaustellung ver-
schwenken 148t.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
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kennzeichnet, da das vordere Tragelement ein
sich zwischen zwei Ladermasten (30) erstrecken-
des Querteil (116) ist, welches in der Anbaustellung
von wenigstens einer im wesentlichen nach unten
gesffneten Ausnehmung der vorderen Tragvorrich-
tung (24) aufgenommen wird.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB 18sbare Verriegelungs-
mittel (146, 148) vorgesehen sind, durch die das
vordere Tragelement (1186) in der angehobenen An-
baustellung des Laders (20) in der vorderen Trag-
vorrichtung (24) festlegbar ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, daB die vordere Tragvor-
richtung (24) eine im wesentlichen in der bogenfdr-
migen Bahn des Quer teiles (116) liegende, nach
unten gedffnete, U-fdrmige Struktur aufweist, und
daB die Verriegelungsmittel wenigstens eine Sperr-
klinke (146, 148) enthalten, welche sich wenigstens
teilweise unter das Querteil (116) bewegt, wenn
das Querteil (116) die obere Endlage in der U-
férmigen Struktur errsicht hat.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB eine fernbedienbare Verriege-
lungseinrichtung zur freigebbaren Festsetzung we-
nigstens eines unterhaib des Querteiles (116) lie-
genden Bereiches der Sperrklinke (148, 148) vor-
gesehen ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, daB die Sperrkiinke (148,
148) ein im wesentlichen vertikal ausgerichtetes
Teil enthilt, dessen oberes Ende an der vorderen
Tragvorrichtung (24) derart gelagert ist, daB sich
der untere Bereich des vertikalen Teiles zwischen
einer Sperrstellung, in der der untere Bereich des
vertikalen Teiles in die bogenfdrmige Bahn ein-
greift, und einer- entsperrten Stellung, in der der
untere Bereich auBerhalb der bogenférmigen Bahn
liegt, verschwenkbar ist.

7. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daf das vertikale Teil einen unteren
Ausldufer aufweist, und daB eine fernbetétigbare
Verriegelungseinrichtung zur freigebbaren Festset-
zung des vertikalen Teiles in seiner Sperrsteliung,
in der der Ausldufer wenigstens teilweise unter das
Querteil (116) greift, vorgesehen ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
7. dadurch gekennzeichnet, daB die vordere Trag-
vorrichtung (24) kastenfdrmig ausgebildet und an
der vorderen Stirnseite des Fahrzeuges (10) befe-
stigbar ist. .

9. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, daB die vordere Trag-
vorrichfung (24) Haltemittel (208) flir am Fahrzeug
montierbare Fronigewichie (206) aufweist.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB im Beresich des
vorderen Endes des Mastes (30) unterhalb der
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vorderen Tragvorrichtung (24) eine Tragstltze
(212) befestigt ist, Uber die sich der Lader (20) in
seiner Ablagestellung am Boden abstiitzt und um
die der Mast (30) bei seinem Absenken in die
hintere Tragvorrichtung (22) verkippbar ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die hintere
Tragvorrichtung (22) eine sich im wesentlichen
nach oben Gffnende muldenformige Abstilitzkon-
struktion (58) enthdlt, die ein unteres hinteres Mast-
teil frei beweglich aufnimmt, sofern sich das vorde-
re Mastteil in der Ablagestellung befindet, und die
Mittel enthdit, durch die ohne Zuhilfenahme von
Schrauben und dergleichen ein Lsen des hinteren
Mastteiles aus der hinteren Tragvorrichtung (22)
verhindert wird, sofern der Mast (30) sich in seiner
hochgeschwenkten Anbaustellung befindet.

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, daB sich am unteren hinteren
Mastteil ein Ansatzteil (108) befindet, welches mit
dem Mast (30) zwischen einer freien Stellung, ent-
sprechend der Ablagestellung des Laders (20), und
einer mit der Abstltzkonstruktion (58) in Eingriff
stehenden Stellung, entsprechend der Anbaustel-
lung des Laders (20), verschwenkbar ist.

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, daB die AbstiitzKonstruktion (58)
ginen Anschiag (78) enthilit, der im Schwenkbe-
reich des Ansatzieiles (106) liegt und gegen den
das Ansatzteil (108) in der Anbaustellung anliegt.

14, Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch
gekennzeichnet, daB Mitte! (84) zur Einstellung der
Lage des Anschlages (78) hinsichtlich der
Schwenkbahn des Ansatzieiles (108) vorgesehen
sind, durch die ein enger Sitz zwischen der Ab-
stlitzkonstruktion (58) und dem Mast (30) in dessen
aufgerichteter Anbauposition einsteilbar ist.

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 11
bis 14, dadurch gekennzeichnet, da am unteren
hinteren Mastieil wenigstens ein sich quer ersirek-
kendes rohrfdrmiges Teil (102) befestigt ist, und
die muldenférmige Abstlitzkonstruktion (58) wenig-
stens einen nach vorn und oben gerichteten Aus-
schnitt enthilt, der mit nach hinten zusammenlau-
fenden Keilmitteln (72, 74) versehen ist, um sin
festes Einkeilen des rohrférmigen Teiles (102) in
der Abstlitzkonstruktion (58) zu gewdhrleisten,
wenn das Ansatzteil (106) am Anschlag (78) an-
liegt.

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch
gekennzeichnet, daf das Ansatzteil (106) an dem
rohrférmigen Teil (102) befestigt ist und sich mit
diesem verschwenkt.

17. Vorrichtung nach Anspruch 15 oder 186,
dadurch gekennzeichnet, daB der zusammenlaufen-
de Ausschnitt der Abstlitzkonstruktion (58) mit La-
gerschilden (72, 74) ausgelegt ist.

18. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1
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bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB als Ver-
schwenkmittel wenigstens ein Hydraulikzylinder
(48) vorgesehen ist, durch den sich das hintere
Ende des Mastes (30) auf die hintere Tragvorrich-
tung (22) absenken und der Mast (30) sich zwi-
schen einer abgesenkten Ablagestellung und einer
angehobenen Anbaustellung verschwenken 44t

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch
gekennzeichnet, daB der Hydraulikzylinder (48) zwi-
schen Mast (30) und Auslegeranordnung (40) befe-
stigt ist.

20. Vorrichtung nach Anspruch 18 oder 19,
dadurch gekennzsichnet, daB der Hydraulikzylinder
(48) an den Hydraulikkreis des Fahrzeuges (10)
anschiiefbar ist.
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