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@ Verfahren zur Beeinflussung einer Zentralverriegelungsaniage in einem Kraftfahrzeug im Sinne
einer separaten Entriegelung eines Verschlusses und Zentralverriegelungsaniagen zaur

Durchfiihrung des Verfahrens.

@ Es wird ein Verfahren zur Beeinflussung einer
Zentralverriegelungsanlage in einem Kraftfahrzeug
im Sinne einer separaten Entriegelung eines Ver-
schlusses, insbesondere des Fahrertlirverschiusses,
angegeben, mit welchem ein Fahrzeugbenutzer ohne
besondere VorwahlmaBnahmen im Fahrzeuginneren
bei jedem Entriegeln seines verriegeiten Fahrzeugs
von aufen an der diesem VerschiuB zugeordneten
Schliefistelle entscheiden kann, ob er nur diesen
einen Verschluf separat entriegeln wifl - durch ein-
maliges Betétigen der entsprechenden SchiieBstelle
- oder ob er die Verschlisse des Fahrzeugs zentrai
QN entriegeln will -durch mehr-, insbesondere zweimali-
ges Betdtigen dieser Schiiefistelle - , und es werden
woferner Zentralverriegelungsaniagen angegeben, mit
€O denen dieses Verfahren durchfihrbar ist.
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Verfahren zur Beeinflussung einer Zentraiverriegelungsanlage in einem Kraftfahrzeug im Sinne einer
separaten Entriegelung eines Verschlusses und Zentralverriegelungsanlagen zur Durchfithrung des
Verfahrens

Die Erfindung-bezieht sich auf ein Verfahren
zur separaten Entriegelung eines Verschlusses in
einem Kraftfahrzeug mit Zentralverriegelungsaniage
mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Patentan-
spruchs 1.

Ein Verfahren mit diesen Merkmalen 148t sich
aus der Beeinflussung einer Zentralverriegelungs-
anlage ( im folgenden ZVA) gemif DE-OS 36 12
306 ableiten.

Dort ist ein elekirischer Schalter im Fahrga-

straum des Fahrzeugs vorgesehen, mit dem ein in
eine Bidruckleitung zu einem Leitungsverteiler ein-
gesetztes Magnetventil elektrisch im Sperrsinn an-
steuerbar ist. Das sperrende Magnetventil verhin-
dert eine - entriegelnde - Druckbeaufschlagung von
Stellelementen, die (iber Fluidleitungen an den Lei-
tungsverteiler angeschlossen sind. Eine - verrie-
geinde - Unterdruckbeaufschiagung dieser Stellele-
mente, die den Verschliissen der Beifahrer- und
Fondtlren zugeordnet sind, ist jederzeit Uber ein
zum Magnetventil parailelgeschaltetes Riickschiag-
ventil mdglich. Bei geschlossenem Magnetventil,
d.h. bei geschlossenem elektrischem Schalter und
stromflihrender Magnetwicklung, wird nur der Fahr-
ertlirverschiuff bel einer entsprechenden Betéti-
gung seines SchlieBzylinders entriegelt. Die Ubri-
gen Verschilisse bleiben verriegelt, weil die ihnen
zugeordneten Stellelemente nicht druckbeauf-
schlagt werden kdnnen, obwohl von einem dem
Fahrertlirverschiuf zugeordneten Steuerschalter ein
ZVA-Steuersignal erzeugt wird.
Ebenfalls mit im Fahrgastraum angeordneten elek-
trischen Schaltern kann gem#B DE-OS 29 31 136
die Funktion einer ZVA entweder nur bei Entriege-
lung oder bei Entriegelung und Verriegelung aufge-
hoben werden, so daB nur Einzelentriegelung bzw.
-verriegelung aller Verschilisse mdglich ist.

Als Komforteinbufle bei beiden bekannten Ania-
gen ist anzusehen, daB die elektrischen Schalter,
weliche die Einzelentriegelung jewsils eines Ver-
schlusses ermdglichen, nur vom Innenraum aus
betdtigt werden k&nnen. Deshalb mufi der Fahr-
zeugbenutzer schon vor dem Verlassen seines
Fahrzeuges entscheiden, ob er beim ndchsten Ein-
steigen zentral alle Verschilsse oder nur den Fahr-
ertlirverschiuB entriegeln will bzw. mug.

Die Erfindung hat die Aufgabe, das gattungsge-
méBe Verfahren so weiterzubilden, daB eine Wahi
zwischen zentraler Entriegelung aller Verschilisse
und direkter Entriegelung nur eines Verschlusses
von derselben SchiieBstelle aus jeweils erst beim
Entriegein des Fahrzeuges von auflen getroffen
werden muf, und wenigstens eine Zentralverriege-
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lungsaniage anzugeben, welche zur Durchfiihrung
dieses Verfahrens geeignet ist.

Diese Aufgabe wird bei gattungsgemiéBen ZVA
mit den kennzeichnenden Merkmalen des Verfah-
rensanspruchs 1 sowie der (Vorrichtungs-
YAnspriiche 5 und 6 erfindungsgeméf geldst.

Die Erfindung macht sich zunutze, daB von im
ailgemeinen durch mechanische SchlieBzylinder
gebildeten Schliefstellen aus jedenfalls der diesen
unmittelbar zugeordnete VerschiuB mechanisch en-
triegelt und verriegelt werden kann. Die gestellte
Aufgabe wird dadurch gelBst, daB ein ZVA-Steuer-
signal im Entriegelungssinn erst bei mehrmaliger
Betdtigung dieser Schliefstelle erzeugt wird, ob-
wohl die an sich daflir vorgesehenen Schaltmittel
bei jeder Betdtigung der Schliefstelle geschaltet
werden.

Es ist bekannt (DE-PS 31 13 893, DE-OS 3t
36 468), eine elektrische TirschloBheizung zur Ver-
hinderung miBbrduchlichen Energieverbrauchs erst
bei innerhalb eines vorgegebenen Zeitintervalls er-
folgender zweimaliger Betdtigung der TirschloBau-
Benhandhabe (Ziehgriff, Drlicker etc.) einzuschal-
ten. Einen Hinweis auf eine erfindungsgeméBe Vor-
gehensweise zur Beeinflussung einer ZVA geben
diese Druckschriften nicht.

Die kennzeichnenden Merkmale der Unteran-
spriiche 2 bis 4 offenbaren vorteilhafte Weiterbil-
dungen und Ausgestaltungen des erfindungsgema-
Ben Verfahrens, wihrend die beiden nebengeord-
neten Anspriiche 5 und 6 Zentralverriegelungsania-
gen definieren, welche sich beide unter Verwen-
dung unterschiedlicher Steuerprinzipe zur Durch-
fihrung des Verfahrens eignen.

Die jewsiligen Steuerprinzipe sind an sich aus
der bereits gattungsbildenden DE-OS 36 12 306
einerseits und aus der DE-PS 35 31 349 anderer-
seits bekannt. Rein &duBerlich unterscheiden sie
sich durch die Anzahl der von den Schaltmitteln in
den SchlieBstellen zur jeweiligen Zentralsteuer-
schaltung flhrenden elekirischen Steuerleitungen.
Im erstgenannten Fall sind es deren zwei, die je
nach Betétigungssinn des Schalimittels im Wech-
sel, aber mit gleichbleibendem elekirischem Poten-
tial beaufschlagbar und im Ruhezustand potential-
frei sind. Im zweitgenannten Fall flihrt von jedem
Schlieistellen-Schaitmittel nur je eine Steuerleitung
2ur Zentralsteuerschaltung, wobei diese Steuerlei-
tung im Wechsel mit positivem bzw. negativem
elektrischen Potential beaufschlagbar ist. Die zwsit-
genannte DE-PS offenbart auch bereits zweite, der
jeweiligen Schliefstelle zugeordnete Schaltmittel,
die bei deren jeder Betéitigung mit einem Haupt-
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schiiissel mitbetétigt werden, und welche auch bei
der erfindungsgemdB ausgestalteten ZVA nach An-
spruch 5 eine wichtige Rolle spielen. Dennoch ist
auch der zweitgenannten DE-PS keinerlei Hinweis
auf eine erfindungsgeméfBe Funktion der ZVA zu
entnehmen.

AuBer aus den Merkmalen der auf die ZVA
gerichteten Unteranspriiche gehen weitere Vorteile
und Einzelheiten aus der Zeichnung zweier Ausfih-
rungsbeispiele von ZVA und aus deren sich hier
anschliefender eingehender Beschreibung hervor.

Figur 1 zeigt eine ZVA mit einem ersten
Steuerprinzip und

Figur 2 zeigt eine ZVA mit einem davon
abweichenden Steuerprinzip,
welche beide zur Durchfilhrung des erfindungsge-
mifen Verfahrens ausgestaltet- sind, in stark ver-
ginfachender schematischer Darstellung.

In einem nicht dargestellten Kraftfahrzeug ist
eine ZVA eingebaut, die im wesentlichen aus einer
Zentralsteuerschaltung 1, Stellelementen 2 und 2F
- hier als pneumatische Einkammer-Bidruckele-
mente ausgebildet - und ersten Schaltmittein 3, 4
und 5 aufgebaut ist.

Die Uber drei einzelne Steuerleitungen 6, 7 und
8 aktivierbare Zentralsteuerschaltung 1 betreibt die
Stellelemente 2 und 2 F mittelbar durch eine von
einem Elektromotor 9 reversierbar angetriebene Bi-
druckpumpe 10.

Die ersten Schalimittel 3, 4 und 5 sind als
bistabile Wechselschalter ausgeflihrt. Der bewegli-
che Kontakt der Wechseischalter 3 und 4 ist an die
jeweilige Steuerleitung 6 und 7 angeschlossen. Die
beiden Festkontakte der Wechselschalter 3 und 4
liegen jeweils an gegensétzlichem Potential einer
Spannungsquelle 11. Mittels dieser Wechselschal-
ter erfolgt die an sich bekannte unmittelbare Akti-
vierung der Zentralsteuerschaltung 1 mittels Poten-
tialwechseln auf wenigstens einer der Steuereitun-
gen 6 oder 7. Die Stellung der Wechselschalter
entspricht jewsils der Stellung eines zugeordneten
Verschlusses, d.h. "eniriegelt” oder "verriegelt”,
aufgrund mechanischer Kopplung. In bekannter
Weise kénnen die Wechseischalter z.B. in die den
jeweiligen Verschllssen zugeordneten Stellelemen-
te 2 integriert sein. Beim Ent- oder Verriegeln der -
nicht dargestellten - Verschllisse an Beifahrertlr
und Kofferraumdecke! wird die Zentralsteuerschal-
tung 1 also unmittelbar aktiviert.

Die Steuerleitung 8 verbindet einen Logikbau-
stein 12 mit der Zentralsteuerschaltung 1.

Das ebenfalls als bistabiler Wechselschalter
ausgebildete erste Schaltmittel & ist einer
Fahrertlir-Schliefstelle 13 zugeordnet, welche zur
unmittelbaren Ent- und Verriegeiung
Fahrertlir-Verschlusses 14 ebensc wie das Steil-
glied des Stellelementes 2F mit einem Riegelhebel
15 des Verschlusses 14 mechanisch Uber ein Ge-
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stdnge 15 oder dgl. verbunden ist. Der bewegliche
Kontakt des Wechselschalters 5 ist Uber eine Teil-
Steuerleitung 8 an den Logikbaustein 12 ange-
schlossen. Nur einer seiner Festkontakte ist an
negatives Potential der Spannungsquelle 11 ange-
schlossen, der andere Festkontakt ist potentialfrei.

Ferner ist der Schiiefstelle 13 ein zweites
Schaltmittel 16 in Gestalt eines einpoligen Schiie-
fers zugeordnet. Wahrend auch der bistabile
Wechselschalter 5 seine Stellung entsprechend der
Stellung des Verschlusses 14 einnimmt, wobei die
Teil-Steuerleitung 8 entweder mit negativem Po-
tential beaufschiagt oder potentialfrei ist, fihrt der
SchlieBer 16 bei jeder Betdtigung der Schiiefstelle
13 - die wie Ublich durch einen angedeuteten
Schliefizylinder gebildet wird - einem Impuiszéhler
17 das negative Potential der Spannungsquelle 11
Uber einen Zihlereingang 18 zu. Der Impulszdhler
17 ist ferner mit einem RESET-Eingang 19 an die
Teil-Steuerleitung 8 angeschiossen. Ein Ausgangs-
signal des Impulszéhlers 17 wird Uber eine zweite
Teil-Steuerleitung 8" dem Logikbaustein 12 ,2uge-
flihrt. Uber diese zweite Teil-Steuerleitung 8" kann
dem Logikbaustein 12 ferner noch ein Signal eines
im Fahrgastraum des Fahrzeugs angeordneten In-
nenentriegelungstasters 20 zugeflihrt werden.

Ausgehend vom dargestellten verriegelten Zu-
stand aller Verschilsse kann ein Fahrzeugbenutzer
mit der erfindungsgem&Ben Anordnung der
Schliefstelle 13 und der dieser zugeordneten
Schaltmitte! 5 und 16 zunéchst in gewohnter Weise
den Fahrertiirverschiuf 14 mechanisch entriegein,
indem er die Schliefstelle 13 einmal im Entriege-
jungssinn betdtigt. Er braucht dabei auch nicht
zwischen verschiedenen Schilsselschwenkwinkeln
zu unterscheiden. Dabei wird der Riegelhebel 15
Uber das Gesténge 15 in seine gestrichelte Entrie-
gelungsstellung gezogen, der Wechselschalter 5
wird auf seinen potentialfreien Festkontakt umge-
schaltet und der z.B. als Schliefzylinder-Mikro-
schalter ausgefiihrte SchlieBer 16 wird einmal -
wéhrend der Hin- und Rickdrehung des Schliefzy-
linders - betétigt. Der SchlieBer 16 wird z.B. durch
einen Nocken am Schliefzylinder schon gleich
nach dessen Verdrehung aus seiner neutralen
Schiiisseleinsteck- und -abziehstellung geschios-
sen und bleibt geschiossen, bis der Schliefzylinder
diese Stellung wieder nahezu einnimmt. Uber den
Zahlereingang 18 wird dann dem Impuiszdhler 17
ein erstes Schaltsignal des Schliefers 16 zuge-
flhrt.

Die Zentralsteuerschaltung 1 wird nicht akti-
viert, d.h. die Ubrigen Verschilisse bieiben verrie-
gelt.

Durch das erste Schaltsignal des Schiiefiers
16, das an dem ZZhlereingang 18 noch dann an-
liegt, wenn der RESET-Eingang 19 bereits potenti-
alfrei ist, wird intern in dem mit einem Summen-(L)
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und Zeitkonstanten-(T) Symbol gekennzeichneten
Impulsz3hler 17 eine Zeitschaltung angestoBen, die
gine bestimmte Zeitspanne definiert, z.B. 5 Sekun-
den.

Gelangt innerhalb dieser Zeitspanne noch ein
weiteres Schalisignal des Schliefers 16 - das
durch erneute Betétigung der Schlieistelle 13 im
Entriegelungssinn erzeugt wird - an den Z&hlerein-
gang 18, so gibt der Impuiszdhler 17 Uber die
zweite Teil-Steuerleitung 8 ein Signal an den Lo-
gikbaustein 12 ab. Erst dieses Signal des Impuls-
zdhlers 17 wird von dem Logikbaustein 12 in ein
Entriegelungssteuersignal umgesetzt, welches er
{iber die Steuerleitung 8 an die Zentralsteuerschal-
tung 1 abgibt und welches den Entriegelungssteu-
ersignalen entspricht, die unmittelbar mit den
Wechselschaltern 3 oder 4 erzeugbar sind.

In gleicher Weise wie das Ausgangssignal des
Impulsz&hlers 17 wird im Logikbaustein auch ein
Schaltsignale des Innenentriegelungstasters 20 ver-
arbeitet. Mit innerhalb der Zeitspanne zweimaliger
Betétigung der Schiiefstelle 13 im Entriegelungs-
sinn oder mit einmaliger Betdtigung des Innenen-
triegelungstasters 20 ist also die Zentralsteuer-
schaltung 1 zur zentralen Entriegelung aller mit
Stellelementen 2 versehenen Verschllisse aktivier-
bar.

Wird innerhalb der Zeitspanne kein zweites
Schaltsignal des Schlieflers 16 an den Z#hlerein-
gang 18 angelegt, so erfolgt mit deren Ablauf ein
selbsttdtiges Rilcksetzen des Impulszdhlers 17
ohne resultierendes Ausgangssignal, 2.B. durch ein
entsprechendes Signal der Zeitschaltung. Sollen
nach erstmaligem Ablauf der Zeitspanne doch
noch alle Verschlliisse von der Fahrertiir-SchiieB-
stelle aus zentral entriegelt werden, so kann das
entsprechende  Entriegelungssteuersignal  durch
diesmal kurz hintereinander folgendes zweimaliges
Betédtigen der Schlieistelle 13 im Entriegelungs-
sinn, wie oben erldutert, mittelbar erzeugt werden.

Ein Neustart der Zeitspanne wird auch dann
erforderlich, wenn wdhrend deren Dauer an den
RESET-Eingang 19 Uber die Teil-Steuerleitung 8
ein Schaltsignal des Wechselschalters 5 - von
"Potentialfrei” auf "negatives Potential" -angelegt
wird.

Im Logikbaustein 12 wird dieses Schaltsignal
zu einem Verriegelungssteuersignal auf der Steuer-
leitung 8 und entsprechender Aktivierung der Zen-
tralsteuerschaltung 1 zur zentralen Verriegelung al-
ler mit Stellelementen 2 und 2F versehenen Ver-
schiiisse umgesetzt.

Der Impulszdhler 17 wird durch dasselbe
Schaltsignal in seinen Anfangszustand rlickgesetzt.

Es ist klar ersichtlich, daB fur die Zusatzfunk-
tion "Separates Entriegein des Fahrertlir-Verschlus-
gses” an der Zentralsteuerschaltung 1 keinerlei Ver-
&nderung vorgenommen werden muf, weil deren
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Eingangssteuersignale - die Potentialwechsel auf
den Steuerleitungen 6, 7 und 8 - beibehaiten wer-
den kdnnen. Auch die Bedienung der ZVA bleibt
weitestgehend unverdndert und damit benutzer-
freundlich. Zur Anleitung bezliglich der Zusatzfunk-
tion bedarf es lediglich eines kurzen Hinweises in
der Bedienungsanieitung des Fahrzeuges, weil die
Zusatzfunktion an sich leicht nachvollziehbar ist.

Natlrlich kann die Zusatzfunktion in der darge-
stellten ZVA mit Mehrstellenbedienung auch an
mehreren Schliestellen gleichzeitig eingesetzt
werden.

Figur 2 zeigt, daB es zur Verwendung der
Zusatzfunktion gemaB der Erfindung auf das Steu-
erprinzip der ZVA nicht ankommt.

Die Bezugsziffern z8hlen in Figur 2 von 101 an
aufwérts, um einerseits klare Unterscheidungen
zwischen Elementen beider Figuren zu treffen, an-
dererseits Aquivalenzen zwischen Elementen glei-
cher Funktion anzudeuten. So entsprechen sich die
Zentralsteuerschaltung 1 (Fig.1) und die Zentral-
steuerschaliung 101 (Fig.2), die SchlieBstellen-
Schaltmittel 5 (Fig.1) und 105 (Fig.2), die Stellele-
mente 2 (Fig.1) und 102 (Fig.2) etc. funktionsge-
m&B. Auf die Darstellung mechanischer Zusam-
menh&nge wurde in Fig.2 verzichtet, da es hier im
wesentlichen auf elektrische Funktionen ankommit.

Die Zentralsteuerschaltung 101 betreibt Uber
eine Leistungsstufe 110 reversierbare elekirische
Stellelemente 102 im Verriegelungs- oder Entriege-
lungssinn. Sie ist dazu Uber mindestens zwei Steu-
erleitungen 108.1 und 108.2 aktivierbar, deren erste
zur Ubertragung eines Verriegelungssteuersignals
von einem Schaltmitiel 105 vorgesehen ist. Das als
Wechseltaster mit neutraler Mittellage ausgebildete
Schaltmittel 105 ist mit seinem beweglichen Kon-
takt an positives Potential der Bordspannungsquel-
le 111 angeschlossen und mechanisch mit einer -
nur strichpunktiert angedeuteten - Schliefstelle 113
verbunden. Uber diese SchiieBstelle kann der be-
wegliche Kontakt wechselweise auf die erste Steu-
erleitung 108.1 oder auf eine Teil-Steuerlsitung
108.2' geschaltet werden.

Im ersten Fall wird die Zentraisteuerschaltung 101
unmittelbar aktiviert, die Stellelemente 102 im Ver-
riegelungssinn zu betreiben.

im zwsiten Fall wird - in gleichem Ablauf wie
zu Figur 1 bereits beschrieben - bei der mechani-
schen Entriegelung des der Schliefstelle zugeord-
neten Verschlusses in dem Impuiszihler 117 eine
Zeitschaltung angestoBen, welche eine bestimmte
Zeitspanne definiert.

Kommt innerhalb dieser Zeitspanne ein weite-
res Schaitsignal Uber die Teil-Steuerlsitung 108.2',
so gibt der Impulszdhler 117 Uiber die Steuerleitung
108.2 ein Entriegelungssteuersignal an die Zentral-
steuerschaltung 101 ab, welche daraufhin die Stell-
elemente 102 im Entriegelungssinn betreibt und
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alle Verschilsse zentral entriegelt.

Kommt wihrend der Zeitspanne kein zweites
Schaltsignal, wird der Impulszéhler selbsttitig rlick-
gesetzt.

Kommt wihrend der Zeitspanne ein Schaltsi-
gnal {iber die Steuerleitung 108.1 und den RESET-
Eingang 119, wird der Impulszdhler 117 ebenfalls
rlickgesetzt.

Es ist bei beiden dargestellten ZVA seibstver-
standlich ohne weiteres mdglich, die Schaltelemen-
te - also den Impulszdhler und gegebenenfalls den
Logikbaustein - , welche die separate Entriegelung
eines Verschlusses ermdglichen, in die jeweilige
Zentralsteuerschaltung 1 bzw. 101 zu integrieren.
Besonders einfach wird dies mdglich, wenn die
Zentralsteuerschaltung einen programmierbaren
Mikroprozessor aufweist.

Anspriiche

1. Verfahren zur Beeinflussung einer Zentral-
verriegelungsaniage in einem Kraftfahrzeug im Sin-
ne einer separaten Entriegelung eines einzelnen
Verschlusses, insbesondere des Fahrertlrver-
schiusses,
wobei eine Zentralsteuerschaltung der Zentralver-
riegelungsanlage mindestens von einer demselben
VerschluB wenigstens zu dessen unmittelbarer En-
triegelung zugeordneten SchiieBstelle aus
zum Betreiben von Stellelementen im Sinne mittel-
barer Entriegelung bzw. Verriegelung weiterer Ver-
schilisse durch beim Betdtigen dieser Schlieistelle
im Entriegelungs-bzw. im Verriegelungssinn
mittels wenigstens eines mit dieser Schlieistelle
gekoppelten elektrischen Schaltmittels wenigstens
mittelbar erzeugte Entriegelungs- bzw. Verriege-
lungssteuersignale aktivierbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
daB bei einmaliger Betdtigung der Schiiestelle im
Entriegelungssinn nur der zugeordnete VerschiuB
unmittelbar entriegelt und kein Entriegelungssteuer-
signal erzeugt wird und daB die Zentralsteuerschal-
tung nur bei innerhalb einer vorgegebenen Zeit-
spanne erfolgender mehrmaliger, insbesondere
zweimaliger Betdtigung derselben SchlieBstelle im
Entriegelungssinn und Erzeugung einer entspre-
chenden Anzahl von Schaitsignalen eines jedesmal
bei dieser Betdtigung der Schliefstelle betétigten
Schaltmittels durch ein in Abh#ngigkeit von der
Anzahl der Schaltsignale erzeugbares Entriege-
lungssteuersignal aktiviert wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Beginn der vorgegebenen Zeitspanne
durch erstmalige Erzeugung des Schaltsignals defi-
niert wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,
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dadurch gekennzeichnet,

daB die Schaltsignale von einer zwischen dem sie
erzeugenden Schaltmittel und der Zentralsteuer-
schaltung eingeschleiften Z&hlvorrichtung  erfaft
und gezdhlt werden und daB die Zdhlvorrichtung
nach Erreichen einer vorgegebenen Anzahl von
Schaltsignalen das Entriegelungssteuersignal we-
nigstens mittelbar erzeugt.

4. Verfahren nach Anspruch 3 ,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Zihlvorrichtung sowohl nach dem Ablauf
der vorgegebenen Zeitspanne als auch bei Erzeu-
gung eines Verriegelungssteuersignals eines beim
Betitigen der SchlieBstelle im Verriegelungssinn
betitigten Schaltmittels wahrend der Zeitspanne
auf einen Anfangszustand riickgesetzt wird.

5. Zentraiverriegelungsaniage mit einer Zentral-
steuerschaltung zum Betreiben von VerschiuBstell-
elementen sowohl im Entriegelungs- als auch im
Verriegelungssinn und mit elektrischen Schaltele-
menten zur Durchfiihrung des Verfahrens nach An-
spruch 1,
deren Zentralsteuerschaltung mittels mindestens
einer, einem bestimmten VerschluB wenigstens zu
dessen unmitteibarer Eniriegelung zugeordneten
Schlieistelle
Uber ein erstes, mit dieser Schliefstelle gekoppel-
tes und durch deren Betétigung im Entriegelungs-
sinn bzw. im Verriegelungssinn in entsprechende
Schaltpositionen schaltbares Schaltmittel -
und {iber wenigstens eine in einer der Schaitposi-
tionen des ersten Schalimittels mit elektrischem
Potential beaufschlagbare Steuerleitung zum -
Betreiben der VerschiuBstellelomente wenigstens
mittelbar durch Verriegelungs-bzw. Entriegelungs-
steuersignale aktivierbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
dafB die Schaltelemente durch
- @in zweites, mit der SchlieBstelle (13) gekoppel-
tes, wenigstens bei deren jeder Betdtigung im En-
triegelungssinn geschaltetes Schaitmittel (16),

- @inen dem zweiten Schaltmittel (16) nachgeschal-
teten Impuiszéhler (17) und

- einen dem Impulszdhler (17) nachgeschalteten
und in die einzige Steuerleitung (8', 8) zwischen
dem ersten Schalimittel (5) und der Zentralsteuer-
schaltung (1) eingeschieiften Logikbaustein (12)
gebildet sind,

wobei der Impulszihler (17) an den Logikbaustein
(12) ein diesen zur Abgabe eines Entriegelungs-
steuersignals Uber die Steuerleitung (8) an die Zen-
tralsteuerschaltung (1) aktivierendes Ausgangssi-
gnal nur aufgrund einer innerhalb einer ihm vorge-
gebenen Zeitspanne erzeugten und ihm zugeflhr-
ten Anzahl von Schaltsignalen des zweiten Schalt-
mittels (16) abgibt

und wobei der Logikbaustein (12) ein Verriege-
lungssteuersignal mit einer der Polaritdt des Entrie-
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gelungssteuersignals entgegengesetzten Polaritat
bereits aufgrund eines durch einmalige Betdtigung
der Schlieistelle im Verriegelungssinn erzeugten
Schaltsignals des ersten Schaltmittels (5) Uber die
Steuerleitung (8) an die Zentralsteuerschaltung (1)
abgibt.

6. Zentralverriegelungsanlage mit einer Zentral-
steuerschaltung zum Betreiben von VerschiuBstell-
elementen sowohl im Entriegelungs- als auch im
Verriegelungssinn und mit elekirischen Schaitele-
menten zur Durchflhrung des Verfahrens nach An-
spruch 1,
deren Zentralsteuerschaltung mittels mindestens
einer, einem bestimmten Verschiu wenigstens zu
dessen unmittelbarer Entriegelung zugeordneten
SchlieBstelle tUber ein mit dieser Schliefstelle ge-
koppeltes und bei jeder Betdtigung der SchiieBstel-
le sowohl im Entriegelungssinn als auch im Verrie-
gelungssinn mitbetitigtes Schaltmittel
und liber je eine entsprechend dem Betédtigungs-
sinn des Schaltmittels mit elekirischem Potential
beaufschlagbare Steuerleitung
zum Betreiben der VerschluBstellelemente wenig-
stens mittelbar durch Verriegelungs- bzw. Entriege-
lungssteuersignale aktivierbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
dafl die Schaltelemente zum einen durch das mit
der Schiiefstelle gekoppelte Schaltmittel (105)
selbst und zum anderen durch einen in der bei
Betdtigung der Schliestelie bzw. des Schalitmiitels
(105} im Entriegelungssinn mit elekirischem Poten-
tial beaufschlagten Steuerleitung (108.2') vorgese-
henen Impulszihler (117) gebildet sind,
welcher Impulszéhler (117) in der Steuerleitung
(108.2') auftretende Schaltsignale des Schaltmittels
{105} z&hlt und nur aufgrund einer innerhalb einer
ihm vorgegebenen Zeitspanne erzeugten und ihm
zugefiihrten Anzahi von Schaltsignalen des Schalt-
mittels (105) Uber die Steuerleitung (108.2) ein
Entriegelungssteuersignal an die Zentralsteuer-
schaltung (101) abgibt.

7. Zentralverriegelungsaniage nach Anspruch 5
oder 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB in dem impulszdhler (17; 117) eine Zeitschal-
tung vorgesehen ist, welche durch das jeweils erste
Schaltsignal des Uber einen Zdhleingang (18; 118)
mit dem ImpulszZhler (17; 117) verbundenen
Schaltmittels (16; 105) anstoBbar ist und dem Im-
pulszdhler (17; 117) die Zeitspanne vorgibt.

8. Zentralverriegelungsanlage nach Anspruch 5
oder 8,
dadurch gekennzeichnet,
daf der Impulszdhler (17; 117) einen RESET-Ein-
gang (19; 119) aufweist
und daB an den RESET-Eingang (19; 119) das
durch die Schiiefstelle (13; 113) bei deren Betiti-
gung im Verriegelungssinn schaltbare Schaltmittel
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{5; 105) angeschlossen ist,
so daB der Impulszdhler (17; 117) bei Betétigung
der Schliestelle (13; 113) im Verriegelungssinn in
einen Ausgangszustand riickgesetzt wird.

9. Zentralverriegelungsanlage nach Anspruch
7,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Zeitschaltung nach Ablauf der Zsitspanne
ein den Impulszdhler (17; 117) in einen Anfangszu-
stand riicksetzendes Signal erzeugt.
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