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) Trigerbahn fiir Dachunterspannbahnen.

@ Beschrieben wird eine Trédgerbahn flr Dachun-
terspannbahnen, die aus einem Spinnvlies aus Po-
lyesterfilamenten besteht. Das Spinnviies hat ein
Flichengewicht von 50 bis 100 g/m? und einen Ein-
zeltiter der Filamente von 1 bis 8 dtex. Es ist mittels

Glattkalander thermomechanisch vorverfestigt

und

durch einen Binder endverfestigt. Hierdurch ergeben
sich eine hohe WeiterreiBfestigkeit und Nagelaus-
reiffestigkeit sowie eine gute Dimensionsstabilitét
bei hohen Temperaturen. Besonders geeignet ist
L0 daher das Spinnviies als Trigerbahn fiir bituminierte

Dachunterspannbahnen.

Xerox Copy Centre



1 EP 0 359 165 A2 2

Tragerbahn flir Dachunterspannbahnen

Der Erfindung betnifft eine Trégerbahn fiir
Dachunterspannbahnen sowie eine mit dieser Trd-
gerbahn hergestellte Dachunterspannbahn.

Dachunterspannbahnen werden bekanntlich un-
ter den Ziegeln oder Schieferplatten von Steild3-
chern oder dergl. als Schutz gegen Flugschnee,
Staub. usw. angebracht. Dachunterspannbahnen
sollen einerseits wasserundurchlédssig und anderer-
seits luft- und dampfdurchidssig sein. AuBerdem
sollen sie eine hohe Festigkeit, insbesondere Wei-
terreiBfestigkeit, haben, um z.B. bei sinem Unfail
das Gewicht des Dachdeckers aufnehmen zu kdn-
nen.

Weit verbreitet sind Dachunterspannbahnen
aus gitterbewehrten Folien. Diese Folien weisen
zwar eine gute Reiffestigkeit auf; unbefriedigend
bleibt aber die Weiterreififestigkeit und hdufig auch
die Dampfdurchldssigkeit.

Aus der DE-OS 34 25 794 ist eine Dachunter-
spannbahn aus einer Polyurethanfolie bekannt, die
mit einer Viiesschicht aus z.B. Polyester belegt ist.
In der Beschreibungseinleitung dieser Offenle-
gungsschrift wird eine Unterspannbahn erwihnt,
die aus hochreilfestem Polyester-Spinnviies be-
steht und mit einer wasserabweisenden und at-
mungsaktiven Spezialbeschichtung in Form einer
Paste versehen ist. Uber den Aufbau der verwen-
deten Polyester-Vliesstoffe 138t sich dieser Verdf-
fentlichung jedoch nichts entnehmen.

Die EP-PS 0027750 beschreibt eine Trdger-
bahn flr eine Dachunterspannbahn, die aus einem
Faservlies aus Polypropyien, Polyethylen, Polye-
ster oder Polyvinyl besteht und ein Flachengewicht
zwischen 85 und 200 g/m? aufweist. Zur Herstel-
lung der Dachunterspannbahn wird das Faservlies
auf einer Seite mit einer Bitumenschicht versehen,
indem das Faservlies mit dem Bitumen warm be-
strichen und dann einer Abkiihlung unterzogen
wird, um Mikroldcher und Mikrorisse hervorzurufen.
Aus dieser Druckschrift 144t sich jedoch hinsichtlich
des Aufbaus des Faserviieses - abgesehen von
dem verwendeten Fasermaterial und dem Flidchen-
gewicht - nichts entnehmen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Trdgerbahn filir Dachunterspannbahnen zu schai-
fen, die flir eine hohe Festigkeit, insbesondere
Weiterreiffestigkeit der Dachunterspannbahn sorgt
und die eine gute Dimensionsstabilitit selbst bei
hohen Verarbeitungstemperaturen besitzt.

Ausgehend von einer Trdgerbahn flir Dachun-
terspannbahnen, die aus einem Spinnvlies aus Po-
lyester, insbesondere Polyethylenterephthalat-Fila-
menten besteht, wird diese Aufgabe erfindungsge-
miB dadurch geldst, daf das Spinnviies ein Fl3-
chengewicht von 50 bis 100 g/m? und einen Einzel-
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titer der Filamente von 1 bis 8 dtex aufweist und
durch Kalandrieren thermomechanisch vorverfestigt
und durch emnen Binder endverfestigt wird. Zum
Kalandrieren kann ein Glattkalander oder ein Pri-
gekalander, speziell mit einem schwachen lein-
wandartigen Prdgebild eingesetzt werden.

Wie in Versuchen festgestelit wurde, erhdit die
Trdgerbahn aufgrund des erfindungsgemé&Ben Auf-
baus des Spinnviieses eine gute Dimensionsstabili-
tdt selbst bei hohen Verarbeitungstemperaturen.
Dies ist fir die Herstellung von Dachunterspann-
bahnen von Bedeutung, bel denen die Trdgerbahn
mit Bitumen versehen wird. Insbesondere beim
Trdnken der Trdgerbahn mit Bitumen herrschen
Verarbeitungstemperaturen von 160 bis 180 C.
Wie sich gezeigt hat, besitzt die die erfindungsge-
m&B ausgebildete Trdgerbahn selbst bei diesen
hohen Temperaturen eine gute Dimensionsstabili-
tdt, was filir die Verarbeitung der Trdgerbahn von
wesentlicher Bedeutung ist. Trdgerbahnen aus Po-
lypropylen, das einen Erweichungspunkt von ca.
156" C hat, sind dagegen beispielsweise flir eine
Bituminierung weniger geeignet. Wie bereits er-
wihnt, wird die Trdgerbahn zur Herstellung einer
Dachunterspannbahn vorzugsweise in Verbindung
mit Bitumen verwendet. Hierbei wird die Triger-
bahn vorzugsweise mit Bitumen getrinkt; stattdes-
sen kann die Trdgerbahn auch mit Bitumen be-
schichtet werden, wobei sie vorzugsweise beidsei-
tig mit Bitumen beschichtet wird.

Bei der erfindungsgemiB ausgebildeten Tri-
gerbahn ergeben sich eine WeiterreiBfestigkeit in
der GrdBenordnung von 20 N bis 80 N, eine Nagel-
ausreiffestigkeit von 50 N bis 180 N und eine
Perforationsstabilitdt von 400 N bis 1200 N. Hierbei
wird die WeiterreiBfestigkeit nach DIN 53356, die
NagelausreiBfestigkeit nach UEATC-Norm und die
Perforationsstabilitdt nach DIN 54307 bestimmt.

Statt Bitumen kdnnte jedoch auch ein anders
Material, z.B. Polyethylen oder Polyvinyichlorid mit
dem erfindungsgeméBen Spinnvlies verwendet
werden. Das geringe Fldchengewicht des
Spinnvlieses ist vorteilhaft im Hinblick auf die
Dampfdurchldssigkeit sowie den Materialverbrauch.
Vorzugsweise betrdgt das Flichengewicht des
Spinnvlieses 70 bis 90 g/m?.

Der feine Einzeltiter der Spinnvlies-Filamente
ergibt eine gute Haftung des mit dem Spinnvlies
verbundenen Materials, insbesondere des Bitu-
mens, aufgrund der hohen spezifischen Oberfldche
des Spinnvlieses. Vorzugsweise betrégt der Einzel-
titer der Spinnvlies-Filamente 2 bis 5 dtex, insbe-
sondere 4 dtex.

Als Binder kommt insbesondere ein Acrylatbin-
der in Frage. Der Binderanteil betréigt zweckm&si-
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gerweise 5 bis 25 Gew.%, vorzugsweise 10 bis 15
Gew.%. Die genaue Wahi des Binders erfolgt nach
der speziellen Interessenlage des Weiterverarbei-
ters. Harte Binder erlauben hohe Verarbeitungsge
schwindigksiten bei einer Imprdgnierung, insbeson-
dere Bituminierung, wahrend ein weicher Binder
besonders hohe Werte der Weiterreif- und Nagel-
ausreiBfestigkeit ergibt.

Im folgenden werden zwei Ausflihrungsbeispie-
le erldutert.

Beispiel I:

Als Trigerbahn wurde ein Spinnviies aus
Polyethylenterephthalat-Filamenten mit einem Ein-
zeltiter der Filamente von 4 dtex verwendet. Das
Spinnvlies wurde mittels Gilattkalander thermome-
chanisch vorverfestigt und durch einen weichen
Acrylatbinder endverfestigt. Das Flichengewicht
der Trigerbahn betrug 100 g/m?.

Die Trdgerbahn wurde dann auf beiden Seiten
mit einer Beschichtung aus Oxidationsbitumen von
insgesamt 380 g/m? Fldchengewicht versehen und
anschlieBend mit Talkum abgestreut.

Die auf diese Weise hergestellte Dachunter-
spannbahn hatte folgende Eigenschaften:
Fldchengewicht: 480 g/m?

Dicke: 0,6 mm

Hchstzugkraft: 290 bzw. 280 N5 cm in L&ngs-
bzw. Querrichtung

H&chstzugkraft-Dehnung: 25 bzw. 30 % in Lings-
bzw. Querrichtung

Weiterreiffestigkeit: 40 bzw. 50 N in Lings- bzw.
Querrichtung NagelausreiBfestigkeit: 140 bzw. 170
N in La&ngs- bzw. Querrichtung

Beispiel lI:

Als Triagerbahn wurde wieder ein Spinnviies
aus Polyethylen terephthalat-Filamenten mit einem
Einzeltiter der Filamente von 4 dtex verwendet. Das
Spinnvlies wurde durch Glattkalander thermome-
chanisch vorverfestigt und durch einen harten acry-
latbinder endverfestigt. Das Fldchengewicht der
Trégerbahn betrug 100 g/m?2.

Die Trigerbahn wurde dann mit Oxidationsbitu-
men mit einem Flichengewicht von 330 g/m? ge-
frankt und mit Talkum abgestreut.

Die hierbei entstehende Dachunterspannbahn
hatte folgende Eigenschaften:

Flachengewicht: 430 g/m2

Dicke: 0,6 mm

Hchstzugkraft: 380 bzw. 430 N/5 cm in Ldngs-
bzw. Querrichtung

HBchstzugkraft-Dehnung: 30 bzw. 40% in Ldngs-
bzw. Querrichtung
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Weiterreiffestigkeit: 60 bzw. 30 N in Léngs- bzw.
Querrichtung
NagelausreiBfestigkeit: 100 bzw.
bzw. Querrichtung.

100 N in Lings-

Anspriiche

1. Trigerbahn fiir Dachunterspannbahnen, die
aus einem Spinnvlies aus Polyester-, insbesondere
Polyethylenterephthalai-Filamenten  besteht, da-
durch gekennzeichnet, daB das Spinnvlies ein Fla-
chengewicht von 50 bis 100 g/m? und einen Einzel-
titer der Filamente von 1 bis 8 dtex aufweist und
mittels Glattkalander thermomechanisch vorverfe-
stigt und durch einen Binder endverfestigt ist.

2. Trégerbahn nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Fldchengewicht des
Spinnviieses 70 bis 90 g/m? betrédgt.

3. Trigerbahn nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB der Einzeltiter der
Spinnvlies-Filamente 2 bis 5 dtex betrégt.

4. Trdgerbahn nach mindestens einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB der Binder ein Acrylatbinder ist.

5. Trigerbahn nach mindestens einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB der Binderanteil 5 bis 25 Gew.% betrigt.

6. Trigerbahn nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Binderanteil 10 bis 15
Gew.% betrigt.

7. Dachunterspannbahn mit einer Trégerbahn
nach mindestens einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daf8 die Tréger-
bahn mit Bitumen imprégniert oder beschichtet,
insbesondere beidseitig beschichtet ist.
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