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@) Treibstangenverschluss.
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Treibstangenverschius

Die Erfindung betrifft einen Treibstangenver-
schluB flir TUren oder Fenster mit einem Gehiuse,
giner in dem Gehduse um eine zur Tlr- bzw.
Fensterfldche senkrechte Achse drehbar gelagerten
durch einen Driicker oder Knauf drehbaren Driik-
kernuB, einer Rlckstellfederung, welche die Drik-
kernuB derart in eine Ruhelage vorspannt, daB sie
in entgegengesetzten Drehrichtungen aus der Ru-
helage verdreht werden kann, einer zur Steuerung
von VerschiuBelementen dienenden, ldngs einer
Stulpschiene des Gehduses geflihrien Treibstange
und einem die Driickernuf mit der Treibstange
verbindenden spielbehafteten, einen Ubersetzungs-
hebel einschlieBenden Ubertragungsgestinge zum
Verschieben der Treibstange, wobei die Verdre-
hung der Driickernu8 in einer ersten Drehrichtung
zum Verschieben der Treibstange in eine Ver-
schiuB stellung und die Verdrehung der Driickernul
in einer zweiten Drehrichtung zum Verschieben der
Treibstange in eine Offnungsstellung flihrt und das
Spiel in dem Ubertragungsgestinge nach Eintritt
der jeweiligen Treibstangenstellung bei Loslassen
des Drickers bzw. Knaufs eine Riickfiihrung der
Driickernu8 durch die Riickstelifederung in ihre Ru-
helage unter Belassung der Treibstange in der
jeweils erreichten Treibstangenstellung gestattet.
Ein soicher Treibstangenverschiufl ist bekannt aus
der europdischen Offenlegungsschrift 168 001, und
zwar insbesondere aus deren Figuren 9 und 10
und ist ferner bekannt aus der europdischen Pa-
tentschrift 182 751.

Durch die Verwendung des Ubersetzungshe-
bels in dem Ubertragungsgestinge 148t es sich
ermdglichen, daB die Treibstange bei jeweils einem
Drehwinke!l der Driickernu von etwa 45  aus der
Offenstellung in die VerschluBstellung bzw. umge-
kehrt verschoben werden kann, und zwar trotz des
in dem Ubertragungsgestinge enthaltenen Spiels.

In der europdischen Offenlegungsschrift 168
001 ist zwischen der DrickernuB und der Treib-
stange driickernuBseitig zunichst ein erster zweiar-
miger Ubersetzungshebel angeordnet; dieser wirkt
{iber eine Paarung von Zahnsegmenten auf einen
zweiten Ubersetzungshebel ein und der zweite
Ubersetzungshebei wirkt schlieflich unter Rich-
tungsdnderung des Ubertragungsweges auf die
Treibstange ein. Der Aufbau des Ubertragungsge-
stdnges ist damit relativ kompliziert und teuer in
der Fertigung.

Nach der europdischen Patentschrift 182 751
wirkt die DrickernuB Uber eine spielbehaftete
Kupplung auf eine Schubstange ein, welche in der
NZhe der Stuipschiene annidhernd vertikal gefiihrt
ist. Diese Schubstange wirkt dann auf einen einar-
migen Ubersetzungshebel ein, der in der Nihe der
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der Treibstange gegeniberliegenden Gehdusekan-
te angelenkt ist und mit seinem treibstangenseiti-
gen Ende in die Treibstange eingreift. Auch diese
Ausflihrungsform ist in der Fertigung kompliziert
und in den Herstellungskosten hoch.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Treibstangenverschluf der eingangs bezeich-
neten Art unter Beibehaltung der M&glichkeit einer
Treibstangenverschiebung bei verhdlinismaBig klei-
nem Drehwinkel der DrlickernuB in vereinfachter
Weise aufzubauen, so daB die Fertigung erleichtert
und die Kosten gesenkt werden.

Zur L&sung dieser Aufgabe wird neuerungsge-
maB vorgeschlagen, daB das Ubertragungsgestén-
ge ein Steuerelement umfaBt, welches in der Ndhe
einer der Stulpschiene gegeniberliegenden Be-
grenzungskante des Gehduses parallel zu der
Treibstange gefiihrt ist, daB dieses Steuerelement
mit der DriickernuB im wesentlichen spielfrei ge-
koppelt ist, daB die Ruckstelifederung an dem
Steuerelement angreift und daB der Ubersetzungs-
hebel als ein zweiarmiger Ubersetzungshebel aus-
gebildet ist, welcher an mittlerer Stelle zwischen
der Treibstange und dem Steuerelement an dem
Gehduse gelagert ist, einen ersten kiirzeren Hebe-
larm in spielbehafteten Eingriff mit dem Steuerele-
ment und einen ldngeren Hebelarm in Eingriff mit
der Treibstange aufweist.

Bei der erfindungsgeméBen Ausgestaltung er-
gibt sich als besonderer Vorteil, dal ein einziges
Element, ndmlich das linearbewegliche Steuerele-
ment, sowohl zum Angriff der Riickstellfederung als
auch zur Bewegungslbertragung von der Driicker-
nuf auf die Treibstange eingesetzt werden kann.
Neben diesem Steuerungselement ist dann im
Rahmen des Ubertragungsgestinges nur noch der
zweiarmige Ubersetzungshebel erforderlich. Durch
die Anordnung des Steuerelements in der Ndhe
der stulpschienenfernen Gehdusekante wird der in-
nerhaib des Gehduses verflighare Raum optimal
ausgenutzt. Der Platzbedarf wird insgesamt verrin-
gert. Dies hat den Vorteil, daB die Breite des
SchloBgehduses, welche der Einstecktiefe in dem
Tur- bzw. Fensterrahmen entspricht, gering gehal-
ten werden kann, so daf die Breite des verschius-
seitigen TUr- bzw. Fensterholms - wie erwlnscht
-ebenfalls gering gehalten werden kann.

Die erfindungsgemapBe Konstruktion ist insbe-
sondere bei solchen Tlrverschliissen anwendbar,
bei denen die Treibstange ausschlieBlich von der
DrickernuB her bewegt wird, also nicht von dem
SchlieBzylinder her, der gleichwohl vorgesehen
sein kann, um die Treibstange in ihrer VerschluB-
stellung zu sperren.

Wie an sich schon aus den beiden oben ge-
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nannten Dokumenten zum Stand der Technik be-
kannt, kann auch bei der erfindungsgem&fen Aus-
gestaltung die Drlckernu auf eine Falle einwirken,
welche durch eine Fallenfederung in Richtung auf
eine vorgeschiossene Stellung vorgespannt ist.

Die Treibstange kann {ber ihre Lidnge verteilt
mehrere VerschluBelemente aufweisen, um das
Fenster und insbesondere eine Tir auf ihrer gan-
zen HBhe im zugeh&rigen Rahmenteil feststellen
zu kdnnen. Daneben kann ein herkdmmlicher Rie-
gel vorgesehen sein, welcher senkrecht zur Stulp-
schiene in dem Geh#use verschiebbar gefihrt und
zwischen einer der Verschiufstellung der Treib-
stange entsprechenden vorgeschlossenen Stellung
und einer der Offenstellung der Treibstange ent-
sprechenden zurlickgeschiossenen Stellung be-
weglich und antriebsm&Big mit der Treibstange ver-
bunden ist.

Um den Riegel durch die Treibstange - wenn
diese in lhrer VerschluBsteilung ist - in seiner vor-
geschlossenen Steliung festlegen und gegen unbe-
fugtes Zurlicktreiben sichern zu k&nnen, wird wei-
ter vorgeschlagen, daB zwischen der Treibstange
und dem Riegel ein totgangbehaftetes Ubertra-
gungsgetriebe vorgesehen ist, derart, da beim
Verschieben der Treibstange in Richtung ihrer Ver-
schluBstellung der durch die Treibstange angetrie-
bene Riegel seine vorgeschlossene Stellung er-
reicht, bevor die Treibstange ihre VerschiuBstellung
erreicht und daB an der Treibstange und dem Rie-
gel Riegelsicherungselemente angebracht sind,
welche nach Einiritt des Riegels in seine vorge-
schiossene Stellung bei der dann noch stattfinden-
den Restbewegung der Treibstange in Richtung auf
ihre VerschiuBstellung zum Eingriff kommen und
die Riickkehr des Riegels in seine zurlickgeschlos-
sene Stellung unterbinden.

Der TreibstangenverschluB kann in herk&mmii-
cher Weise durch einen Schiiezylinder gesperrt
werden, etwa so, daB der Schliefzylinder mit einem
Schliefbart auf einen Zusatzriegel einwirkt, weicher
quer zur Lingsrichtung der Treibstange zwischen
einer Treibstangenidsestellung und einer Treibstan-
gensperrsteilung verschiebbar ist und in der Treib-
stangensperrstellung ein an der Treibstange befe-
stigtes Treibstangensperrorgan Ubergreift.

Um den Zusatzriegel in seiner Treibstangen-
sperrstellung sperren zu kdnnen, wird vorgeschia-
gen, daB der Schiiefbart des Schliefzylinders pha-
senverschoben zur Einwirkung auf den Zusatzriegel
auch auf eine federbelastete Zuhaltung fiir den
Zusatzriege!l einwirkt, welche in der Schllisselab-
zugstellung des SchlieBzylinders den Zusatzriegel
zumindest dann gegen Bewegung sperrt, wenn der
Zusatzriegel die Treibstangensperrsteliung ein-
nimmt.

Eine besonders kompakie Bauweise fiir die aus
dem Steuerelement und der Rickstellfederung be-
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stehende Baugruppe erhilt man dadurch, daf das
Steuerelement mit enisprechenden Schlitzen auf
zwei Zapfen des Gehduses gefiihrt ist und dai die
Riickstellfederung von siner Schraubendruckfeder
gebildet ist, welche in einer der Ruhelage der
DriickernuB  entsprechenden Ruhestellung des
Steuerelements mit beiden Enden an je einem
Zapfen und je einem Anschlag des Steuerelements
aniiegt.

Die Kopplung zwischen der DrlickernuB und
dem Steuerelement kann in der Weise hergestellt
werden, daB das Steuerelement einen Mitnehmer-
zapfen aufweist, welcher in eine radial ldngliche
Randausnehmung der DriickernuB eingreift.

Um bei kleinem Drehwinkel der DriickernuB
einen mdglichst groBen Verschiebeweg des Steu-
erelements, und zwar flir beide Drehrichtungen der
DriickernuB, zu erreichen, wird vorgeschlagen, daj
in der Ruhelage der Driickernuf die Verbindungsli-
nie der Drehachse der DriickernuB und der Achse
des Mitnehmerzapfens anndhernd senkrecht auf
der Verschieberichtung des Steuerelements stent.

Um dem Verbraucher ein Produkt anbieten zu
kdnnen, das sich dhnlich wie die ihm von normalen
Tlren her bekannten Einsteckschidsser mit Driik-
kerbetdtigung verhlt, wird vorgeschiagen, daf die
Driickernuf zur Herbeiflihrung der VerschluBstel-
lung bzw. Offenstellung der Treibstange jeweils um
ca. 45° aus der Ruhelage verdrehbar ist. Der Ver-
braucher findet dann folgende Situation vor: Zum
Offnen der Tir braucht er den Driicker in her-
kdmmlicher Weise lediglich um 45° nach unten zu
driicken. Dabei Gffnet sich der Treibstangenver-
schluB, wenn die Treibstange bis dahin in der Ver-
schiuBstellung war. Soll dagegen die Tiir verschlos-
sen werden, so braucht der Driicker nur um 45°
nach oben verschwenkt zu werden, so daB die
Treibstange in ihre VerschluBstellung tibergeht. Da-
bei kann die DrlickernuB derart angeordnet sein,
daB in der Ruhelage der Dricker die bei Tlren
Ubliche Horizontalstellung einnimmt.

Die beiliegenden Figuren erdutern die Erfin-
dung anhand eines Ausflihrungsbeispiels; es stel-
len dar:

Figur 1 einen erfindungsgeméfen Treibstan-
genverschiuf bei in Offnungsstellung befindlicher
Treibstange und in Ruhelage befindlicher Driicker-
nus;

Figur ta eine Darstellung entsprechend Fi-
gur 1 unter teilweiser Weglassung der Treibstange
zur Darstellung einer Verrastung, welche die Treib-
stange in der Offenstellung gegen unbeabsichtigte
Verschiebung sichert;

Figur 2 den Treibstangenverschlu8 nach Fi-
gur 1 nach Verdrehung der Drlickernufl im Gegen-
zeigersinn, Verschiebung der Treibstange in die
VerschluBstellung und Vorschliefen des Riegels;

Figur 3 den Treibstangenverschiuff nach Fi-
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gur 1 und 2 nach Verdrehen der Driickernu8 um
45" im Uhrzeigersinn, Zurlickziehen der Falle, Ver-
schiebung der Treibstange in die Offnungsstellung
und Zurlckziehung des Riegels in die zurlckge-
schlossene Stellung;

Figur 4 ein Ausflihrungsbeispiel eines Ver-
schluBelements in Form eines Zusatzschlosses;

Figur 5 eine Treibstangeneinheit mit einem
erfindungsgemdB ausgebildeten Treibstangenver-
schlu8 und zwei Zusatzschldssern gemas Figur 4,

Figur 6 eine Anordnung entsprechend Figur
5 mit gegenldufigen Schwenkriegeln;

Figur 7 eine Anordnung entsprechend Figur
5 mit abgewandelten Schwenkriegeln;

Figur 8 eine Anordnung entsprechend Figur
5 mit an der Treibstange starr befestigten Schlieg-
kloben.

In der Figur 1 ist an einer Stulpschiene 1 eine
SchloBgehduse 3 angebracht. Dieses SchloBfgehdu-
se 3 bestent aus einer Bodenplatte 3a und aus
Schmalseitenumfassungswénden 3b, 3¢, 3d sowie
einer nicht eingezeichneten Schiofdecke. An der
Stulpschiene 1 ist eine Treibstange 10 gefihrt, die
sich in der Regel Uber die gesamte H&he des
Fensters bzw. der Tur auf deren von der vertikalen
Schwenkachse abgelegener Seite erstreckt. An der
Treibstange 10 sind VerschiuBelemente ange-
bracht, wie sie beispielsweise in den spéter noch
zu erlduternden Figuren 4 bis 8 dargestellt sind.
Diese Verschiufelemente sind zum Eingriff mit ent-
sprechenden Gegenverschlufelementen an dem
TUr- bzw. Fensterrahmen versehen. Dariiber hinaus
weist der TreibstangenverschluB8 eine Ubliche Falle
52 auf, die beim Zuschlagen der Tir gegen die
Kraft einer Feder 53 selbsttdtig zurlickgeschoben
wird und zum Offnen der Tir von einer Driickernuf
12 aus unterer Vermittlung eines Nockens 55 der
Drickernuf 12 eines Mitnehmerbleches 57 und
eines Fallenschwanzes 59 zurlickgezogen werden
kann.

SchlieBlich weist der Treibstangenverschluf ei-
nen Riegel 54 auf, welcher die Stuipschiene 1
durchdringt und in die Stellung gemdB Figur 2
vorgeschiossen wird, wenn die Treibstange 10 in
ihre VerschiuBstellung, d. h. nach unten, verscho-
ben wird.

Ein Schliefzylinder 74 mit einem SchlieBbart
76 und einem Schlisseleinfihrungsschiitz 74a
dient zum Sperren der Treibstange 10 in ihrer
unteren Verschlufstellung und Uber die Treibstan-
ge 10 auch zum Sperren des Riegeis 54 in seiner
vorgeschlossenen Stellung gemaB Figur 2. Festzu-
halten ist aber, daB ein Verschieben der Treibstan-
ge 10 vermittels des Schiiefzylinders 74 bei dieser
Ausflhrungsform nicht mdglich ist.

Die Treibstange 10 wird also mit den daran
befestigten  VerschiuBelementen  ausschiieflich
durch den mit der Drickernuf 12 gekoppelten
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Aufen- undioder Innentlirdriicker (nicht dargestellt)
von der Offnungsstellung in die VerschluBstellung
verschoben und umgekehrt.

Die Driickernuf 12 weist eine Randausneh-
mung 14 auf, in welche der an einem parallel zur
Treibstangenbewegung verschiebbaren Steuerele-
ment 16 befestigte Mitnehmerzapfen 18 eingreift.
Fir die Drehwinkelbegrenzung des Tlrdrickers ist
an der Driickernuf 12 eine weitere, sich in Um-
fangsrichtung erstreckende Ausnehmung 20 mit
den Begrenzungsfldchen 22, 22' vorgesehen, wel-
che in den Schwenkbereich-Endsteliungen des
TUrdrlckers an einem die Schlofdecke (nicht dar-
gestellt) und den SchloBboden 3a verbinddenden
Anschlagzapfen 26 anliegen.

Das Steuerelement 16 besteht bevorzugt aus
einer auf dem SchloBboden 3a verschieblich ge-
fuhrten Trégerplatte 28 und einem auf der Trdger-
platte 28 fest angeordneten Federaufnahmerahmen
30. Tréagerplatte 28 und Federaufnahmerahmen 30
kdnnen auch einstlickig im GieBverfahren herge-
stellt sein. Zur Flhrung des Steuerelementes 16
sind zwischen dem Schiofboden 3a und der nicht
dargestellten SchioBdecke zwei Zapfen 32, 32" im
Abstand zueinander angeordnet. Die Trdgerplatte
28 weist zwei hintereinander liegende L&ngsschlit-
ze 34, 34 auf, die sich im wesentlichen in der
Ladngsmittelebene der Trigerplatte 28 erstrecken
und deren mittlerer Abstand zueinander dem Ab-
stand der Zapfen 32, 32’ entspricht. Der Federauf-
nahmerahmen 30 ist an den schmalen Seitenberei-
chen mit einer Kulissenflhrung 36, 36" versehen, in
welche die Zapfen 32, 32" in der horizontalen Null-
stellung des Driickers eingreifen. Die verbleiben-
den schmalen Seitenfldchen bilden zusammen mit
den inneren Rahmenidngsfldchen den Federauf-
nahmerahmen 30, wobei die Rahmenhd&he, senk-
recht zur Zeichnungsebene betrachtet, im wesentli-
chen dem AuBendurchmesser der Schraubendruck-
feder 38 entspricht.

Die Lédnge der Schlitze 34, 34’ setzt sich zu-
sammen aus dem Sinus des zwischen den Dreh-
winkelendstellungen des Mitnehmerzapfens 18 lie-
genden Kreisbogens und dem Durchmesser des
Zapfens 32 bzw. 32', wobei zusdtzlich noch ein
geringer Leerhub beriicksichtigt werden solite, da-
mit zwischen der jeweiligen Endstellung der Drik-
kernuB 12 und der gleichzeitigen Endstellung des
Steuerelements 16 keine Zwange entstehen.

Wesentlich ist, daB in der Ruhelage der Driik-
kernuB 12 die Schraubendruckfeder 38 mit jedem
inrer Enden sowohl an dem jeweiligen Zapfen 32,
32" als auch an Anschiagflichen 28a, 28b der
Tragerplatte oder des Federaufnahmerahmens 30
anliegt, so daB bei Verschiebung der Trdgerplatte
28 nach unten die Schraubendruckfeder 38 an dem
unteren Zapfen 32" in Abstlitzung bleibt und durch
den Anschiag 28a unter Abhebung von den oberen
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Zapfen 32 komprimiert wird und umgekehrt.

Auf der schiofeinwiris liegenden Seite des
Steuerelements 16 ist eine Randausnehmung 40
flr den Eingriff des kurzen Hebelarms eines Uber-
setzungshebels 42 vorgesehen, der an einem ge-
hiusefesten Bolzen 44 schwenkbar lagert. Das
eine Ende 46 des Ubersetzungshebels dieses kur-
zen Hebelarms ist anndhernd kreisfdrmig ausgebil-
det, wihrend der andere Arm 48 eine Gabel bildet,
welche einen treibstangenfesten Zapfen 50 um-
greift.

In der Figur 1 befindet sich die Treibstange 10
in ihrer obersten Stellung,der Offnungsstellung.
Wenn die DrickernuB gemds Figur 2 um 45° im
Gegenzeigersinn verschwenkt wird, so nimmt das
Steuerelement 16, da das Spiel zwischen dem
kreisférmigen Ende 46 und dem unteren Ende 40"
der Ausnehmung 40 aufgebraucht ist, das untere
Ende 46 mit nach oben, mit der Folge, daB die
Treibstange 10 gleichzeitig nach unten in Richtung
auf ihrer VerschiuBstellung verschoben wird. Es
stellt sich der Zustand gem&B Figur 2 ein. Wenn in
diesem Zustand dann der Driicker losgelassen wird
und die DriickernuB 12 unter der Wirkung der
Schraubendruckfeder 38 wieder in die Stellung ge-
mép Figur 1 zurlickkehrt, so liegt das krelsformuge
Ende 46 spielirei an der oberen Endfldche 40" der
Ausnehmung 40 an und eine nachfolgende Ab-
wirtsverschiegung des Steuerelements 16 flihrt
dann unmittelbar zu einer Abwirisbewegung des
kreisfSrmigen Endes 46 und damit zu einer Auf-
wirtsbewegung der Treibstange 10 in Richtung auf
ihre Offenstellung.

Fir den Ausschiuf des Riegels 54 ist auf ei-
nem gehidusefesten Bolzen 56 ein Winkelhebel 58
schwenkbar gelagert, welcher den Riegelschwanz

60 Ubergreift. Er umfaft mit einem gabelartig aus-

gebildeten Arm 62 einen Riegelzapfen 64 des Rie-
gelschwanzes 60. Der andere Arm 66 des Winkel-
hebels 58 wirkt mit einem Steuerprofil der Treib-
stange 10 zusammen. Dieses Steuerprofil umfaBt
eine Profilausnehmung 68 und Nocken 72, 72" mit
einander zugekehrten Profilflichen 70, 70". Wenn
die Treibstange 10 nach unten geht, so lduft sie
zundchst mit ihrer Ausnehmung 68 frei gegeniiber
dem Arm 66 des Winkelhebels 58, bis die Profilfid-
che 70 an dem Arm 66 zum Anschlag kommt. Erst
dann beginnt das VorschlieBen des Riegels 54,
wobei schlieflich der Arm 66 auf das in der Figur 1
vertikal verlaufende Plateau des Nockens 72 auf-
|&uft. Dann findet keine weitere Verschiebung des
Riegels 54 mehr statt, auch wenn sich die Treib-
stange 10 noch weiter nach unten bewegt. Auf
diese Weise kann ein Treibstangenfeststellbolzen
92 bei der restlichen Abwiartsbewegung der Treib-
stange 10 hinter eine Riegelschulter 94 des Riegels
54 einfahren, so daf ein Zurlickschieben des Rie-
gels 54 in der ausgeschlossenen Stellung des Rie-
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gels 54 durch den dann in seiner tiefsten Stellung
befindlichen Bolzen 92 unterdrlckt ist.

In der ausgeschlossenen Treibstangen- und
Riegelposition (Fig. 2) kann die Treibstange 10 und
auch der Riegel 54 durch Betdtigung des Schlief-
zylinders 74 gesichert werden. Nach eintouriger
Drehung des SchlieBbaris 76 entgegen dem Uhr-
zeiger wird zundchst eine Zuhaltung 78 entgegen
der Wirkung einer Schraubendruckieder 80 ange-
hoben, und ein in einer Zuhaltungsnische 82 der
Zuhaltung 78 gefangener Bolzen 84 eines Zusatz-
riegels 88 freigegeben, so daB bei weiterer Dre-
hung des SchiieBbarts 76 dieser in eine Ausneh-
mung 86 des Zusatzriegels 88 eingreifend den
Zusatzriegel dann in Richtung nach links verschie-
ben kann. Der so nach links vorgesechlossene Zu-
satzriegel 88 hintergreift dann mit einem Finger 90
den treibstangeniesten Bolzen 92, wodurch die
Treibstange 10 gegen unbefugtes Verschieben aus
der Verschlufstellung nach oben in die Offenstei-
fung blockiert ist.

In Figur 2 ist weiterhin dargesteilt, wie der
treibstangenfeste Bolzen 92 hinter die Riegelschul-
ter 94 gefahren ist, um ein unerlaubtes Zurlickdrik-
ken des Riegeis 54 schiofeinwirts zu unterbinden.
In der vorgeschlossenen linken Endstellung des
Zusatz riegels 88 wird der Bolzen 84 des Zusatz-
riegels 88 von der vorgespannten Zuhaltung 78
durch eine weitere Zuhaltungsnische 82’ gehalien,
so daB auch der Zusatzriegel 88 wieder eine gesi-
cherte Lage einnimmt.

In den Figuren 1 und 2 ist zu erkennen, daf
der Zusatzriegel 88 nur dann durch den Schiiefbart
76 betitigt werden kann, wenn zuvor die Treibstan-
ge 10 und der Riegel 54 in die VerschluBstellungen
gebracht worden sind, da ein unter dem Riegel-
schwanz 60 liegender abgewinkelter Zuhaltungslap-
pen 96 der Zuhaltung 78 am Riegelschwanz 60
anliegend ein Anheben der Zuhaltung 78 durch den
Schliebart 76 verhindert, solange der Riegel 54
zurlickgeschlossen ist. Es sei noch erwdhnt, daB
die Zuhaltung 78 und auch der Zusatzriegel 88
Uber Stiftschlitzfihrungen 97 verschiebbar geilhrt
sind.

In Figur 1 ist das Treibstangenschio mit in
Offenstellung befindlicher Treibstange 10 darge-
stellt. Bei Betdtigung des Driickers im Uhrzeiger-
sinn wird nur die Falle 52 (Figur 3) zurlckgezogen,
und die TUr kann ge&ffnet werden. Hierbei wird das
Steuerelement 16 entgegen der Wirkung der
Schraubendruckfeder 38 nach unten verschoben,
ohne daB dabei ein Drehmoment auf den Uberset-
zungshebel 42 ausgelibt wird, da zwischen dem
kreisférmigen Hebelende 46 und der Randausneh-
mung 40 ein Spiel (Leerhub) vorgesehen ist. Wird
der Driicker wieder losgelassen, dann verschiebt
sich das vorgespannte Steuerelement 16 wieder
nach oben und schwenki den Dricker wieder in die



9 EP 0 359 284 A2 10

Horizontallage.

Bei einer Drickerbetétigung (Figur 2) entgegen
dem Uhrzeiger um ca. 45 wird das Steuerelement
16 nach oben gezogen, und durch die Anlage des
kreisf6rmigen Hebelendes 46 an der unteren Be-
grenzungsflache 40" der Randausnehmung 40 wird
der Ubersetzungshebel 42 entgegen dem Uhrzei-
ger um den Bolzen 44 aus der in Figur 1 gezeigten
Lage in die Position gemdB Figur 2 verschwenkt.
Durch die Zapfenschlitzverbindung 48,50 wird die
Treibstange 10 in die Verschiustellung verscho-
ben. Wird nun der Dricker wieder losgelassen,
dann bewirkt die zwischen den Zapfen 32, 32’
eingespannte Schraubendruckfeder 38 ein Zu-
rickschwenken des TUrdrlickers in die horizontale
Ruhelage, da sich die Schraubendruckfeder einer-
seits an dem Zapfen 32 und andererseits an den
schmalen Seitenbereichen 28b des Federaufnah-
merahmens 30 abstiitzt. Der Ubersetzungshebel 42
bleibt jedoch in der Schwenklage gemds Figur 2,
bedingt durch den bereits erwdhnten Leerhub zwi-
schen dem Steuerelement 16 und dem Uberset-
zungshebel 42.

Bei gesicherter Verriegelung der Treibstange
10 und des Riegels 54 durch den Zusatzriegel 88
ist eine Betdtigung des Driickers nach unten blok-
kiert, weil dann die Endiliche 40 der Ausnehmung
40 an dem Ende 46 des Ubersetzungshebels 42
anliegt, der Hebel 42 aber nicht im Uhrzeigersinn
verschwenkt werden kann, nachdem er Uber die
Zapfenschlitzverbindung 48, 50 mit der Treibstange
10 verbunden ist, diese aber durch den Zusatzrie-
gel 88 Uber die Nase 90 gesperrt ist. Hierin liegt
eine Kontrollwirkung flir das Vorliegen der Verrie-
gelungsstellung.

In Figur 1 und 2 erkennt man zwei Treibstan-
genanschlagstifte 21,23, die an der Deckplatte be-
festigt sind. Der Stift 21 begrenzt die Bewegung
der Treibstange 10 nach oben und der Stift 23
begrenzt die Bewegung der Treibstange 10 nach
unten.

In Figur 1a erkennt man eine an dem Schiof-
boden 3a befestigte Rastfeder 25, welche am
SchloBboden 3a einseitig singespannt ist und zwi-
schen die Treibstangenauskragung 27 und dem
Ubersetzungshebel 42 hineingreift. Diese Rastfeder
25 liegt in der oberen, d. h. der Offenstellung der
Treibstange 10 mit einer Ausbuchtung 29 an dem
Umfang des Stiftes 50 der Zapfenschiitzverbindung
48,50 an, so daB die Treibstange 10 in ihrer oberen
oder Offensteliung gegen unbeabsichtigte Ver-
schiebung in Richtung auf die untere oder Ver-
schiuflstellung gesichert ist. Diese Rastfeder 25
kann durch jede beliebige andere Schnappvorrich-
tung ersetzt sein.

Die Anbringung dieser Rastfeder 25 oder son-

stiger Schnappvorrichtungen ist deshalb geboten,
weil sonst die Treibstange 10 sich aus dem Zu-
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stand gem&B Figur 1 unbeabsichtigter Weise nach
unten bewegen kdnnte, etwa bei raschem Bewe-
gen einer TUr in Richtung auf die SchlieBstellung
oder beim Transport des noch nicht eingebauten
Schlosses.

In den Figuren 4, 5 und 6 ist ein fir eine
Mehrfachver riegelung vorgesehenes Zusatzschiof
104 dargesteilt, welches mit einem hakenfSrmigen
Schwenkriegel 106 ausgerlstet ist. Die Treibstange
10 ist im Bereich des Zusatzschlosses 104 mit
inrer Schmalseite an der Stulpschiene 1 gefiihrt
und derart abgekrdpft, daB sie unmittelbar an der
Deckplatte verschiebbar anliegt. Auf der von der
Deckplatie abgewandtien Breitseite der Treibstange
10 ist innerhalb des Zusatzschiosses eine Zahn-
stange 108 befestigt (angenietet), welche mit einem
an dem Schwenkriegel 106 angeformten Zahnseg-
ment 110 in Eingriff steht. Der ausgefahrene
Schwenkriegel 108 greift in bekannter Weise in ein
rahmenseitiges Schliefblech 112 ein.

In Figur 6 sind die hakenf&rmigen Schwenkrie-
gel 106 im Vergleich zur Anordnung gemB Figur 5
gegenldufig angeordnet, wobei ein herkdmmliches
Umkehrgetriebe erforderlich ist.

In Figur 7 sind die zusdtzlichen Riegel als
bekannte, schwenkbare Reigelzungen 114 und in
Figur 8 als Schliefkloben 116 ausgebildet.

Anspriiche

1. Treibstangenverschlufl flir Tlren oder Fen-
ster mit einem Gehduse (3), einer in dem Gehiuse
(3) um eine zur Tlr- bzw. Fensterfidche senkrechte
Achse drehbar gelagerten durch einen Drlicker
oder Knauf drehbaren Driickernu8 (12), einer Rlick-
stellfederung (38), welche die DrickernuB (12) der-
art in eine Ruhelage (Figur 1) vorspannt, dag sie in
entgegengesetzten Drehrichtungen aus der Ruhela-
ge verdreht werden kann, einer zur Steuerung von
VerschluBelementen dienenden, 18ngs einer Stulp-
schiene (1) des Gehduses (3) gefihrten Treibstan-
ge (10) und einem die DriickernuB (12) mit der
Treibstange (10) verbindenden spielbehafteten, ei-
nen Ubersetzungshebel (42) einschliefenden Uber-
tragungsgestdnge (28,42) zum Verschiesben der
Treibstange (10), wobei die Verdrehung der Driik-
kernuB  (12) in  einer ersten Drehrichtung
(Gegenzeigersinn) zum Verschieben der Treibstan-
ge (10) in eine VerschluBstellunz (Treib stange 10
unten) und die Verdrehung der DrlickernuB (12) in
einer zweiten Drehrichtung (Uhrzeigersinn) zum
Verschieben der Treibstange (10) in eine fonungs-
stellung ”(Treibstange 10 oben) fihrt und das Spiel
(40, 40", 46) in dem Ubertragungsgestinge (28,
42) nach Eintritt der jeweiligen Treibstangenstel-
lung bei Loslassen des Driickers bzw. Knaufs eine
Ruckfihrung der DriickernuB (12) durch die Rick-
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stellfederung (38) in ihre Ruhelage unter Belassung
der Treibstange (10) in der jeweils erreichten Treib-
stangenstellung gestattet,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Ubertragungsgestédnge (28, 42) ein Steuer-
element (28) umfapt, welches in der Ndhe einer der
Stulpschine (1) gegeniberliegenden Begrenzungs-
kante (3c) des Gehduses (3) parallel zu der Treib-
stange (10) geflhrt ist, daB dieses Steuerelement
(28) mit der Driickernuf (12) im wesentlichen spiel-
frei gekoppelt ist, daB die Ruckstellfederung (38)
an dem Steuerelement (28) angreift und daf der
Ubersetzungshebel (42) als sin zweiarmiger Uber-
setzungshebel (42) ausgebildet ist, welcher an mitt-
lerer Stelle zwischen der Treibstange (10) und dem
Steuerelement (28) an dem Gehduse (3) gelagert
ist, einen ersten kilirzeren Hebelarm (46) in spielbe-
hafteten Eingriff mit dem Steuerelement (28) und
ginen ldngeren Hebelarm (48) in Eingriff mit der
Treibstange (10) aufweist.

2. TreibstangenverschluB nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daf die DriickernuB (12) auf eine Falle (52) ein-
wirkt, welche durch eine Fallenfederung (53) in
Richtung auf eine vorgeschlossene Stellung vorge-
spannt ist.

3. Treibstangenverschluf nach einem der An-
spriiche 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Treibstange (10) mit einem Riegel (54)
gekoppelt ist, welcher senkrecht zur Stulpschine (1)
in dem Gehduse (3) verschiebbar geflhrt und zwi-
schen einer der VerschluBstellung der Treibstange
(10) entsprechenden vorgeschiossenen Stellung
(Figur 3) und einer der Offenstellung der Treibstan-
ge (10) entsprechenden zurlickgeschlossenen Stel-
lung (Figur 1) beweglich ist.

4. TreibstangenverschluB nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen der Treibstange (10) und dem Riegel
(54) ein totgangbehaftetes Ubertragungsgetriebe
(58, 64, 68, 72, 72') vorgesehen ist, derart, daf
beim Verschieben. der Treibstange (10) in Richtung
ihrer VerschiuBstellung der durch die Treibstange
(10) angetriebene Riegel (54) seine vorgeschlosse-
ne Stellung erreicht, bevor die Treibstange (10)
ihre VerschluBstellung erreicht und daB an der
Treibstange (10) und dem Riegel (54) Riegeisiche-
rungselemente (92,94) angebracht sind, welche
nach Eintritt des Riegels (54) in seine vorgeschlos-
sene Stellung bei der dann noch statifindenden
Restbewegung der Treibstange (10) in Richtung
auf ihre VerschluBstellung zum Eingriff kommen
und die Rickkehr des Riegels (54) in seine zurlick-
geschlossene Stellung unterbinden.

5. TreibstangenverschluB nach einem der An-
spriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
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daB in dem SchloBgehduse (3) sin SchlieBzylinder
(74) unterbringbar oder untergebracht ist, welcher
die Verschiebung der Treibstange (10) aus ihrer
Verschlufstellung in ihre Offenstellung zu sperren
gestattet.

8. Treibstangenverschiuff nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Schliefzylinder (74) mit einem Schliefbart
(76) auf einen Zusatzriegel (88) einwirkt, welcher
quer zur Lingsrichtung der Treibstange (10) zwi-
schen einer TreibstangeniSsestellung und einer
Treibstangensperrsteliung verschiebbar ist und in
der Treibstangensperrstellung (Figur 2) ein an der
Treibstange (10) befestigtes Treibstangensperror-
gan (92) Ubergreift (bei 90).

7. TreibstangenverschluB nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Schliefbart (76) des Schliefizylinders (74)
phasenverschoben zur Einwirkung auf den Zusatz-
riegel (88) auch auf eine federbelastete Zuhaltung
(78) flir den Zusatzriegel (88) einwirkt, welche in
der Schllisselabzugstellung des Schliefzylinders
(74) den Zusatzriegel (88) zumindest dann gegen
Bewegung sperrt, wenn der Zusatzriegel (88) die
Treibstangensperrstellung einnimmt.

8. Treibstangenverschluf nach esinem der An-
spriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Steuerelement (28) mit entsprechenden
Schlitzen (34, 34)) auf zwei Zapfen (32, 32) des
Gehiduses (3) geflihrt ist und daB die Riickstellfe-
derung (38) von einer Schraubendruckfeder (38)
gebildet ist, welche in einer der Ruhelage der
DrickernuB (12) entsprechenden Ruhestellung des
Steuerelements (28) mit beiden Enden an je einem
Zapfen (32, 321) und je einem Anschlag (28a, 28b)
des Steuerelements (28) anliegt.

9. TreibstangenverschluB nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Steuerelement (28) einen Mitnehmerzap-
fen (18) aufweist, welcher in eine radial ldngliche
Randausnehmung (14) der Drlckernuf (12) ein-
greift.

10. Treibstangenverschiuf nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,
daB in der Ruhelage der DriickernuB8 (12) die Ver-
bindungslinie der Drehachse der DrlickernuB (12)
und der Achse des Mitnehmerzapfens (18) anné-
hernd senkrecht auf der Verschieberichtung des
Steuerelements (28) stent.

11. Treibstangenverschiuf nach einem der An-
spriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,
daB die DriickernuB (12) zur Herbeiflhrung der
VerschluBstellung bzw. Offenstellung der Treibstan-
ge (10) jeweils um ca. 45. aus der Ruhelage
verdrehbar ist.

12. Treibstangenverschluff nach einem der An-
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spriche 7 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Zuhaltung bei zurlickgeschlossenem Rie-
gel (54) durch einen Teil des Riegels (54) oder
eines mit ihm verbundenen Riegelschwanzes (60)
blockiert ist, derart, da eine SchlieBdrehbewegung
des Schliefzylinders (74) bei rickgeschlossenem
Riegel (54) verhindert ist.

13. TreibstangenverschluB nach einem der An-
spriiche 5 bis 12,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Drilicker bzw. Knauf in der gesperrten Ver
schlufistellung der Treibstange (10) durch die
Treibstange (10) lber den Ubersetzungshebel (42)
gegen eine Verdrehung aus der Ruhelage in der
zwetten Drehrichtung gesperrt ist.

14. Treibstangenverschiuf nach einem der An-
spriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Treibstange (10) in der Offenstellung durch
eine Uberwindbare Verrastung (25, 29, 50) gegen
unbeabsichtigte Verschiebung gesichert ist.

15. TreibstangenverschiuB nach einem der An-
spriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Treibstange (10) in der Offensteliung und
der VerschluBstellung durch Anschlige (21, 23)
festgelegt ist.
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