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@ Verfahren und Vorrichtung zum automatischen Austauschen von Hiilsen an einem Flyer.

@ Die Doffzeit sines Flyers 3 kann betrichtlich verklirzt werden, wenn der leere Hiilsen 11 tragende Trdger 21
in sinem Bewegungsablauf, ohne Zwischenlagerung 49, aus der vertikalen Antransportstellung in die Schrégstel-
lung und somit in Ausrichtung mit den schréggesteliten Spulenwagen 6 gebracht wird. Die vollen Hiisen 10
werden sinngemiss befdrdert.
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Verfahren und Einrichtung zum automatischen Austauschen von Hiilsen an einem Flyer

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Einrichtung zum automatischen Austauschen von vollen
durch leere Hilsen an einem Flyer geméss den Oberbegriffen der Anspriiche 1, 6 und 11.

Eine bekannte Flyer-Doffvarrichtung, deren Vorldufer in der US-PS 4 757 679 beschrieben wurde,

arbeitet wie folgt: .
An einem Trédger cum Transitbalken hdngen leere Hiilsen in der Antransportstellung, welche Hiilsen von der
von einer Ringspinnmaschine kommenden Hangetransporteinrichtung dem Trdger Ubergeben wurden. In
einer vertikalen Abwértsbewegung stellt der Triger die leeren Hiilsen in zwei Langsreihen auf eine sich im
Bodenbereich vor und parallsl zum Fiyer ersireckende Zwischenablage, d.h. zwei parallele, mit Aufsteck-
zapfen bestilickte Platten bzw. Streifen, die in Ldngsrichtung des Flyers um eine halbe Teilung verschiebbar
sind, und fdhrt wieder hoch. Die Platten verschisben sich um eine halbe, auf die Aufstellung der vollen
Hilsen im Flyer bezogene Teilung. Auf mittlerer H8he des Flyers weist dieser eine horizontale, sich Uber
dessen volle Wirkungsidnge und darliber hinaus erstreckende Schwenk- und Gleitstange auf, und Uber
diese Stange ist ein Umsetzer Uber die Flyeriinge verschiebbar. Der Umsetzer ist in der vertikalen Stellung
auf die Zwischenablage ausgerichtet und kann mittels einer Hebelkonstruktion in eine zum Flyer geneigte
Schrigstellung gebracht werden, in welcher Schrégstellung er mit einem aus der Betriebs- bzw. Spinnstel-
lung abgesenkien und in eine Schrigstellung gekippten, die zu ersetzenden vollen Hulsen auf Spindein
haltenden Wagen ausgerichtet ist. Der Umsetzer hat am Ende ssines Hubzylinders zwdlf Haltezapfen, mit
denen er die vollen Hilisen gruppenweise vom Wagen abzieht, und plaziert sie auf Aufsteckzapfen der
Zwischenablage zwischen den bereits’ darauf vorhandenen leeren Hllsen. Wenn der ganze Flyer abgerdumt
worden ist, verschieben sich die Streifen der Zwischenablage wieder um eine halbe Teilung. Jetzt ist der
Umsetzer in der Lage, die leeren Hilsen gruppenweise von der Zwischenablage abzuheben, in die
Schréigstellung zu bringen und auf die Spindein am Wagen wieder aufzusetzen. Der Wagen mit der
volistdndigen Zahl von leeren Hillsen kippt wieder in die horizontale Stellung und wird vertikal in die richtige
Anspinnstellung gehoben. Der Triger senkt sich wieder, um die vollen Hilsen von der Zwischenablage
abzuheben und vertikal in ihre obere Abtransportstellung zu befSrdern. Aus dieser Abtransportstellung
werden die vollen Hiilsen mittels eines schwenkbaren Hebelarms auf die Transporteinrichtung umgesteckt,
um nachfolgend Ringspinnmaschi nen mit Vorgarnspulen zu beliefern. Durch die gruppenwsise Arbeitswei-
se des Umsetzers, sowohi flr die vollen Hilsen als auch flir die leeren Hulsen und durch die Zwischeniage-
rung auf der Zwischenabldge, entstehen lange Doffzeiten, in denen nicht gesponnen werden kann.
Ausserdem ist diese bekannte Flyer-Doffeinrichtung ziemlich aufwendig. Der Umsetzer wird nach seinem
Einsatz auf dessen Gleitstange aus dem Wirkungsbereich der Spindein zur Seite geschoben und bleibt in
dieser Stellung am Flyer, wodurch Platz beansprucht und die Zugénglichkeit beeintrdchtigt wird.

Es ist daher, ausgehend vom oben beschriebenen Stand der Technik, Aufgabe.der vorliegenden
Erfindung, ein Verfahren und eine Einrichtung vorzuschlagen, bei denen die Doffzeit bei gleichzeitiger
konstruktiver Vereinfachung wesentlich gesenkt und die Zugénglichkeit des Flyers verbessert werden kann.
Eine weitere, wichtige Aufgabe ist es, eine nachtrigliche Dofferanbau-M&glichkeit zu schaffen, wodurch
bestehende Flyer, die handgedofft werden, modernisiert werden k&nnen, insbesondere Flyer, die mit einem
kippbaren Wagen ausgestattet sind. Diese Aufgaben werden gel8st durch die kennzeichnenden Merkmale
der Anspriiche 1, 6 und 11. Es ist nunmehr mdglich, vollstdndig auf einen Umsetzer und gegebenenfalls auf
die Zwischenablage zu verzichten, sodass der Flyer kostenglnstiger hergestellt werden kann. Auf einfache
Art kdnnen alle vollen Hilsen auf einmal statt gruppenweise vom Spulenwagen entfernt und alle leeren
Hilsen auf einmal auf den Wagen plaziert werden. Die so eingesparte Zsit kommt dem Wirkungsgrad des
Flyers zugute. Durch den Wegfall der Zwischenablage wird der Flyer noch besser zugénglich. Die glinstige,
raumsparende Konstruktion des kippbaren Wagens kann vorzugsweise beibehalten werden, weil dadurch
der Antriebmechanismus nicht abgekoppelt werden muss. Die Ausflihrung nach Anspruch 11 kann aber’
auch fiir eine rein vertikale Wirkungsweise verwendet werden, z.B. fir Flyer, deren Wagen mit vertikal
bleibenden Spindeln ausgefahren wird, wie es bspw. in der EP-OS 310 568 gezeigt wurde. Bei siner
Modernisierung irgendeines Flyers braucht der Flyer an sich nicht umkonstruiert werden, immer vorausge-
setzt, dass der Wagen entweder kippbar oder ausfahrbar ausgeflihrt ist. Durch die Merkmale der Ansprliche
3 bis 5 kann die Doffzeit abermals verkiirzt werden. Falls nicht anders bezeichnet, ist alles in vorliegender
Schrift als erfinderisch zu betrachten.

Die Erfindung wird nunmehr anhand der Zeichnung ndher erldutert. Es zeigen schematisch:

Fig. 1: eine Stirnansicht einer Flyer-Doffeinrichtung
Fig. 2: einen Schnitt entlang der Linie Ii-Il aus Fig. 1,
Fig. 3a, 4a, 5a, 6a: eine Teildraufsicht des Wagens in verschiedenen Verfahrensstadien,
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Fig. 3b, 4b, 5b, 6b: eine Teildraufsicht des Trigers in Uberlagert korrespondierender Stellung,

Fig. 7: eine Teilansicht mit weggebrochenen Partien gemiss Fig. 1, mit einer aiternativen Ausfih-
rungsform bezliglich des Hubmechanismus des Trigers,

Fig. 8: einen Schnitt entlang der Linie VII-VIi der Fig. 7,

Fig. 9: einen Teilschnitt mit einer bevorzugten Ausflihrungsform bezliglich der Zapfenhalterung im
Trager, geméss Fig. 1 oder 7, im vergrsserten Massstab,

Fig. 10: einen Schnitt einer ersten Ausflihrungsform einer Zapfen-Hlisen-Verbindung bei einer
Vorrichtung gemdass Fig. 1 oder 7,

Fig. 11: einen Schnitt einer zwsiten Ausflihrungsform nach Fig. 10,

Fig. 12: einen Schnitt einer dritten Ausflihrungsform nach Fig. 10,

Fig. 13: einen Teilschnitt mit einer Anderung, bezogen auf Fig. 12,

Fig. 14: eine Stirnansicht esiner anderen Flyer-Doffervorrichtung,

Fig. 15: eine Draufsicht eines Trégers, bezogen auf Fig. 14,

Fig. 16: ein Bewegungsablaufdiagramm des Doff-Vorganges geméss dem Stand der Technik (US-PS
4 757 679),

Fig. 17: ein Bewegungsablaufdiagramm des Doff-Vorganges geméss Fig. 1 oder 7 mit Hilfe einer
Zwischenablage, i

Fig. 18: ein Diagramm nach Fig. 17 ohne Zuhilfenahme einer Zwischenablage,

Fig. 19: ein Bewegungsablaufdiagramm des Doff-Vorganges gemiss Fig. 14 und 15 mit Hilfe einer
Zwischenablage,

Fig. 20: ein Diagramm nach Fig. 19 ohne Zuhilfenahme einer Zwischenablage, und

Fig. 21: ein Diagramm nach Fig. 20 mit einer alternativen Arbeitsweise.

Von einem in Fig. 1 dargestellten Flyer 3 sind lediglich das Streckwerk 4, die Fligel 5 und der bereits
gemiss der vorerwdhnten US-PS 4 757 679 aus seiner Betriebsstellung abgesenkte und in der gekippten
Schrigstellung befindliche Spulenwagen 6 gezeigt. Die vollen Hiisen 10, Vorgarnspulen bzw. Flyerspulen
genannt, bestehen aus je einer leeren Hiilse 11 mit einer Faserbandpackung 12 und werden von in der
Fig.1 gestrichelt gezeichneten Spindeln 13 gehalten.

Ein sich Uber die ganze Wirkungsldnge, d.h. den ganzen Spinnstellenbereich, des Flyers erstreckender

Trager 21 cum Transitbalken einer vom Flyer véllig getrennten Doff-Vorrichtung 20 ist an mindestens zwei
zum Wagen 6 hin abgewinkelten, von Profilstiitzen 23 am Boden abgestlitzten, einstlickigen Gleitschienen
22 verfahrbar bzw. bewegbar. Jede Gleitschiene 22 weist sine vertikale Bewegungsbahn 15a und eine
schrige Bewegungsbahn 15b auf, wobei die Schrégheit der Schrégsteilung des Wagens 6 entspricht. Figur
2 zeigt eine Ausfiihrungsform eines extrudierten Profils einer Gleitschiene 22, wo ersichtlich ist, wie der
Trager 21 mittels Rollen 24 an der Aussenseite und Rollen 25 an der Innenseite eines offenen Steges 26
der Gleitschiene 22 und Seitenflihrungsrollen 27 auf der Gleitschiene 22 verfahrbar ist. Der Tréger 21 weist
in herkdmmlicher Weise ein um zwei Umlenkrollen 31 gespanntes, von einem Motor 33 bewegbares,
endloses Band 32 auf. Am Band 32 befestigt sind anhand der Fig. 9 noch zu erlduternde Haitemittel in
Form von Einsteckzapfen 34, weiche nunmehr mit, bezogen auf die Teilung 35 der Hiisen auf dem Wagen
6 und in den Spinnstellen, der halben Teilung 36 auseinanderliegen, sodass die Zahl der Zapfen 34 doppeft
so gross ist wie die Zahl der Spinnstellen.
In Figur 1 oben befindet sich der Trdger 21 in der Abtransportstellung der vollen Hilsen 10, die ebenfalls
die Antransportstellung der leeren Hilsen 11 ist. In dieser HGhenlage ist auch eine an sich bekannte
Hangetransporteinrichtung 40 angeordnet und ebenfalls sin schwenkbarer Hebelarm 41, der die vollen
Hilsen 10 vom Triger 21 auf die Transporteinrichtung 40 und die leeren Hilsen 11 von der Transportein-
richtung 40 auf den Triger 21 umplaziert.

Die Wirkungsweise wird nachfolgend unter Einbezug der Figuren 3,4,5,6 beschrieben:

Volle Hiilsen missen durch leere Hilsen ausgetauscht werden. Die vollen Hiisen 10 werden mit dem
Wagen 6 abgesenkt und in die Schrigstellung gebracht. Inzwischen befinden sich die leeren Hiilsen 11 am
Tréger 21 in der Antransportstellung. Mittels mindestens zweier um Umilenkrollen 43 geschlungenen Seile
42 wird der Triger 21 samt den leeren Hiisen 11 abwirisbewegt, zuerst vertikal, dann durch die
abgewinkelte Form der Gleitschienen 22 in die Schrigstellung. Somit werden die leeren Hllsen 11 in einem
durchgehenden Bewegungsablauf, ohne Zwischenlagerung, in die Schrégstellung abgesenkt. Die leeren
Zapfen 34 des Trigers 21 sind dabei auf die vollen Hilsen 10 ausgerichtet. Dadurch gelangen die leeren
Hiillsen 11 in Leerrdume 46 zwischen den vollen Hiilsen 10 (Figur 3). Die leeren Zapfen 34 koppeln sich an
die vollen Hiilsen 10 an. In dieser Schrigstellung wird der Trager 21 mit vollen und leeren Hilsen Uber die
Spindsin 13 angehoben (Figur 4). Dann wird der Motor 33 in Gang gesetzt und verschiebt das Band 32
gemiss einem Pfeil 47 um eine halbe Teilung 36 (Figur 5). Jetzt sind die leeren Hilsen 11 auf die Spindeln
13 ausgerichtet. Der Trager 21 senkt sich wieder in der Schrégstellung und plaziert die leeren Hlisen 11
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auf die Spindein 13. Der Triger 21 enthidlt jetzt lediglich die in der Schrigstellung befindlichen vollen
Hilsen 10 (Figur 6). Aus dieser Schrigstellung werden die vollen Htisen 10 in einem durchgehenden
Bewegungsablauf, ohne Zwischenlagerung, in die vertikale Abtransportstellung gehoben bzw. befdrdert. Der
Trédger 21 dient somit gieichzeitig als Kreuzungsstelle der leeren Spulen 11 und der voilen Spulen 10Q. Die
Zwischenablage 49 (gestrichelt gezeichnet) aus dem eingangs erwdhnten Stand der Technik ist in diesem
Beispiel somit liberflussig. Diagrammatisch ist dieser Vorgang in Figur 18 dargestelit.

In der Ausfiihrung geméss Figur 7 ist der Hubmechanismus des Trégers 21 mittels eines hdhenversteli-
baren Gleitblocks 55 realisiert worden. Der Gleitblock 55 und eine der H&henverstellung dienende, von
einem Motor 56 angetriebene Schraubenstange 57 sind in siner vertikalen Profilstlitze 23a integriert. Statt
der Schraubenstange 57 k&nnen auch formschliissige Spindeln, Zahnstangen, Binder usw. Verwendung
finden. Der Gleitblock 55 hat eine Lasche 60, die durch einen Lingsschlitz 61 der Profilstlitze 23a
hindurchragt. Eine angelenkte Stange 62, gegebenenfalls in Verbindung mit einem Zylinder 63, verbindst
die Lasche 60 mit dem Tréger 21. Durch diese alternative Ausflihrungsform ist eine sichere Abwértsbewe-
gung des Trigers 21 gewdhrleistet. Das Uber die Umlenkrolle 43 gespannte Seil 42 kann zwecks
Gewichtsausgieiches des Tridgers 21 beibehalten werden. In der Figur 8 sind die Positionen der Ssitenfiih-
rungsrollen 27 durch Strichlinien andeutungsweise innerhalb einer gegeniiber der Figur 2 lsicht abge&nder-
ten Gleitschiene 22a gezeigt. )

Das Funktionieren der erfindungsgeméssen Vorrichtung hingt entscheidend von starren Flihrungen ab.
Figur 2 zeigt eine gesignete Flihrung des Trigers 21 auf der Gleitschiene 22,22a. Ebenfalls missen die
Zapfen 34 starr geflhrt werden, beispielsweise wie die Figur 9 zeigt. Die Zapfen 34 sind Uber Zapfenhalter
68 mit dem endlosen Band 32 verbunden. Analog der Ausfihrung gemiss Figur 2 sind auch hier Rollen
25.1 und Seitenflihrungsrollen 27.1 vorgesehen, die sich auf eine Profilschiene 89 abstltzen. Wegen Rippen
70 an der Profilschiene 69 fehien Rollen 24.1. Die Profilschiene 69 umschliesst vorteilhafterwsise die
Gesamtldnge des endiosen Bandes 32, wobei horizontale Ausnehmungen 71 fir die Umlenkrollen 31
vorgesehen sind. Durch einen durchgehenden Schiitz 72 unten in der Profilschiene 69 ragen die Zapfenhal-
ter 68 hervor.

Auch die Verbindung zwischen dem Zapfen 34 und der Hillse 11 muss starr ausgefihrt werden k&nnen.
Die Fig. 10 bis 13 zeigen mdgliche Ausfihrungsformen. Figur 10 (rechte Hilfte) zeigt einen Zapfen 34.1 mit
einer Versteifung bzw. einem Stltzmittel in Form seines gegebenenfalls unterbrochenen zylindrischen
Mantels 80, der sich teilweise Uber die Linge der Hiilse 10,11 erstreckt. Figur 10 (linke Hilfte) zeigt einen
zylindrischen Mantel 80.1, der in die Stirnseite der Hilse 11 eindringbar ist. Figur 11 zeigt einen Zapfen
34.2 mit einem Stiitzmittel in Form eines Druckk&rpers 82, der sich auf die Stirnseite der Hiise abstiitzt.
Der Druckkdrper 82 wird von einer Feder 83 gehalten. Figur 12 zsigt einen Zapfen 34.3, dessen Versteifung
durch einen Flaschenverschiuss inspiriert wurde. Elastische Ringe 84 auf einem Stift 85 expandieren auf
der Hilseninnenseite, wihrend Ausleger 86 am Stift 85 sich auf die Stirnseite der Hiilse 11 absilitzen. Der
Stift 85 hat eine ringférmige Ausnehmung 87 und ein Federelement 89, das mit einem Viereck 90 eines mit
dem Zapfenhalter 68 fest aber drehbar verbundenen Riegels 91 derart zusammenwirkt, dass das Federele-
ment 89 beim Aufwértsbewegen des Stiftes 85 das Viereck 90 und somit den Riegel 91 um 90 Grad dreht.
Auf diese Weise kann der Stift 85 verriegelt und entriegeit werden. Eine Abwandlung zsigt die Figur 13, wo
der Riegel 91.1 am Stift 85 und das Federelement 89.1 am Zapfenhalter 68 befestigt ist.

Eine véllig andere Flyer-Doffvorrichtung 20.1 zeigt Figur 14, wo verschiedene Teile Uberlagert darge-
stellt sind. Hier ist der Trdger 21.1 (doppelt dargestellt) vom feststehenden bzw. unbeweglichen Transitbal-
ken 95 getrennt. In einer Profilstiitze 23b ist ein Gieitblock 55.1 mittels beispielsweise der Schraubenstange
57 vertikal bewegbar. Gelenkig und mittels eines hydraulischen oder pneumatischen Zylinders 96 verstell-
bar ist die Bewegungsbahn 15b mit dem Gleitblock 55. 1 verbunden. Auf dieser Bewegungsbahn 15b,
welche in eine vertikale Bewegungsbahn 15a geschwenkt werden kann, ist der Trdger 21.1 mittels sines
Gleit- bzw. Rollelements 97 und eines Zylinders 63.1 bewegbar. Zusitzliche Haltemitiel in Form von
aufblasbaren Manchettengreifern 99 sind beidseits eines Haltebalkens 101 angeordnet und kooperieren mit
den Zapfen 34 des Transitbalkens 95. Flir die Konstruktion der Greifer 99 und flir die Art der Befestigung
am Balken 101 wird auf die EP-OS 303 877 (US-Anmeldung 07/233,564) verwiesen. Der Balken 101 kann in
Flyer-Langsrichtung entweder fest (Figur 15, rechte Hilfte) oder um mindestens eine halbe Teilung 36
verschiebbar ausgeflhrt sein (Figur 15, linke HElfte). Im letzten Fall kann die Langsverschiebeeinrichtung
gine Zahnstange 103 am Balken 101 und ein antriebbares Ritzel 104 am Haltearm 105 aufweisen. Mit den
Greifern 89 kdnnen sowoh! leere Hiisen 11 als auch volle Hllsen 10 erfasst werden. Am Balken 101
kdnnen die gleiche oder die dop pelte Anzahl von Greifern vorgesehen sein (die zusitzlichen, wegen der
Platzverhditnisse etwas kleiner gestalteten Greifer 99.1 sind in Figur 15 gestrichelt dargestelit), immer
bezogen auf die Anzahl der Spindein 13 auf dem Wagen 6. Im Falle von einer doppelten Anzahl von
Greifern 99,99.1 sind separate Luftleitungen 107,107.1 notwendig.
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Eine Wirkungsweise wird nunmehr anhand der Fig. 14 und 19 erliutert:

Der Triger 21.1 fihrt leer, zuerst entlang der Bahn 15a, dann entlang der Bahn 15b, nimmt die vollen
Hillsen 10, wobei die Greifer 99 von oben {iber die Hulsen geflihrt werden, und stelli sie auf die
Zwischenablage 49. Nachfoigend holt der leere Trdger 21.1 die leeren Hilsen 11 vom Transitbalken 85,
wobei die Greifer 99 von unten Uber die Hilsen geflihrt werden. Es ist daher zu beachten, dass die
Abmessung eines allifilligen Flansches an der Hilsenunterseite gegebenenfalls verringert werden muss. Die
feeren Hilsen 11 werden wieder Uber die Bahn 15a und die schrige Bahn 15b in die Schrdgstellung
gebracht und auf die Spindeln 13 plaziert. Nachfolgend werden die vollen Hilsen 10 wahrend einer
vertikalen Aufwdrtsbewegung von der Zwischenablage 49 zum Transitbalken 95 geflihrt. Irgendwelche
L&ngsverschisbungen sind hier unnétig.

Eine andere Wirkungsweise ist in Figur 20 dargestelit. Sie wird analog zu der Beschreibung der Figur
18 durchgefiihrt. Die Figur 21 mit einer weiteren Wirkungsweise bedarf noch einer kieinen Erlduterung, wie
folgt:

Der Triger 21.1 fihrt leer in die Schrégsteilung, holt die vollen Hilsen 10 und iibergibt sie dem
Transitbalken 95.-Im wesentlichen gleichzeitig mit der Ab gabe der vollen Hilsen 10 erfoigt die Aufnahme
der leeren Hulsen 11.

Es sollte einleuchten, dass die in Figur 17 dargestellte Wirkungswsise ohne weiteres mit der Vorrich-
tung 20 (Figur 1) durchfiihrbar ist, wenn die Bahn 15b schwenkbar statt fest mit der Bahn 15a verbunden
ist.

Zum klareren Verstindnis ist in den Fig. 16 bis 21 eine Gegenlberstellung vorgenommen worden.
Dabei ist zu beachten, dass, abgesehen von den horiZontalen, keine Bewegungen darstellenden Verbin-
dungslinien, eine ausgezogene Linie den Transport von leeren Hiiisen 11, und eine ausgezogene Linie mit
Querbalken den Transport von voilen Hiisen 10 darstellt. Eine gestrichelte Linie bedeutet, dass der Tréger
21,21.1 oder der Umsetzer 106 (Figur 16) ohne Hiilsen bewegt wird.

Folgende Punkte werden betrachtet:

1.1 Ist der Transitbalken mit dem Tréger 21 integriert?

1.2 Was ist die Anzahl der Haltemittel bzw. Zapfen 34 am Tréger 21? (Die Anzah! bezieht sich auf
die der Spindein 13 am Wagen 6)

1.3 Ist der Triger 21,21.1 in der Schrigstellung um eine halbe Teilung 36 ldngsverschiebbar?

2.1 Ist der Transitbalken 95 vom Triger 21.1 getrennt?

2.2 Was ist die Anzahl der Haltemittel bzw. Greifmanchetten 99,99.1 am Triger 21.17

2.3 Was ist die Anzahl der Zapfen 34 am Transitbalken 957

3.1 Ist eine Zwischenablage 49 nétig?

3.2 Was ist die Anzahl der Aufsteckzapfen auf der Zwischenablage 497

3.3 Ist eine LAngsverschisbung der Zwischenablage ndtig? '

Fig. 16 i 18 19 20 21
1.1 ja ja ja nein nein nein

1.2 gleich gleich doppelt | - - -

1.3 nein unnétig® | ja nein ja unndtig”
2.1 nein nein nein ja ja ja

2.2 - - - gleich doppelt | doppelt
2.3 - - - gleich gleich doppelt
341 ja ja nein ja nein nein

3.2 | doppelt | doppeit - gleich | - -

3.3 ja nein - nein - -

* Die Lidngsverschiebung findet in der horizontalen Stellung statt.
= Es ist viermal eine Lingsverschiebung notwendig.

Anspriiche

1. Verfahren zum automatischen Austauschen von vollen durch leere Hilsen an sinem Flyer, wobei
volie Hillsen aus ihrer vertikalen Betriebsstellung schriggestellt, in ihrer Schrigstellung angehoben und in
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eine vertikale Stellung gebracht werden, wobei leere Hilisen aus einer vertikalen Stellung schriggestellt, in

der Schrégstellung abgesenkt und in ihre vertikale Betriebsstellung gebracht werden, und wobei sine vom
Flyer getrennte Vorrichtung verwendst wird, dadurch gekennzeichnet, dass
alle vollen Hilsen mittels eines Trégers der Vorrichtung gemeinsam aus der Schrigstellung und dass alle
leeren Hilsen mittels des Trégers ‘gemeinsam in die Schrégstellung gebracht werden.
2. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass nachfolgend
- die leeren Hillsen mittels des Trigers aus ihrer vertikalen Aniransportsteilung geméss einer vertikalen
Bewegungsbahn abwirts auf einer Ablage zwischengelagert werden,
--zur Aufnahme der vollen Hilsen der leere Triger in eine schrige Bewegungsbahn gebracht wird,
--die vollen Hilisen ebenfalls auf der Ablage zwischengelagert,
- die leeren Hiisen von der Ablage in eine Schrigstellung gebracht, und
- die vollen Hilsen von der Ablage vertikal auf wérts in ihre vertikalen Abtransportstellung gebracht werden
(Figur 17).
3. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
- die leeren Hilsen mittels des Tréigers aus ihrer vertikalen Antransportstellung in Leerrdume zwischen den
aus ihrer Betriebsstellung schriggestellten vollen Hiilsen abgesenkt,
- dabei die vollen Hillsen vom Triger erfasst werden,
- der Tréger zwecks Entfernung der vollen Hilsen von deren Spindeln nachfolgend mit vollen und mit
feeren Hiilsen eine Hubbewegung in der Schréigstellung ausfihrt,
- dann die Hiisen am Tréger um eine halbe Teilung ldngsverschoben werden, und
- der Trdger nachfolgend eine Absenkbewegung in der Schrigstellung ausfiihrt (Fig. 18,20).
4. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass nachfoigend
- der leere Trdger zwecks Aufnahme der vollen Hilisen aus einer vertikalen in eine schrige Bewegungs-
bahn gebracht wird,
- die vollen Hiilsen auf einer Ablage zwischengelagert,
- die leeren Huisen mittels des Trigers aus ihrer vertikalen Antransportstellung zwecks Plazierung auf den
Spindelin in eine Schrigstellung gebracht, und
- die vollen Hilsen von der Ablage vertikal aufwirts in ihre vertikale Abtransporisteliung gebracht werden
{Figur 19).
5. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass nachfolgend
- der leere Tréger zwecks Aufnahme der vollen Hilsen aus einer vertikalen in eine schrige Bewegungs-
bahn gebracht wird, .
- die vollen Hillsen in ihre vertikale Abtransportstellung gebracht,
- dabei die leeren Hilsen vom Tréger in ihrer Antransportstellung erfasst, und
- zwecks Plazierung auf den Spindeln die leeren Hllisen in eine Schrégstellung gebracht werden. (Figur 21).
6. Einrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens nach Anspruch 1,
mit einem Flyer, der einen Spindeln (13) fiir Hulsen (10,11) aufweisenden, in eine Schrigsteilung kippbaren
Wagen (6) hat, und mit einer vom Flyer getrennten Vorrichtung (20,20,1), die einen Haltemittel (34,99) fiir
die Hulsen aufweisenden, sich Uber die volle Wirkungsldnge des Flyers erstreckenden, abwirts bewegba-
ren Triger (21,21.1) hat, dadurch gekennzeichnet, dass
der Trdger zwischen einer vertikalen Bewegungsbahn (15a) und einer der Schrigstellung des Wagens
entsprechenden schrigen Bewegungsbahn (15b) bewegbar ist.
7. Einrichtung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Tréger (21,21.1) an mindestens zwei Gleitschienen (22) bewegbar ist und dass jede Gleitschiene eine
vertikale Bewegungsbahn und eine schrdge Bewegungsbahn aufweist, wobei die schrige Bewegungsbahn
erdweder fest oder schwenkbar mit der vertikalen Bewegungsbahn verbunden ist.
8. Einrichtung nach Anspruch 7, i
dadurch gekennzeichnet, dass
der Trager (21,21.1) auf der vertikalen Bewegungsbahn mittels eines formschilissigen Antriebsmittels (57)
und auf der schrigen Bewegungsbahn miitels einer gegebenenfalls ldngenausdehnbaren Anlenkstange
(82,63) bewegbar ist.
9. Einrichtung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass
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die Haltemittel (34), wenigstens in Flyerldngsrichtung, von einer starren Leiteinrichtung (69) flhrbar sind.

10. Einrichtung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Haltemittel (34) mindestens ein Stiitzmittel (80,80.1) aufweist, das sich teilweise Uber die L&nge der
Hiilse (10,11) erstreckt oder (82,86) das sich auf die Stirnseite der Hilse abstltzt.

11. Einrichtung zum automatischen Austauschen von vollen durch leere Hilsen an einem Flyer, mit
einer vom Flyer getrennten Vorrichtung (20.1), die einen Haltemittel (99,89.1) fur die Hllsen aufweisenden,
sich (ber die volle Wirkungsldnge des Flyers erstreckenden, abwérts bewegbaren Trager (21.1) und einen
Transitbalken (95) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass
der zur Abgabe von leeren Hilsen in ihrer Antransporistellung an den Tréger und zur Annahme von vollen
Hulsen in ihrer Abtransportstellung vom Trdger dienende Transitbalken unbeweglich angeordnet ist und
dass sowohl der Transitbalken als auch der Triger Haltemittel (34,99,99.1) flr die Hiisen aufweisen.

12. Einrichtung nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Triger (21.1) pneumatisch betdtigbare Haltemittel (99,99.1) aufweist.

13. Einrichtung nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Triger in Flyerlingsrichtung verschiebbar ist und dass separate Luftleitungen (107,107.1) fir die
Haltemittel (99) und flir die zus&tzlichen Haltemittel (99.1) vorgesehen sind.
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