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@ Steuerrad fiir Schiffe, insbesondere fiir Segelyachten.

@) Bei einem Schiff, insbesondere einer Segely-
acht, werden das Ruder von einem Steuerrad 1 und
der Motorantrieb von einem Antriebsschaltorgan (2)
betatigt. Das Steuerrad (1) ist um eine zur Schiffs-
ldngsachse parallele Horizontalachse (3) verdrehbar
an der Heckseite einer vertikalen Steuersdule (4)
gelagert. Auch das Antriebsschaltorgan (2) ist um
eine Horizontalachse (5) verschwenkbar an der Steu-
ersdule (4) gelagert. Zur leichteren Bedienbarkeit ist
das Antriebsschaltorgan (2) mit seiner Horizontalach-
se (5) mit der Horizontalachse (3) des Steuerrades
(1) zusammenfallend heckseitig vor dem Steuerrad
(1) angeordnet.
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Schiff, insbesondere Segelyacht

Die Erfindung betrifft ein Schiff, inbesondere
eine Segelyacht, mit einem von einem Steuerrad
betatigbaren Ruder und einem von einem Antrigbs-
schaltorgan betidtigbaren Motorantrieb, wobei das
Steuerrad um sine zur Schitfslingsachse parallele
Horizontalachse verdrehbar an der Heckseite einer
vertikalen Steuersdule und das Antriebsschaltorgan
um eine Horizontalachse verschwenkbar an der
Steuersdule gelagert sind.

Schiffe der genannten Art sind in verschiede-
nen Ausflhrungsformen bekannt. Das regelmiBig
aus einem Hebel bestehende Antriebsschaltorgan
st um einen Winkel von etwas mehr als 180°
verschwenkbar: 1n seiner Mittelstellung erfolgt kein
Antneb. zunehmende Verschwenkung zum Bug hin
bedeutet zunehmenden Vortrieb und zunehmende
Verschwenkung zum Heck hin zunehmende Rick-
wértsfahrt. In der Praxis ist das besagte Antriebs-
schaltorgan mit seiner Horizontalachse stets senk-
recht zur Horizontalachse des Steuerrades und mit
erhebliichem Abstand unter dieser Horizontalachse
an der Steuerbordseite der Steuersiule angeord-
net. Diese Anordnung ist von grofiem Nachteil:
Zum Betétigen des Antriebsschaltorganes muf der
Steuermann weit Uber das Steuerrad nach unten
greifen. Kleinere Menschen missen sich sogar
Uber das Steuerrad beugen. Nachteilig ist in jedem
Fall. daB der Steuermann beim Betétigen des An-
triebsschaltorganes entsprechend seiner Oberkdr-
perhaltung nach unten und nicht mehr wie erforder-
lich zum Bug hin schaut. Letzteres ist aber gerade
dann erforderlich, wenn das Antriebsschaltorgan zu
betdtigen ist, ndmlich beim ManGvrieren. Folglich
kommt es beim Mandvrieren insoweit oft zu Hava-
nen. Zu berlcksichtigen ist hierbei, daf ein Steuer-
mann flir ein Schiff der in Rede stehenden Art im
allgemeinen ein Freizeitsportler ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei
einem Schiff der eingangs genannten Art fiir das
Antriebsschaltorgan einen anderen Platz zu finden,
bei dessen Betitigung der Steuermann seine nor-
male aufrechte Haltung beibehalten kann.

Die erfindungsgemife LGsung dieser Aufgabe
besteht darin, da8 das Antriebsschaltorgan mit ser-
ner Horizontalachse mit der Horizontalachse des
Steuerrades zusammenfallend heckseitig vor dem
Steuerrad angeordnet ist.

Der durch die Erfindung erreichte Vorteil be-
steht mithin darin, daB der Steuermann des Schif-
fes ohne groBe Schwierigkeiten mit der einen Hand
das Steuerrad und mit der anderen Hand das An-
triebsschaltorgan betétigen kann, ohne seine Kor-
perhaltung und insbesondere die Blickrichtung &n-
dern zu missen. Mit anderen Worten ist das Ma-
ndvrieren eines solchen Schiffes erheblich erleich-
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tert. Jedenfalls diirften Havarien so schnell nicht
mehr vorkommen.

Fur die weitere Ausgestaltung bestehen im
Rahmen der Erfindung mehrere M3glichkeiten. So
weist das Antriebsschaltorgan vorzugsweise eine
kleinere radiale Erstreckung als das Steuerrad auf.
Das Antriebsschaltorgan kann wie {iblich als Hebel
ausgebildet sein. Es besteht aber ohne weiteres
auch die Mdglichkeit, daB Antriebsschaltorgan als
Rad aus zubilden. Bei den in Rede stshenden
Schiffen sind das Steuerrad und das Antriebs-
schaltorgan regelmaBig jeweils nur auf einer in der
Steuersdule gelagerten Welle befestigt; fiir die er-
findungsgeméBe Anordnung des Steuerrades wird
die Anordnung dann zweckméBigerweise so getrof-
fen, daB die Welle des Antriebsschaltorganes tiber
einen Teil ihrer LAnge von der als Hohlwelle ausge-
bildeten Welle des Steuerrades konzentrisch um-
geben ist.

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer
ein Ausflihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung
néher erldutert. Es zeigen

Fig. 1 eine von der Heckseite des Schiffes
gesehene Vorderansicht eines Teils eines Schiffes
und

Fig. 2 einen Schnitt A-A durch den Gegen-
stand der Fig. 1.

Ein Schiff, insbesondere eine Segelyacht, ist
mit einem von einem Steuerrad 1 betitigbaren
Ruder und einem von einem Antriebsschaltorgan 2
betédtigbaren Motorantrieb versehen. Ruder und
Motorantrieb sind im einzelnen nicht dargestellt.
Das Steuerrad 1 ist um eine zur Schiffslingsachse
parallelen Horizontalachse 3 verdrehbar an der
Heckseite einer vertikalen Steuersdule 4 gelagert.
Auch das Antriebsschaltorgan 2 ist an der Steuer-
sdule 4 gelagert, und zwar um eine Horizontalach-
se 5 verschwenkbar. Wie man aus den Figuren
ohne weiteres entnimmt, ist dieses Antriebsschalt-
organ 2 heckseitig vor dem Steuerrad 1 so ange-
ordnet, daB seine Horizontalachse 5 mit der Hori-
zontalachse 3 des Steuerrades 1 zusammenfillt.

Das Antriebsschaltorgan 2 ist als Hebel ausge-
bildet, der eine radiale Erstreckung aufweist, die
kleiner als der Durchmesser des Steuerrades 1 ist.
Im Ubrigen erkennt man insbesondere aus der Fig.
2, daB das Steuerrad 1 und das Antriebsschaltor-
gan 2 jewsils auf einer in der Steuersdule 4 gela-
gerten Welle 6 bzw. 7 befestigt sind. Die Anord-
nung ist dabei so getroffen, daB die Welle 7 des
Antriebsschaltorganes 2 (iber einen Teil ihrer L&n-
ge von der als Hohlwelle ausgebildeten Welle 6
des Steuerrades 1 konzentrisch umgeben ist. In-
nerhalb der Steuersdule 4 sind auf den Wellen 8, 7
entsprechende Ritzel 8 angeordnet, an denen die



3 EP 0 360 879 A1

Dreh- bzw. Schwenkbewegungen der Wellen 6, 7
abgegriffen werden. Das Antriebsschaltorgan 2 ist

um einen Winkel von etwa 220° verschwenkbar.

Das ist in Fig. 1 angedeutet. In der vertikalen
Mittelstellung erfolgt weder ein Vorbetrieb, noch 5
eine Rlckwértsfahrt. Bei einem Verschwenken im
Uhrzeigersinn wiirde das Schiff zunehmend vorbe-
wegt werden. Ein Verschwenken im Gegenuhrzei-
gersinn bedeutet zunehmende Rickwértsfahrt.

Anspriiche

1. Schiff, insbesondere Segelyacht, mit einem
von einem Steuerrad (1) betétigbaren Ruder und 15
einem von einem Antriebsschaltorgan (2) betatig-
baren Motorantrieb, wobei das Steuerrad (1) um
eine zur Schiffsldngsachse paraliele Horizontalach-
se (3) verdrehbar an der Heckseite einer vertikalen
Steuersdule (4) und das Antriebsschaltorgan (2) um 20
eine Horizontalachse (5) verschwenkbar an der
Steuersdule (4) gelagert sind, dadurch gekenn-
zeichnet, da das Antriebsschaltorgan (2) mit sei-
ner Horizontalachse (5) mit der Horizontalachse (3)
des Steuerrades (1) zusammenfallend heckseitig 25
vor dem Steuerrad (1) angeordnet ist.

2. Schiff nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Antriebsschaltorgan (2) eine klei-
nere radiale Erstreckung als das Steuerrad (1) auf-
weist. 30

3. Schiff nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daf das Antriebsschaltorgan (2)
als Hebel ausgebildet ist.

4. Schiff nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daf das Antriebsschaltorgan (2) 35
als Rad ausgebildet ist.

5. Schiff nach einem der Ansprliche 1 bis 4,
wobei das Steuerrad (1) und das Antriebsschaltor-
gan (2) jeweils auf einer in der Steuersidule (4)
gelagerten Welle 6 bzw. 7 befestigt sind, dadurch 40
gekennzeichnet, da die Welle (7) des Antriebs-
schaltorganes (2) Uber einen Teil ihrer Ldnge von
der als Hohlwelle ausgebildeten Welle (6) des
Steuerrades (1) konzentrisch umgeben ist.
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