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@ Rippenplétte mit einem Radlenkerstuhl.

&) Bei einer Rippenplatte (1) mit einem Radlenker-
stuhl (2) zur Befestigung eines Radlenkers (3) und
einer Einrichtung zum Niederhalten des Schienenfu-
Bes (8) der Fahrschiene (7), wobei zwischen Stiitz-
blechen (4) des Radlenkerstuhles (2) quer zur Fahr-
schienenldngsrichiung ein Federelement (9) zum
Niederhalten des SchienenfuBes (8) der Fahrschiene
(7) einschiebbar ist, welches Federelement mittels
eines in Fahrschienenldngsrichtung eintreibbaren
Spannksiles (10) spannbar ist, sind radlenkerseitige
Bohrungen bzw. Durchbrechungen (15) fUr die Befe-
stigung der Rippenplatie (1) mittels Schwellen-
schrauben in einem Abstand von dem der Fahr-
céschiene (7) abgewandten freien Ende der Rippen-
platte (1) angeordnet, welcher wenigstens einem
€ prittel, vorzugsweise wenigstens zwei Drittel, des
Abstandes des freien Endes der Rippenplatte (1)
vom FuB (8) der Fahrschiene entspricht, wodurch
eine sichere Aufnahme der auf die Rippenplatte (1)
on wirkenden Kréfte (14) ermdglicht wird.
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Rippenpiatte mit einem Radlenkerstuhl

Die Erfindung bezieht sich auf eine Rippenplat-
te mit einem Radlenkerstuhl 2ur Befestigung eines
Radlenkers und einer Einrichtung zum Niederhalten
des Schienenfufes der Fahrschiene, wobei zwi-
schen Stiitzblechen des Radlenkerstuhles quer zur
Fahrschienenldngsrichtung ein Federelement zum
Niederhalten des SchienenfuBes der Fahrschiene
einschiebbar ist, welches Federelement miitels ei-
nes in Fahrschienenldngsrichiung eintreibbaren
Spannksiles spannbar ist.

Rippenplatten mit einem Radlenkerstuhi dienen
der gleichzeitigen Befestigung von Fahrschienen
und Radlenker und werden Ublicherweise mittels
Schwellenschrauben auf Holzschwellen befestigt.
Der Radienker liegt hiebei auf den Stltzblechen
des Radienkerstuhls auf und wird auf diese Weise
in seiner Hbhenlage fixiert und mit dem Radlenker-
stuhl beispielsweise durch Weichenschrauben ver-
bunden. Zum Ausgleich der Radlenkerabnitzung
kdnnen hier Distanzbleche eingelegt werden. Die
Fahrschiene seibst wird auf der dem Radlenker
abgewandten Seite, d.i. der sogenannten AuBensei-
te in Ublicher Weise auf der Grundplatte befestigt.
Hiefiir k&nnen Hakenschrauben in Verbindung mit
Klemmplatten oder Spannkiemmen od.dgl. verwen-
det werden. An der Innenseite erfolgt die Befesti-
gung in Form einer inneren Fahrschienen-Verspan-
nung in bekannter Weise mittels Spannfedern und
Spannkeilen. Bei einer derartigen Ausbildung wird
das Federelement durch einen an den Stitzble-
chen des Radlenkerstuhles abgestiitzten Spannkeil
niedergehalten, wobei die von der Fahrschiens auf
die innere Schienenbefestigung Ubertragenen Kréi-
te vom mit der Grundplatte und den Radlenker-
stiihlen verschweifiten Stuhl zur Spannkeilfixierung
aufgenommen werden. Bei einer derartigen federn-
den Befestigung wird die Ausbildung so getroffen,
daB die Stitzbleche des Radlenkerstuhles die seit-
liche Verschiebung der Spannfeder verhindern, wo-
bei diese Stltzbleche mit der Grundplatte ver-
schweift sind. :

Auf den Radlenker ebenso wie auf die Fahr-
schiene kommen relativ groBe Seitenkrdfte zur Wir-
kung, welche von dem Radienkerstuhl und von den
auf der Rippenplatte befestigten Spannelementen
sowie der Rippenplatie selbst aufgenommen wer-
den miissen.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Rippen-
platte der eingangs genannten Art zu schaffen, mit
welcher die sichere Aufnahme derartiger Kréfte
ohne Gefahr einer Zerstdrung der Rippenplatie
oder der Anschlustellen an den Radlenkerstuhi
gewidhrleistet ist. Zur L8sung dieser Aufgabe be-
steht die erfindungsgeméBe Rippenplatte der ein-
gangs genannten Art im wesentlichen darin, daB
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radlenkerseitige Bohrungen bzw. Durchbrechungen
flir die Befestigung der Rippenplatte mittels
Schwellenschrauben in einem Abstand von dem
der Fahrschiene abgewandien freien Ende der Rip-
penplatte angeordnet sind, welcher wenigstens ei-
nem Drittel, vorzugsweise wenigstens zwei Drittel,
des Abstandes des freien Endes der Rippenplatte
vom FuB der Fahrschiene entspricht. Dadurch, daf
abweichend von den bekannten Ausfiihrungen der
Rippenplatte die radlenkerseitigen Bohrungen fUr
die Befestigung der Rippenplatte ndher dem Schie-
nenfuB vorgesehen sind, wird einem Aufbiegen und
damit einer Biegewechselbeanspruchung der Rip-
penplatte entgegengewirkt, wodurch die Bruchge-
fahr wesentlich verringert wird. Durch die Ver-
schraubung der Rippenplaite nahe dem Schienen-
fuB wirken in diesen Bereichen auf die Schwellen-
schrauben, mit welchen die Rippenplatten an den
Schwellen festgelegt sind, lediglich Zugkrifte, wel-
che von Schwellenschrauben sicher aufgenommen
werden kdnnen.

Bevorzugt ist die Ausbildung so getroffen, daf
die Durchbrechungen in der Draufsicht auBerhalb
der Achse eines in Schienenldngsrichtung verlau-
fenden Spannkeiles flir das Federelement zum Nie-
derhalten des Schienenfufies liegen. Eine derartige
Ausbildung erlaubt das nachirdgliche Spannen des
Federelementes durch Eintreiben des Keiles, ohne
hiebei eine Behinderung durch Schwellenschrau-
ben zur Festlegung der Rippenplatte in Kauf neh-
men zu missen. Eine besonders hohe Festigkeit
und geringe Bruchanfilligkeit ergibt sich hiebei
dann, wenn die Ausbildung so getroffen ist, daB die
Befestigungsbohrungen der Rippenplatte zwischen
der Achse des Spannkeiles und dem Schienenful
angeordnet sind. Bei derartigen Federelementen,
welche mittels Spannkeil an den Schienenfufl ange-
preBt werden kdnnen, werden die Abstitzkraite
des Federelementes in einfacher Weise gleichfalls
von den Stitzblechen des Radlenkerstuhles aufge-
nommen, so daB sich insgesamt eine sehr stabile
und biegesteife Konstruktion ergibt. Die Biegestei-
figkeit einer derartigen Konstruktion kann hiebei
noch dadurch erhdht werden, daB die Ausbildung
s0 getroffen wird, daB die Stutzbleche des Radlen-
kerstuhles (ber Doppel-V-NZhte mit der Rippen-
platte verschweiBt sind. Eine derartige Verschweis-

" ung der Stiitzbleche des Radlenkerstuhles mit der

Rippenplatte fihrt zum einen zu einer Verringerung
des Platzbedarfes flir die Verschweifiung und zum
andern zu einem gréBeren Schweiiquerschnitt,
welcher die Belastbarkeit erhdht. Gegeniiber den
konventioneller Weise verwendeten DoppelkehinZh-
ten ergibt sich somit auf diese Weise eine beson-
ders stabile Konstruktion, bei welcher auferhalb
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der Stitzbleche des Radlenkerstuhles in der Drauf-
sicht auf der Rippenplatie noch hinreichend Platz
verbleibt, um, wie es einer bevorzugien Ausbildung
der Erfindung entspricht, die Befestigungsbohrun-
gen der Rippenplaite zwischen den Stlitzblechen
des Radlenkerstuhles und den Seitenkantien der
Rippenplatte anzuordnen. In diesem Falle bieiben
die Befestigungsschrauben bzw. Schwellenschrau-
ben flr die Festlegung der Rippenpiatte auch nach
Montage eines Federelementes frei zugdnglich und
kénnen erforderiichenfalls ohne Demontage des
Radlenkers bzw. der Fahrschienenfestlegung nach-
gezogen werden.

Eine besonders hohe Steifigkeit der Rippen-
platte mit dem Radlenkerstuhl ergibt sich, wenn die
Stutzbleche des Radlenkerstuhles biindig an den
SchienenfuB der Fahrschiene anschlieBen. Eine
derartige Ausbildung erlaubt es, den seitlichen Ab-
stand der Stiitzbleche des Radlenkerstuhies relativ
kiein zu w3hlen, um auf diese Weise eine sichere
Fuhrung eines Federslementes gegen Verschie-
bung in Schienenldngsrichtung zu bisten, ohne die
Biegesteifigkeit herabzusetzen und damit die
Bruchgefahr zu erhdhen.

Insbesondere flir den Fall, daB derartige Rip-
penplatten nicht exakt paraliel zur Lidngsachse der
Schwellen mit den Schwellen verschraubt werden
sollen, um Toleranzen auszugleichen, ist die Aus-
bildung mit Vorteil so getroffen, daf die Rippen-
platte in der Draufsicht zu beiden Enden sich ver-
jungend ausgebildet ist. Durch die Mdglichkeit, auf-
grund der biegesteifen Konstruktion und aufgrund
der Verwendung von Doppel-V-N&hten einen hin-
reichenden seitlichen Abstand sicherzustelien, wel-
cher aulerhalb der Stltzbleche des Radienkerstuh-
les die Verschraubung der Rippenplatte mit den
Schwellen erm8glicht, wird in diesen Fillen immer
noch eine sichere Verschraubung in den breiteren
Teilen der Rippenplatte ermdglicht, wobei die En-
den der Rippenplatten auch bei einer derartigen,
relativ. zur Schwelleni@ngsachse verschwenkien
Festlegung der Rippenplatten nicht Uber die
Schwellen vorragen.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand von in
der Zeichnung schematisch dargestellten Ausflih-
rungsbeispielen n#her erldutert. In dieser zeigen
Fig.1 eine Seitenansicht einer ersten AusfUhrungs-
form einer erfindungsgemifen Rippenplatte mit ei-
nem Radlenkersiuhl und einer Fahrschiene; Fig.2
eine Draufsicht auf die Ausflhrungsform geméis
Fig.1, wobei der Ubersichtlichkeit halber die Fahr-
schiene und der Radlenker nicht dargestelit sind,
und Fig.3 eine abgewandelte Ausflhrungsform ei-
ner erfindungsgemafen Rippenplatte in einer zu
Fig.2 analogen Darstellung.

In Fig.1 ist mit 1 eine Rippenplatte bezeichnet,
an welcher ein Radlenkerstuhl 2 zur Festlegung
eines Radlenkers 3 festgelegt und insbesondere
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angeschweift ist. Die Festlegung des Radlenkers 3
an den Stiitzblechen 4 des Radlenkerstuhles 2
erfoigt datrei Uber eine Verschraubung 5, wobei bei
Abnitzung des Radlenkers 3, beispieisweise Dist-
anzscheiben oder -platten im Bereich der Ver-
schraubung 5 vorgesehen sein kdnnen, wie dies
durch die Distanzscheibe 6 angedeutet ist.

Neben dem Radlenkerstuhl 2 ist auf der Rip-
penplatte 1 auch eine Fahrschiene 7 festgelegt,
wobei an der dem Radlenker abgewandten Seite,
der sogenannten Aufienseite der Rippenplatte 1 die
Befestigung des FuBes 8 der Fahrschiene in kon-
ventioneller Weise, beispielsweise mitiels Haken-
schrauben in Verbindung mit Klemmplatten oder
Spannklemmen, bzw. Pandrolklammern erfolgen
kann, wobei eine derartige Festlegung der Uber-
sichtlichkeit halber nicht dargestelit ist. An der dem
Radienkerstuhl zugewandten Seite, der sogenann-
ten innenseite, kann eine Festlegung des Schie-
nenfufes 8 der Fahrschiene 7 ebenfalls mittels
Schrauben oder Spannklemmen oder auch mit Hil-
fe einer sogenannten inneren Fahrschienenver-
spannung erfolgen, welche in Fig.1 schematisch
angedeutet ist. Dabel erfolgt die Festlegung des
SchienenfuBes Uber eine Spannfeder 9, welche in
einfacher Weise von den Stlitzblechen 4 des Rad-
lenkerstuhles 2 geflihrt wird, wobei die Spannfeder
9 im allgemeinen spannungsios oder mit geringer
Vorspannung eingelegt wird und zur Festlegung
bzw. Verspannung ein sich im wesentlichen in
Lingsrichtung der Fahrschiene erstreckender
Spannkeil 10 eingetrieben wird, wobei der Spann-
keil 10 in den Stitzblechen 4 des Radlenkerstuhles
geflihrt ist. Zur Justierung der Fahrschiene ist wei-
ters auf der Rippenplatte 1 eine Rippe 11 angedeu-
tet und es schlieBen die Stiitzbleche 4 des Radlen-
kerstuhies 2 blindig an den Schienenful 8 der
Fahrschiene 7 an. Durch eine derartige Ausbildung
der Stltzbleche ergibt sich zusammen mit einer
Verwendung von Doppel-V-Schweifnichten eine
Versteifung der Rippenplatte im Bereich der gros-
ten Biegebeanspruchung der Rippenplatte und wei-
ters eine erhdhte Belastbarkeit der Stitzbleche 4
durch deren blndiges AnschlieBen an den Schie-
nenfuB 8 und die Verwendung der Schweifindhte
mit einem gréBeren Schweilquerschnitt. Es kénnen
somit die Stltzbleche flr eine stabile Konstruktion
des Radlenkerstuhles 2 in geringerem Absiand
voneinander angeordnet werden.

Beim Befahren der Fahrschiene 7 tireten so-
wohl an der Fahrschiene als auch am Radlenker 3
in im wesentlichen horizontaler Richtung wirkende
Krifte auf, welche in Fig.1 durch die Pfeile 12 und
13 angedeutet sind. Die an der Fahrschiene 7
auftretenden horizontalen Krdfte 12 versuchen da-
bei, die Fahrschiene 7 nach auBen zu kippen, so
daB auf der dem Radlenker 2 zugewandten Seite
der Schienenbefestigung auf die Rippenplaite 1
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gine Biegebelastung auftritt, wie sie durch den Pfeil
14 angedeutet ist. Die am Radlenker 3 auftretenden
Krifte 13 werden dabei Uber den Radlenkerstuhi 2
Uber dessen Stlitzbleche 4 ebenfalls derart auf die
Rippenplatte 1 Uberiragen, daB im Bereich der
inneren Schienenbefestigung eine weitere grofe
Biegebeanspruchung in Richtung des Pfeiles 14
entsteht. Es ergibt sich somit im Bereich der inne-
ren Fahrschienenbefestigung, welche in Fig.1 bei-
spielsweise von einer Spannfeder gebildet wird,
durch die Uberlagerung der Biegekrifte eine hohe
Bruchgefahr der Rippenplatte. Um diese Bruchge-
fahr herabzusetzen, ist die Rippenplatte 1 in der in
Fig.1 dargestellten Ausfiihrungsform nahe der inne-
ren Fahrschienenbefestigung mit nicht ndher dar-
gestellien Schwellen verschraubt, wobei die Boh-
rungen flir die Verschraubung der Rippenplatie 1
mit den Schwellen mit 15 bezeichnet sind. in be-
kannter Art und Weisé ist die Rippenplatte 1 wei-
ters an dem vom Radlenker abgewandten Ende
Uber Bohrungen 16 mit einer Schwelle verschraubt.
Durch die Verschraubung durch die Bohrungen 15
nahe der inneren Fahrschienenbefestigung werden
die Biegekriite, wie sie durch den Pfeil 14 ange-
deutet sind, der Rippenplatte 1 stark verringert, und
es treten im wesentlichen nur Zugkréfte an den in
den Bohrungen 15 festigelegten Schwellenschrau-
ben auf, welche von diesen leicht aufgenommen
werden kdnnen.

Bei der in Fig.2 dargesteliten Ausflhrungsform
sind die Bezugszeichen der Fig.1 beibehalten wor-
den. Dabei ist deutlich die gegenlber bekannten
Ausfihrungsformen schmale Bauweise des Radlen-
kerstuhles 2 ersichtlich, wobei dies, wie oben aus-
gefihrt, insbesondere durch die Anordnung von
Doppel-V-Schweifindhten als auch durch die Aus-
bildung ermdglicht wird, die Stlitzbleche 4 unmit-
telbar blndig an den Schienenfu8 anschliefien zu
lassen. Durch die schmale Bauweise des Radlen-
kerstuhles 2 ergibt sich nun weiters die Mdglich-
keit, die radlenkerseitigen Bohrungen 15 fir die
Festlegung der Rippenplatte 1 an einer Schwelle
zwischen den Stiitzblechen 4 und den Seitenkan-
ten 17 und dabei mdglichst nahe dem Schienenful
der Fahrschiene anzuordnen, wobei in der in Fig.1
und 2 dargestellten Ausflihrungsform die Bohrun-
gen 15 in dem unmitielbar an die Schiene 7 an-
schlieBenden Viertel des Abstandes zwischen dem
Schienenfuf und dem radlenkerseitigen freien
Ende der Rippenplaite 1 vorgesehen sind. Die
Festlegung der Fahrschiene erfolgt wiederum Uber
eine Spannfeder und einen Spannkeil 10, dessen
Achse strichliert in Fig.2 dargestellt ist, wobei zwi-
schen den Stiitzblechen 4 des Radlenkerstuhles 2
weiters ein Anschlag 18 flir die Spannfeder ange-
deutet ist.

Um zu verhindern, daB bei einer Festlegung
der Rippenplatte 1 an einer Schwelle, bei welcher
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die L&ngsrichtung der Schwelle nicht mit der
Langsrichtung 19 der Rippenplatte zusammeniéllt,
im Endbersich der Rippenplatie Teile Uber die
Schwelle hinausragen, ist die Rippenplatte an ihren
Enden sich verjlingend ausgebildet, wie dies durch
die Bereiche 20 und 21 angedeuiet ist.

Bei Verwendung siner Fahrschienenbefesti-
gung mittels einer Spannfeder, welche zwischen
den Stltzblechen 4 des Radlenkerstuhles gehalten
wird und welche mittels eines Spannksiles ge-
spannt wird, erweist es sich als glnstig, die radlen-
kerseitigen Durchbrechungen 15 fiir die Festlegung
der Rippenplatte an der Schwelle auBerhalb der
Achse des in Schienenidingsrichtung verlaufenden
Spannkeiles 10 anzuordnen, um das Einbringen
des Spannkeiles bzw. ein gegebenenfalls notwendi-
ges Nachziehen der Befestigungsschrauben flr die
Rippenplatte unabhdngig voneinander vornehmen
zu kdnnen. Wie in Fig.1 und 2 dargestellt, sind
dabei fiir eine sichere Aufnahme der auf die Rip-
penplatte wirkenden Krdfie die Bohrungen 15 im
Bereich zwischen dem Schienenfu und der Achse
des Spannkeiles 10 vorgesehen.

In Fig.3 ist eine abgewandelte Ausflhrungs-
form einer Rippenplatte dargestellt, wobei fir glei-
che Bauteile die Bezugszeichen der Fig.1 und 2
beibehalten wurden. Bei dieser Ausflihrungsform
sind die radlenkerssitigen Bohrungen 15 etwa in
der Mitte des Abstandes zwischen dem nicht dar-
gestellten Schienenfuf und dem radlenkerseitigen
Ende der Rippenplatie angeordnet, wodurch sich
die Md&glichkeit ergibt, die Befestigungsschrauben
fiir die Rippenplatte ohne Demontage des Radlen-
kers bzw. ohne Verwendung eines Spezialwerkzeu-
ges jederzeit nachziehen oder I8sen zu kdnnen.
Bei der in Fig.3 dargesteliten Ausflhrungsform
kann die Festlegung der innenseite, d.h. der dem
Radlenkerstuhl 2 zugewandten Seite der Schiene
beispielsweise Uiber Hakenschrauben in Verbindung
mit Klemmplatten oder Spannkiemmen erfolgen,
welche zwischen den Stitzblechen 4 angeordnet
sein kdnnen. Die Festlegung der Schienen ist da-
bei der Ubersichtlichkeit halber jedoch nicht darge-
stelit.

Fiir eine besonders biegesteife Ausbildung der
Rippenplaite als auch zur Vermeidung eines Bru-
ches der Stltzbleche 4 als auch der Rippenplatte
im Bereich der inneren Fahrschienenverspannung
erfolgt die Festlegung der Stitzbleche 4 wiederum
Uber Doppel-V-Schweifindhte, wie sie durch 22 an-
gedeutet sind.

Anspriiche
1. Rippenplaite (1) mit einem Radlenkerstuhl

(2) zur Befestigung eines Radlenkers (3) und einer
Einrichtung zum Niederhalten des Schienenfules
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(8) der Fahrschiene (7), wobei zwischen Stitzble-
chen (4) des Radlenkerstuhles (2) quer zur Fahr-
schienenldngsrichtung ein Federelement (9) zum
Niederhalten des SchienenfuBles (8) der Fahrschie-

ne (7) einschiebbar ist, welches Federslement mit- 5
tels eines in Fahrschienenldngsrichtung eintreibba-

ren Spannkeiles (10) spannbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB radlenkerseitige Bohrungen bzw.
Durchbrechungen (15) flr die Befestigung der Rip-
penplatte (1) mittels Schwellenschrauben in einem 10
Abstand von dem der Fahrschiene (7) abgewand-

ten freien Ende der Rippenplatie (1) angeordnet
sind, welcher wenigstens einem Drittel, vorzugswei-

se wenigstens zwei Drittel, des Abstandes des frei-

en Endes der Rippenplatte (1) vom FuB (8) der 15
Fahrschiene (7) entspricht.

2. Rippenplatte nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Durchbrechungen (15) in der
Draufsicht aufierhalb der Achse sines in Schienen-
ldngsrichtung verlaufenden Spannkeiles (10) fir 20
das Federelement (9) zum Niederhalten des Schie-
nenfuBes (8) liegen.

3. Rippenplatte nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, da8 die Befestigungsboh-
rungen (15) der Rippenplatte (1) zwischen der Ach- 25
se des Spannkeiles (10) und dem Schienenful (8)
angeordnet sind.

4. Rippenplatte nach einem der Anspriiche 1, 2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, daf8 die Stltzble-
che (4) des Radlenkersiuhles (2) Uber Doppel-V- 30
Nihte (22) mit der Rippenplatte (1) verschweifit
sind.

5. Rippenplatte nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Befesti-
gungsbohrungen (15) der Rippenplatie (1) zwi- 35
schen den Stiitzblechen (4) des Radlenkerstuhles
(2) und den Seitenkanten der Rippenplatte (1) an-
geordnet sind.

6. Rippenplatte nach einem der Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Stltzble- 40
che (4) des Radlenkerstuhies (2) blindig an den
SchienenfuB (8) der Fahrschiene (7) anschiiefen.

7. Rippenplatie nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, da8 die Rippenplat-
te (1) in der Draufsicht zu beiden Enden (20, 21) 45
sich verjlingend ausgebildet ist.
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