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@ Kesselfahrzeug, insbesondere Schlammsaugfahrzeug.
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Schlamm- (7) und einen Wasserraum (8) unterteilten
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miindende Saugleitung (10) mit Fliissigkeiten bzw. . 1 v
Aufschwemmungen beschickbar ist, ist am Fahrzeug ) : oy \\
zusétzlich ein Olabscheider (20) mit vorgeordneter [ e ) F

Speisepumpe (19) angebracht. Die Ansaugleitung \ / ,' \ \‘ \\
(19) der Speisepumpe (20) kann wahlweise mit ei- ! 18 2017 5 414 1615 2 710

- nem Ansaugschlauch oder einem Uber ein Filter (15)

fUhrenden AuslaB (16) des Wasserraumes (8) ver-
Ebunden werden. Am Fahrzeug ist ein zusatziicher,

vom Olabscheider (20) beschickbarer Olkessel (5)
S’_" vorgesehen, der das abgeschiedene Ol aufnimmt.
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Kesselfahrzeug, inshesondere Schlammsaugfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Kesselfahrzeug, ins-
besondere ein  gegebenenfalls mit  einer
Hochdruck-Kanalspileinrichtung versehenes
Schilammsaugfahrzeug, mit einem durch eine fir
Wasser durchidssige Trennwand od. dgl. in einen
Schlamm- und einen Wasserraum unterteilten Kes-
sel, der mit der Saugseite einer Luftpumpe ver-
bindbar und Uber seine im Schiammraum miinden-
de Saugleitung mit Flissigkeit bzw. Aufschwem-
mungen beschickbar ist.

Kesselfahrzeuge dieser Art werden, wie oben
angedeutet, vorwiegend als Kanalrdumfahrzeuge
und zur Schlammabsaugung und zum Abtransport
an anderen Stellen verwendet. Unter dem Begriff
"Schlamm" sind hier alle Ablagerungen zu verste-
hen, die in der Lage sind, mit Wasser eine Aui-
schwemmung zu bilden. Die Unterteilung des Kes-
sels durch eine wasserdurchldssige Trennwand,
welche Trennwand auch als von einem oder meh-
reren Kolbentrieben antreibbarer Druckstempel
ausgebildet sein kann, hat den Zweck, eine wenig-
stens teilweise Abtrennung des Wassers aus dem
Schiamm bzw. der sonstigen Aufschwemmung zu
ermdglichen, so daB fiir das Ansaugen zwar hinrei-
chend Wasser in der Aufschwemmung vorhanden
ist, um einen einwandfreien Saugbetrieb zu erm&g-
lichen, anderseits aber das abgeschiedene Wasser
zunidchst etwa beim Kanalsplilen neuerlich fUr die
Reinigungszwecke Uber die Hochdruckeinrichtung
eingesetzt und schlieflich beim Abtransport des
Schlammes abgelassen werden kann, so da8
Transportgewicht eingespart wird und wenigstens
der Grofteil des zur Verfligung stehenden Kessel-
raumes fiir die Aufnahme des teilwsise entwésser-
ten Schiammes ausgenitzt wird. Der im Kessel
enthaltene Schiamm wird vorzugsweise durch Aus-
stofen mittels der versteilbaren Trennwand
und/oder Kippen des Kesselaufbaues nach Offnen
einer den Kesselboden bildenden Klappe entleert.
Fiir die Luftpumpe sind verschiedene Sicherungs-
einrichtungen vorgesehen, die verhindern, daB bei
einem Ubersaugen des Kessels Wasser oder
Schlamm bis zur Luftpumpe gelangt. Der Einla8
der Aufschwemmung kann {iber eine tiefgeseizte
Ansaugleitung oder auch Uber einen drehbar an
einem Dom des Kessels angebrachten Saugriissel-
ausleger erfolgen. Hochdruck-Reinigungsschiduche
werden meist am Kesselboden angebracht, wobei
in diesem Fall am Fahrzeug eine Hochdruckpumpe
zur Versorgung der Reinigungseinrichtung zusitz-
lich montiert ist. .

Besondere Probleme ergeben sich, wenn eine
Entsorgung von durch Ole oder andere nicht emul-
gierte bzw. geldste Kohlenwasserstoffe verunreinig-
ter Fliissigkeiten oder Aufschwemmungen, insbe-
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sondere entsprechend verunreinigiem Kanalsch-
lamm, vorzunehmen ist. Hier ist man bisher meist
gezwungen, die gebildete Aufschwemmung mit
dem gesamten zu ihrer Bildung vorhandenen bzw.
zur Erzielung der Ansaugféhigkeit zuzusetzenden
Wasser, welches wegen der Olhaltigkeit nicht ab-
gelassen werden darf, mit Hilfe des Kesselfahrzeu-
ges zu entsprechenden Entsorgungsstationen zu
transportieren, woflir oft weite Anfahriswege zu-
rlickzulegen sind. Besonders nachteilig ist hier, daB
bei stirkeren Verunreinigungen der durch Of und
Kohlenwasserstoffe verseuchte Schlamm oft nicht
von einem Fahrzeug auf einmal aufgenommen wer-
den kann, so daf die Gefahr besteht, daB die
Verunreinigungen im Kanal oder sonstigen Gerinne
weitergeschleppt werden. Auch die Aufbereitung
des mit dem Kesselfahrzeug angelieferten verunrei-
nigten Wasser-Feststoffgemisches ist aufwendig.
Es muf zundchst mdglichst weitgehend eine Ab-
scheidung des Wassers, des Oles bzw. der sonsti-
gen Kohlenwasserstoffe aus dem Wasser mit Hilfe
stationdrer Anlagen sowie eine Vorirocknung des
Schlammes vorgenommen werden, wonach der
Schlamm in Verbrennungsanlagen vom Ol und den
sonstigen Kohlenwasserstoffen befreit und auch die
abgeschiedenen Ole bzw. Kohienwasserstoffe ver-
brannt werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, die Verwen-
dungsméglichkeiten eines Kesselfahrzeuges der
eingangs genannten Art zu erweitern und Méglich-
keiten zu schaffen, dieses Fahrzeug auch bei
Umwelt- oder Kanalverschmutzungen durch Ole
und in Wasser nicht losliche bzw. emulgierbare
Kohlenwasserstoffe rationell einzusstzen.

Die gestellte Aufgabe wird dadurch gelSst, das
am Fahrzeug ein an sich bekannter Olabscheider
mit vorgeordneter Speisepumpe angebracht ist und
die Ansaugleitung der Speisepumpe wahiwsise mit
einem Ansaugschiauch od. dgl. oder einem Uber
ein Filter fihrenden Ausla des Wasserraumes ver-
bindbar ist und dag am Fahrzeug ein zusétzlicher,
vom Olabscheider beschickbarer Olkessel vorgese-
hen ist, der vorzugsweise einen AnschiuB flr eine
eigene Saugleitung aufweist und, ebenfalls vor-
zugsweise mit der Saugseite der Luftpumpe ver-
bindbar ist.

Durch die erfindungsgeméBe Ausflihrung wird
es moglich, das Fahrzeug, nicht nur wie oben
beschrieben als normales Schiammsaugfahrzeug,
das gegebenfalls mit einer Hochdruck-Kanalsplil-
ginrichtung ausgestattet ist, einzusetzen, sondern
auch wirksam bei Umweltverschmutzungen durch
Ole oder andere in Wasser nicht [Gsliche bzw.
emulgierbare Kohienwasserstoffe zu verwenden,
wobei entsprechend dem jeweiligen Anwendungs-
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fall die jewsils glinstigste Losung zur Bewalitigung
des Verschmutzungsproblemes gewéhit werden
kann. Es wird etwa bei einem Tankwagenunfall
méglich, das noch wentgehend konzentrierts Ober-
flichendl! od. dgl. unmittelbar Uber die vorzugswet-
se vorgesehene eigene Saugleltung in den Olkes-
sel zu saugen. Liegt ein Wasser-Olgemisch vor,
wie es beim Absaugen von Glhdltigen Abwéssern
oder beim Absaugen der Oberflache von mit Ol od.
dgl. verschmuizten Gewéssern anfélit, so kann man
dieses Gemisch unmittelbar der Ansaugleitung der
Speisepumpe des Olabscheiders zuflhren, um Ab-
scheider vom Q! befreien und den Wasseranteil
wieder ablaufen lassen. Wenn es auf eine rasche
Absaugung ankommt, kann man mit diesem Ge-
misch auch den Schiamm- und Wasserraum des
Kessels fiillen und dieses Gemisch mit der Kapazi-
tit des Olabscheiders reinigen. Schlieflich, und
dies ist der Hauptanwendungszweck des erfin-
dungsgemiBen Fahrzeuges, wird es auch mdglich,
durch Ol oder andere Kohlenwasserstoffe verunrei-
nigten Schiamm bzw. sonstigen Aufschwemmun-
gen in der sonst flr keine entsprechenden Verun-
reinigungen aufweisenden Schlamm Ublichen Wei-
se in den Schlammraum des Kessels einzusaugen
und dort das Wasser Uber die Trennwand abzu-
scheiden. Dieses Wasser kann nun aber {ber den
Olabscheider gefiihrt und abgelassen bzw. bei Ka-
nalsplilfahrzeugen zur neuerlichen Bildung der Auf-
schwemmung und zur Reinigung des Kanales mit
Hochdruckgeriten eingesetzt werden. Es ist auch

mdglich, bei Aufschwemmungen, an deren Fest-.

stoffteilchen die verunreinigenden Ole bzw. Kohlen-
wasserstoffe nicht festhaften, das gereinigte Was-
ser wieder durch den schon im Kessel enthaltenen
Schlamm zu leiten und so Qle und Kohlenwasser-
stoffe auszusplilen. In den meisten Fillen wird man
aber durch mehrmaligen Wasserentzug und Nach-
saugen von Schiamm eine praktisch ebenso gute
Schlamm-Transportkapazitdt erzielen, wie bei nicht
durch Ole usw. verunreinigtem Schlamm. Durch
den Wasserentzug ist der Schlamm schon vorge-
trocknet und bendtigt im Verbrennungsofen bzw.
vor der Einleitung der Verbrennung einen geringe-
ren Energieaufwand als sehr nasser Schlamm. Die
Verwendung eines Filters am AuslaB des Wasser-
raumes empfiehlt sich, weil an der Trennwand zur
Erzielung eines ausreichenden Wasserdurchlasses
meist nur grébere Schlammteilchen zuriickgehalten
werden und dem Olabscheider eine vorgereinigte
Flussigkeit zugefiihrt werden solite, um den meist
vorhandenen eigenen Filter dieses Olabscheiders
nicht zu Uberlasten.

Vorzugsweise ist der mit dem AuslaB des Was-
serraumes verbundene Filter ein hydraulisch ange-

triebener Filter mit einer Spaltweite von ca. 500

wm.
Weitere Einzelheiten und Vorieile des Erfin-
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dunsgegenstandes entnimmt man den nachfolgen-
den Zeichnungsbeschreibung.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand
beispielsweise veranschaulicht. Es zeigen

Fig. 1 und 2 ein erfindungsgemé&Bes Kessel-
fahrzeug schematisch in Seitenansicht und in
Draufsicht.

Am Fahrgestell 1 eines Kraftfahrzeuges ist ein
Transportkessel 2 angebracht, der beim Ausflih-
rungsbeispiel aus drei zusammengesetzten Kes-
seln 3, 4, 5 besteht. Der Kessel 3 ist durch eine ftr
Wasser durchidssige Trenmnwand 6 in einen
Schlammraum 7 und einen Wasserraum 8 unter-
teilt. Der Kesselraum 3 ist durch einen aufschwenk-
baren, dichtschliefenden Kesselboden 9 zugédng-
fich. Beim AusfUhrungsbeispiel ist im Kesselboden
9 ein Anschlug 10 flr eine Schiammsaugleitung
angebracht. Der-Kessel 4 dient fir die Aufnahme

- von reinem Wasser fiir Spul- und Reinigungszwek-

ke und der Kessel 5 ist als Olkessel ausgebildet.
Am Fahrzeug ist eine Luftpumpe 11 angebracht,
die lber nicht dargestelite Steuereinrichiungen
saugseitig mit zwei flr sich sperrbaren Leitungen
12, 13 verbindbar ist, die in den Kessel 3 und in
den Kessel 5 flihren. Wird der Kessel 3 mit der
Leitung 12 verbunden, so wird in ihm ein Vakuum
erzeugt und es kann Schlamm Uber eine an 10
angeschlossene Saugleitung eingesaugt werden.
Es wire auch eine Schlammeinsaugung Uber einen
Saugriissel moglich. Wéhrend es Ansaugvorgan-
ges ist die Trennwand 6 soweit als m&glich nach
links verstellt. Diese Trennwand 6 kann ber einen
hydraulischen Koibentrieb 14 verstellt werden.
Nach Beendigung eines Ansaugvorganges wird die
Trennwand nach rechts gefahren, wodurch sich
nun im Kesselraum 7 der teilweise entwiésserte
Schlamm und im Kesselraum 8 das aus diesem
Schlamm abgeschiedens Wasser ansammeln. Im
Wasserraum 8 ist ein hydraulisch ‘angetriebener
Filter 15 mit einer Spaltweite von ca. 500 um
angebracht, der mit einem AuslaBstuizen 16 in
Verbindung steht. Durch einen anschlieBbaren
Schiauch 17 kann dieser AuslaBstutzen mit der
Ansaugleitung 18 einer Speisepumpe 19 fiir einen
ebenfalls am Fahrgesteil angebrachten Olabschei-
der 20 verbunden werden, der beim Betrieb aus
der {iber die Pumpe zugefiihrten Fitssigkeit Ot und
nicht emulgierte bzw. geldste Kohlenwasserstoffe
abscheidet und in einem domartigen Aufsatzbehal-
ter 21 sammelt. In diesem Aufsaizbehiiter 21 ist
ein Schwimmer vorgesehen, der dann, wenn der
Olspiegel einen vorgegebenen Wert Ubersteigt,
eine Pumpe einschaltet, die das in 21 angesam-
melte Ol Uber eine Leitung 22 in den Olkessel 5
tordert. Der Olabscheider 20 besitzt auch einen
AuslaB 23 flr das gereinigte Wasser. Dieses Was-
ser kann in den Wasserkessel 4 gelsitet und von
da aus einer nicht dargesteliten Hochdruck-Reini-
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gungsaniage zugeflihrt oder abgelassen werden.

Es ist auch undgiich, an die Ansaugleitung 18
unmittelbar Uber sinen Schiauch eine SaugdUse
anzuschlieBen, mit der aus einem Schacht oder
vom Boden ein Ol-Wassergemisch aufgenommen 5
und dem Olabscheider 20 zugefiihrt werden kann.
Schiieflich kann auch der Kessel § mit einem
sperrbaren Anschlu flir eine Saugleitung versehen
werden, Uber die bei gedifnetem Absperrorgan in
der Leitung 13 unmittelbar ausgetretenes Ol in den 10
Kessel 5 gesaugt werden kann.

Anspriiche
) 15

1. Kesselfahrzeug, insbesondere Schlamm-
saugfahrzeug, mit einem durch eine flir Wasser
durchldssige Trennwand od. dgi. in einen
Schiamm- und einen Wasserraum unterteilten Kes-
sel, der mit der Saugseite einer Luftpumpe ver- 20
bindbar und Uber eine im Schlammraum minden-
de Saugleitung mit Fllssigkeit bzw. Aufschwem-
mungen beschickbar ist, dadurch gekennzeichnet,
daB am Fahrzeug ein an sich bekannter Olabschei-
der (20) mit vorgeordneter Speisepumpe (19) ange- 25
bracht ist und die Ansaugleitung (18) der Speise-
pumpe wahiweise mit einem Ansaugschlauch od.
dgl. oder einem Uber ein Filter (15) flihrenden
AuslaB (16) des Wasserraumes (8) verbindbar ist
und daB am Fahrzeug ein zusitzlicher, vom Olab- 30
scheider (20) beschickbarer Olkessel (5) vorgese-
hen ist, der vorzugsweise einen Anschiuff flir eine
eigene Saugleitung aufweist und mit der Saugseite
der Luftpumpe (11) verbindbar ist.

2. Kesselfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 35
gekennzeichnet, daB der mit dem AuslaB (16) des
Wasserraumes (8) verbundene Filter (15) sin hy-
draulisch angetriebener Filter mit einer Spaltweite
von ca. 500 wm ist.
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