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@ Verbindung von zwei mehrachsigen Laufwerken zu einer Laufwerkgruppe fiir Schienenfahrzeuge.

&) Die Erfindung betrifft die Verbindung von zwei
mehrachsigen Laufwerken zu einer Laufwerkgruppe
fir Schienenfahrzeuge mit tiefliegender Ladebrlicke
(10), wobei die Laufwerke mindestens zwei Radsédtze
(4) mit kleinem Achsstand und einem aus Seiten-
wangen (1) und Quertréger (2) zwischen jeweils zwei
Achsen bestehenden Laufwerkrahmen aufweisen, die
w= Radsitze (4) Uiber Achslager (3) in dem Laufwerkrah-
<men eingespannt sind und jedes Laufwerk mit der
Ladebriicke ledigiich Uber je eine seitlich vor jeder
) Seitenwange (1) léngsliegende Blatttragfeder (6) und
¥ Schakengehinge drehzapfenlos verbunden ist.
e= Das Ziel der Erfindung bestand darin, Laufwerke
N der eingangs genannten Art zu Laufwerkgruppen zu-
€ sammenzufassen und so unter dem Fahrzeugrah-
¢emen oder der Ladebrlicke (10) zu fUhren, daB8 der
exakie Ausdrehwinkel jeden Laufwerks und jeder
n'Laufwerk v bei K fahrt zwa frei ge-
1T gruppe bei Kurvenfahrt zwangungsfrei ge
wihrleistet ist und daB ein exakter Achslastausgleich
der Laufwerke jeder Laufwerkgruppe gewdhrleistet

ist.

Dieses Ziel wird dadurch erreicht, daB die Lauf-
werke jeder Laufwerkgruppe durch einen in Lings-
mitte der Laufwerke angeordneten und gelenkig an
diesen gelagerten Verbindungstriiger miteinander
verbunden sind, wobei der Verbindungstréger (13)
mittig mit Spiel zwischen Flihrungskonsolen (14) der
Ladebriicke (10) gefiihrt ist. Hierbei werden die ein-
ander zugekehrten Enden jeder Blatttragfeder (6) der
Laufwerke jeder Laufwerkgruppe Uber ihre Schaken
durch einen Ausgleichhebel miteinander verbunden,
der an einer Konsole der Wagenbrlicke gelagert ist.
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Verbindung von zwei mehrachsigen Laufwerken zu einer Laufwerkgruppe fiir Schienenfahrzeuge

Die Erfindung betrifft die Verbindung von zwei
mehrachsigen Laufwerken zu einer Laufwerkgruppe
fur Schienenfahrzeuge mit tiefliegender Ladebriik-
ke, wobei die Laufwerke mindestens zwei Radsétze
mit kleinem Achsstand und einem aus Seitenwan-
gen und Quertrdger zwischen jeweils zwei Achsen
bestehenden Laufwerkrahmen aufweisen, die Rad-
sétze Uber Achslager in dem Laufwerkrahmen ein-
gespannt sind und jedes Laufwerk mit der Lade-
briicke lediglich Uber je eine seitlich vor jeder
Seitenwange ldngsliegende Blattiragfeder und
Schakengehénge drehzapfenlos verbunden ist.

Durch die DE-PS 23 02 550 sind Zweiachs-
Laufwerke der eingangs genannten Kiassifizierung
bekannt, bei denen der Laufwerkrahmen an beiden
Querenden in seiner Lingsmitte je eine vertikal
offene und innen als Rechteck ausgebildete Achs-
haiterflihrung tragt und wobei in diese Achshalter-
fihrung von oben ein am Fahrzeugrahmen befe-
stigter gerader und ebener Achshalier ragt. Bei
dieser vorbekannten Ausflhrung eines Zweiachs-
Laufwerks erfolgt die Flihrung dieses Laufwerks am
Fahrzeug gleich der Flihrung einer Einzelachse.
Langs- und Querspiel sowie der horizontale Aus-
schlag des Laufwerks werden durch das Spiel in
der Achshalterflihrung begrenzt. Durch den so er-
mdglichten kleinen Achsstand wird eine mdglichst
groBe Anndherung an das Laufbild einer Einzelach-
se erzielt. Das Fehlen einer Drehpfanne oder eines
Drehkranzes ermdglicht eine sehr niedrige Bauhd-
he. Zur Erzielung dieser niedrigen Bauhdhe ist
weiter die Auflage der Blattiragfeder in Querrich-
tung des Laufwerks vor die Achslager gelegt.

Die Verbindung des Laufwerks mit der Lade-
briicke erfolgt lediglich Uber je eine auBen vor der
Seitenwange an dieser langs gelagerten Blatitrag-
feder.

Nachteilig bei dieser vorgenannten Ausfiihrung
fiir die Kombination von mehreren Laufwerken zu
einer Laufwerkgruppe flir Fahrzeuge mit hohen La-
degewichten ist die direkts Flhrung jedes Lauf-
werks am Fahrzeugrahmen oder der Ladebriicke.
Der bei Kurvenfahrt erforderliche Ausdrehwinkel
der einzeinen Laufwerke {88t sich nicht mehr durch
Querspiél in der Laufwerkfihrung aufnehmen. Wei-
ter ist von Nachteil, daB der H&henversatz der
einzelnen Laufwerke bei Gieisunebenheiten oder
Rampenfahrt zu starken UnregeiméBigkeiten in der
Achsbelastung flihrt.

Die Aufgabe vorliegender Erfindung bestand
darin, Laufwerke der eingangs genannten Art zu
Laufwerkgruppen zusammenzufassen und so unter
dem Fahrzeugrahmen oder der Ladebriicke zu flih-
ren, daf der Ausdrehwinkel eines jeden Laufwerks
und jeder Lauiwerkgruppe bei Kurvenfahrt sich
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zwingungsfrei einstellen kann, daB ein exakter
Achslastausgleich der Laufwerke jeder Laufwerk-
gruppe gewdahrleistet ist und daB die erforderlichen
Verbindungselemente der einzelnene Laufwerke
die Bauh6he nicht nachteilig beeinflussen.

Diese Aufgabe wird gemé&B der Erfindung da-
durch gelSst, daB die Laufwerke jeder Laufwerk-
gruppe durch einen in Langsmitte der Laufwerke
angeordneten und gelenkig an diese gelagerten
Verbindungstrdger miteinander verbunden sind,
wobei der Verbindungstriger mit Spiel zwischen
Fuhrungskonsolen der Ladebriicke geflihrt ist. Hier-
bei werden die sinander zugekehrten Enden jeder
Blatttragfeder der Laufwerke jeder Laufwerkgruppe
{iber ihre Schaken durch einen Ausgieichhebel mit-
einander verbunden, der an einer Konsole der Wa-
genbriicke gelagert ist. Durch die Erfindung ist
sichergestellt, daB die BauhShe der Laufwerkgrup-
pe nicht hdher ist als die sines Einzellaufwerks. Es
ist weiter sichergestellt, daB auch bei asymmetri-
schen Laufwerken der ideelie Drehpunkt bei Quer-
spielausnutzung genau definiert ist. Die GrS8e des
Querspiels in der Laufwerkgruppe ist damit eben-
falls genau definiert. Der Achslastausgleich zwi-
schen den Laufwerken jeder Laufwerkgruppe ist
garantiert.

In Ausgestaltung der Erfindung ist jeder Verbin-
dungstrdger an jedem Laufwerk sphirisch und mit
Spiel gelagert. Hierdurch werden die Laufwerke bei
Rampenfahrt zwéngungsfrei an dem Verbindungs-
trager gelagert.

Der Verbindungstrdger ist weiter mit L&ngs-
und Querspiel in den Fihrungskonsolen der Wa-
genbriicke gelagert. Hierdurch kann exakt das er-
forderliche Lings- und Querspiel zur Erzielung von
guten Laufeigenschaften vorgegeben werden.

Die Queranschldge in den Fihrungskonsolen
sind innen ballig ausgefiihrt. Durch diese Mafnah-
me werden auch bei Kurvenfahrt exakte Querspiele
ermdglicht.

Zwischen Flhrungskonsolen und Verbindungs-
trager sind in Laufwerkquerrichtung elastische An-
schldge zwischengeschaliet. Diese elastischen An-
schldge erm&glichen weiter sine Verbesserung der
Laufeigenschaften des Fahrzeugs.

Einzelheiten der Erfindung werden in der
Zeichnung anhand von Ausflihrungsbeispielen er-
lEutert.

Es zeigen
Fig. 1 die Seitenansicht einer aus einem

zweiachsigen und einem dreiachsigen Laufwerk be-
stehenden Laufwerkgruppe gemis der Erfindung,
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Fig. 2 die Draufsicht auf die Laufwerkgruppe
nach Fig. 1,

Fig. 3 die Draufsicht auf eine aus zwei zwei-
achsigen Laufwerken bestehenden Laufwerkgruppe
gemisB der Erfindung.

Wie in der Zeichnung dargestellt ist, besteht
jedes Laufwerk jeder Lauifwerkgruppe im wesentli-
chen aus dem aus den Seitenwangen 1 und Quer-
trager 2 gebildeten Laufwerkrahmen, wobei in den
Seitenwangen 1 lber Achslager 3 die Radsétze 4
eingespannt sind. An den Seitenwangen 1 sind
auflen Federkonsolen 5 angeordnet, auf denen bei
einem zweiachsigen Laufwerk eine l&ngsliegende
Blatttragfeder 6 direkt und bei einem dreiachsigen
Laufwerk unter Zwischenschaltung einer gelenkig
auf den Federbdcken 5 angeordneten Traverse 7
mit ihrem Federbund 8 gelagert ist. Jede Biattirag-
feder 6 ist dabei {ber ihre &uBeren Schaken 9
direkt mit der Ladebriicke 10 bzw. dem Fahrzeu-
grahmen verbunden. Die inneren, einander zuge-
kehrten Enden jeder Blatttragfeder 6 sind iiber ei
nen in einer Konsole 15 der Ladebriicke 10 oder
dem Fahrzeugrahmen vertikal gelenkig gelagerien
Ausgleichhebel 11 mit der Ladebriicke 10 oder
dem Fahrzeugrahmen verbunden. Auf Quertrdgern
2 des Laufwerkrahmens ist in Laufwerkldngsmitte
in sphérischen Lagern 12 mit seinen L&ngsenden
ein Verbindungstrdger 13 gelagert, der die beiden
Laufwerke jeder Laufwerkgruppe gelenkig miteinan-
der verbindet. Die Gelenks 12 sind dabei mit defi-
niertem Langsspiel versehen. In seiner Quermitte
ist der Verbindungstrager 13 in vertikal nach unten
weisenden, an der Ladebrlicke 10 oder dem Fahr-
zeugrahmen angeordneten Fihrungskonsolen 14
mit Langs- und Querspiel so geflihrt, daB die Laui-
werkgruppe gegenliber der Ladebriicke oder dem
Fahrzeugranmen mit exaktem Langs- und Quer-
spiel versehen ist. Die Fiihrungskonsolen 14 sind
dabei auf ihrer Innenseite ballig ausgefihrt. Nicht
dargestelite, elastische Anschldge kdnnen in Quer-
richtung zwischen Verbindungstrdger 13 und Fiih-
rungskonsolen 14 zwischengeschaltet sein.

Die in der Figur 3 dargestellie Laufwerkgruppe
besteht aus zwei zweiachsigen Laufwerken. Jedes
Laufwerk besteht wiederum im wesentlichen aus
den Seitenwangen 1, einem diese verbindenden
Quertrdger 2 und den iiber Achslager 3 in den
Seitenwangen 1 eingespannten Radsitzen 4. Au-
Ben an jeder Seitenwange 1 ist eine Federkonsole
5 angeordnet, auf der {iber den Federbund 8 die
Blatitragfeder 6 gelagert ist. Jedes duBere Ende
jeder Blatttragfeder 6 ist wieder liber ein Schaken-
paar 9 direkt an der Ladebriicke gelagert. Die ein-
ander zugekehrten Enden jeder Blattiragfeder 6
lagern liber je ein Schakenpaar 9 an einem gelen-
kig an der Ladebriicke gelagerten Ausgleichhebel
11. Uber auf den Quertriger 2 des Laufwerkrah-
mens angeordneten sphérischen Gelenken 12 wer-
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§5

den die Laufwerke der Laufwerkgruppe durch einen
Verbindungstrdger 13 gelenkig miteinander verbun-
den. Dieser Verbindungstrdger 13 wird wie bei
vorstehend beschriebenem Ausfiihrungsbeispiel in
vertikal nach unten weisenden, an der Ladebriicke
angeordneten Flihrungskonsolen 14 mit Ldngsund
Querspiel gefiihrt. Die Anordnung und Ausbildung
der Flihrungskonsolen 14 erfolgt bei dem Ausfiih-
rungsbeispiel in gleicher Form wie bei dem in den
Figuren 1 und 2 beschriebenen Ausflhrungsbei-

“spiel.

Anspriiche

1. Verbindung von zwei mehrachsigen Laufwer-
ken zu einer Laufwerkgruppe flr Schienenfahrzeu-
ge mit tiefliegender Ladebrlicke, wobei die Lauf-
werke mindestens zwei Radsétze mit kisinem
Achsstand und einen aus Seitenwangen und Quer-
trager zwischen jeweils zwei Achsen bestehenden
Laufwerkrahmen aufweisen, die Radsdtze {ber
Achslager in dem Laufwerkrahmen eingespannt
sind und jedes Laufwerk mit der Ladebriicke ledig-
lich Uber je eine seitlich vor jeder Seitenwange
ldngs liegende Blatttragfeder und Schakengehinge
drehzapfenios verbunden ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Laufwerke jeder Laufwerkgruppe
durch einen in Ldngsmitte der Laufwerke angeord-
neten und gelenkig an diesen gelagerten Verbin-
dungstrager (13) miteinander verbunden sind, wo-
bei der Verbindungstrdger (13) mit Spiel zwischen
Fiihrungskonsolen (14) der Ladebriicke (10) gefiihrt
ist.

2. Verbindung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die einander zugekehrten En-
den jeder Blattiragfeder (8) der Laufwerke jeder
Laufwerkgruppe Uber ihre Schaken (9) durch einen
Ausgleichhebel (11) miteinander verbunden sind,
der an einer Konsole (15) der Ladebriicke (10)
gelagert ist.

3. Verbindung nach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Verbindungs-
triger (13) an jedem Laufwerk in sphérischen Ge-
lenken (12) mit Spiel gelagert ist.

4. Verbindung nach den Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der Verbindungs-
trdger (13) mit Langs- und Querspiel in den Fuh-
rungskonsolen (14) der Ladebrlicke (10) gelagert
ist.

5. Verbindung nach den Anspriichen 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Queranschiige
der Flihrungskonsolen (14) innen ballig ausgefiinrt
sind.

6. Verbindung nach den Anspriichen 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Fiih-
rungskonsolen (14) und Verbindungstriger (13) in
Laufwerkquerrichtung elastische Anschlige zwi-
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schengeschaltet sind..
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