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@ Transport- und Lagergesteil fiir dreidimensionale, in sich instabile Gegensténde.

&) Beim Transport dreidimensionaler, in sich insta-
biler Gegensténde, die ineinanderliegend gelagert
sind, besteht das Problem, daB die Berlihrungsfl3-
chen der Gegenstédnde bei Transporterschiitterungen
durch den Fldchendruck beschddigt werden
(Speckschwarteneffekt).

Bisher wurde so vorgegangen, daB Einheiten von
wenigen Gegenstidnden gesondert in Kartons ver-
packt wurden. Hierbei wird jedoch ein erhebliches
Transport- und Lagervolumen nicht wirtschaftlich
ausgenutzt.

Die Erfindung schafft Abhilfe durch ein Trans-
portund Lagergestell, welches aus einem Rahmen
mit untereinander verbundenen, aufrechten Stlitzen
besteht. In diesen Stiitzen sind Halterungen fiir die
Gegenstande kaskadiert Ubereinander gelagert.

Fig. 1
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Transport- und Lagergestell fiir dreidimensionale, in sich instabile Gegenstdnde

Die Erfindung betrifft ein Transport- und Lager-
gestell fiir dreidimensionale, in sich instabile Ge-
genstdnde nach dem Oberbegrifi des Patentan-
spruchs 1.

Dreidimensionale Gegenstdnde der eingangs
genannten Art sind z.B. Kunststoffolien fir Armatu-
renbretter in Kraftfahrzeugen. Diese Folien, im
Fachjargon als H3uie bezeichnet, werden in der
Regel in einem Herstellungsbetrieb tiefgezogen
und von weiteren Verarbeitungsbetrieben,z.B. Auto-
mobilfabriken, durch Hintersch&umen zu einbaufer-
tigen Armaturenbrettern weiterverarbeitet.

Beim Transport der Héute in groBfen Stlickzah-
len ergibt sich das Problem, sie so zu lagern, daB
sie durch die Transporterschiitterungen nicht be-
schédigt werden. Werden n#mlich zuviele Hiute
einfach Ubereinander gestapelt, so reiben sich wei-
ter unten liegenden H&ute im Laufe des Transpor-
tes durch die Erschiitterungen aneinander und er-
halten partial ein unansehnlich gldnzendes Ausse-
hen (Speckschwarteneffekt). Um dies zu vermei-
den, wurden die Hiute bisher in Einheiten zu je
finf Stlick Ubereinander gestapelt und diese Ein-
heiten dann gesondert in Karions verpackt. Durch
die beschriebens Art der Verpackung geht aber
sehr viel Lager- und Transportvolumen verloren. So
fast ein Euro-LKW-Zug bisher nur etwa 560 derart
verpackte Hiute, obwohl das zuldssige Ladege-
wicht noch bei weitem nicht ausgeschopit ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Transport- und Lagergestell flr dreidimensionale,
in sich instabile Gegensténde zu schaffen, welches
bei optimaler Schonung der Gegenstidnde vor
Schiden durch Erschitterungen eine sehr hohe
Packungsdichte ermdglicht.

Diese Aufgabe wird bei einem Transport- und
Lagerge stelt nach dem Oberbegriff des Anspruchs
1 durch die im kennzeichnenden Teil angegebenen
Merkmale gel&st.

Das Transport- und Lagergestell nach der Er-
findung ermdglicht es, die dreidimensionalen Ge-
genstédnde, z.B. in gleichen Einheiten von jeweils
fiinf Stlick wie bei der vorbeschriebenen Verpak-
kungsart, mittels der kaskadiert Ubereinander ange-
ordneten Halterungen ineinander zu lagern, ohne
daB jedoch eine Berlihrung und Reibung unter-
schiedlicher Einheiten erfolgt. Durch das Ineinan-
derlagern der Einheiten wird im Gegensatz der
Verpackungen in Kartons flir jede Einheit eine
Lager- und Transportvolumeneinsparung erzielt, die
etwa der Grundfliche der Gegenstinde multipli-
ziert mit der maximalen Erhebung eines der Ge-
genstidnde entspricht.

Im Zusammenhang mit den insbesondere er-
wéhnten H&uten flir Armaturenbretier in Kraftfahr-
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zeugen steigert das erfindungsgeméife Transport-
und Lagergestell die Transportkapazitdt von Euro-
LKW-Zigen von 560 auf 2.000 Haute.

Die Erfindung flihrt somit zu einer erheblichen
Transportkosteneinsparung. In Folge des verringer-
ten Transportvolumens flir die gleiche Anzahl von
Gegenstédnden sinkt auch der bend&tigte Lagerraum,
wenn die Gegenstdnde vor und/oder nach dem
Transport zwischengelagert werden miissen. Au-
Berdem entféllt das arbeitsintensive Verpacken der
Gegensténde in Kartons und das Verkleben dersel-
ben, das anschliefende Offnen, Auspacken sowie
die Handhabung des leeren Kartonmaterials oder
der relativ kleinen Verpackungseinheiten.

Vorzugsweise bestehen die Halterungen jeweils
aus einem Paar Tréger, auf denen eine Schale zur
Aufnahme der Gegensténde aufliegt.

Da bei dieser Ausgestaltung der Halterungen
die Schale die Abstlitzung und Formerhaltung der
Gegensténde Ubernimmt, kénnen die Triager mit
verhéltnismapig geringen Auflageflachen ausgestat-
tet werden und somit klein und beweglich gestaltet
werden.

Vorzugsweise ist die Oberseite der Schale der
Form der Gegensténde angepaBt.

Auf diese Weise wird erreicht, da8 die Gegen-
stdnde ganzflichig unterstiitzt werden und somit
keine Knickung oder starke Flidchenbelastung ein-
zelner Be reiche zu erwarten ist, die dann zu
eventuellen Schéden fihren k&nnte. Weiterhin wird
bei dreidimensionalen Gegensténden diese Ausge-
staltung formschlissig, so daB ein Hin- und Herrut-
schen der Gegenstéinde auf der Schale verhindert
wird.

Eine praktische Ausgestaltung der Tréger sieht
vor, daB diese jeweils aus einem Paar untereinan-
der verbundener Tragschenkel bestehen, die an
einem Ende in Tragzapfen und am anderen Ende
in Lagerzapfen auslaufen.

Es wird durch diese Ausgestaliung erreicht,
daB die Triger ohne gegenseitige Stdrung in der
Ortlichen Anordnung und gegebenenfalis Beweg-
lichkeit in die Schalen zur Aufnahme der Gegen-
stdnde eingreifen kdnnen und dabei einen sehr
geringen Abstand mit der Folge einer hohen Pak-
kungsdichte zwischen dem obersten Gegenstand
einer Einheit und der dariliber befindlichen Schale
sicherzustellen.

in weiterer Ausgestaliung der Tragschenkel
sind diese in der N&he des tragzapfenseitigen En-
des durch einen Querstab verbunden.

Die Tragschenkel sind durch diese Mafnahme
zwar wahrend des Halterns und bei der Handha-
bung gekoppelt, es ist jedoch méglich, die traga-
zapfenseitigen Enden zusammenzudriicken, um so
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ginen oder mehrere Tragschenkel mit ihren Lager-
zapfen in entsrprechende Lager des Rahmens ein-
zusetzen oder aus diesen herauszunehmen. Ein
solcher Vorgang findet einmal bei der Erstmontage
statt, kann aber auch erforderlich sein, wenn die
besondere Ausgestaltung der Gegenstéinde eine
entsprechende Ausgestaltung der Tréger vorsieht
und damit der Austausch anders ausgestalteter
Trager erforderiich ist. Eine bevorzugte Ausgestal-
tung sieht vor, daf die Tragzapfen die Schale un-
tergreifen.

Damit k8nnen bei untereschiedlichen Varia-
tionsméglichkeiten der Gegenstéinde in vielen Fil-
len dieselben Trdger verwendet werden, da es bei
ihrer Form nicht darauf ankommt, die Gegensténde
selbst zu haltern, sondern lediglich die die Gegen-
stdnde unterstiitzende Schale zu haltern.

Beim Untergreifen der Schale wird auBerdem
sichergestellt, daB wegen der dreidimensionalen
Ausbildung der der Form der Gegenstinde ange-
paften Schale auch eine Fixierung der Schale be-
zliglich der Trager gegen Verrutschen erfolgt.

Vorzugsweise sind die Lagerzapfen in stlitzen-
seitigen Lagern gelagert.

Durch diese MaBnahme wird erreicht, daB die
Tréager relativ zu den Stlitzen beweglich sind und
so die Mdglichkeit geschaffen ist, einmal eine Ar-
beitslage vorzusehen, in der die Schalen mit den
Gegenstdnden auf die Triger aufgelegt werden
kénnen und eine Ruhelage, in der die darin befind-
lichen Triger den Ladevorgang der Schalen mit
Gegenstdnden auf die in der Arbeitsiage befindli-
chen Tréger nicht stéren.

Bei einer praktischen Ausgestaltung der Erfin-
dung nimmt der Abstand der Tragschenkel jedes
Trigers von den lagerzapienseitigen Enden zu den
tragzapfenseitigen Enden ab.

Diese teilweise keilférmige Ausgestaltung der
Tragschenkel erm&glicht es, eine Schwenkbewe-
gung jedes einzelnen Trégers auszufiihren, ohne
daB dadurch eine Kollision mit den anderen be-
nachbarten Tragern zustande kommt. Die Trdger
kénnen also in kurzem Abstand iibersinander be-
wegt werden, wobei sie mit ih ren Schenkeln den
von den Schenkeln des darliberliegenden Trigers
gebildeten Zwischenraum durchwandern k&nnen
bzw. flir einen darunterliegenden Tréger einen sol-
chen Zwischenraum schaffen.

Eine besonders zweckméfige Ausgestaltung
sieht vor, daB die stiitzenseitigen Lager aus in die
Stlitzen eingelassenen, waagerechten Bohrungen
sowie aus die Bohrungen unten und seitlich umrah-
menden, auf den Stltzen angeordneten Lagerscha-
len bestehen.

Die Bohrungen in den Stltzen steilen einmal
eine sehr einfache und leicht herzustellende Aus-
gestaltung der Lager dar. Die Lagerschalen erleich-
tern das Einsetzen der Lagerzapfen in die Bohrun-
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gen, indem die Tréger einfach unter Zusammen-
driicken der Tragschenkel auf die Lagerschalen
aufgelegt werden brauchen und losgelassen wer-
den kénnen. Dabei gleiten dann die Lagerzapfen
der Tragschenkel automatisch in die waagerechten
Bohrungen der Stiitzen ein. Beim Einsetzen der
Tréger {ibernehmen die Lagerschalen zudem eine
seitliche Fihrung.

Bei einer Weiterbildung liegen die Tragschen-
kel der Triger an einer der Flanken der Lagerscha-
len an.

Bei gleicher Ausgestaltung dér Lagerschalen
tibernehmen die Flanken somit auch einen Begren-
zungsanschlag flir die Schwenkbewegung der Tri-
ger. Dabei stellt die eine Flanke eine Schwenkend-
steliung der Tréger dar, weicher einer Arbeitsstel-
lung entspricht und die andere Flanke sorgt flr
eine Schwenkendstellung, die einer Ruhestellung
entspricht.

Eine sehr zweckmiBige Weiterbildung der Er-
findung sieht vor, daB der Rahmen am unteren
Ende mit Rollen versehen ist.

Es ist dann méglich, den Rahmen auch im voll
beladenen Zustand noch ohne groBe Mihe oder
unter Zuhilfenahme eines Werkzeuges zu verschie-
ben. Eine soiche Verschiebung kann z.B. erforder-
lich sein, um ein Transport-und Lagergestell aus
einer Mehrzahl gleichartiger Transport- und Lager-
gestelle herauszunehmen, in eine Liicke hineinzu-
schieben oder entsprechende Korrekturverschie-
bungen bei der Be- und Entladung eines LKW
vorzunehmen.

Eine praktische Weiterbildung sieht vor, daf
der Rahmen an seinen Quertraversen zur Verbin-
dung der aufrechten Stlitzen mit wenigstens einer
Lasche zur Aufnahme einer Gabel eines Gabelsta-
plers versehen ist.

Diese Ausgestaltung ist zweckmigig, um ein-
mal dem Gabelstaplerfahrer Anhalispunkte zu bie-
ten, wo er den Rahmen zweckmiBig aufnimmt,
zum anderen den Rahmen bei der Aufnahme auf
die Gabel oder beim Transport mit dem Gabelsta-
pler gegen Verrutschen zu sichern.

AuBerdsm ist bei einer praktischen Weiterbil-
dung vorgesehen, daB die Stlitzen mit Aufnahme-
&ffnungen flr Kupplungsklammern versehen sind.

Diese Weiterbildung ist zweckmigig, um meh-
rere Transport- und Lagergestelle z. B. beim Trans-
port im LKW miteinander fest zu verbinden, so daf
die Rahmen nicht gegeneinander schlagen und es
dabei zu besonders abrupten Bewegungen der zu
transportierenden Gegenstdnde kommt, die dann
durch die extremen Impulsbelastungen bei langen
Transportwegen auch 2zu Beschidigungen der
Oberfidche flihren k&nnen.

Weiterbildungen und vorteilhafte Ausgestaltun-
gen der Erfindung ergeben sich aus den Anspri-
chen, der Beschreibung und der Zeichnung, die ein
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Austlihrungsbeispiel veranschaulicht.

In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines
Transport- und Lagergestells nach der Erfindung
im beladenen Zustand,

Fig. 2 eine perspekiivische Ansicht eines
Transpori- und Lagergestells nach der Erfindung
im unbeladenen Zustand,

Fig. 3 eine Teilansicht aus Fig. 1 oder 2,
welche ein stlitzenseitiges Lager zeigt,

Fig. 4 einen einzeinen Triger, und

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht einer
Schale.

Fig. 1 zeigt ein Transport- und Lagergestell mit
den Merkmalen der Erfindung im beladenen Zu-
stand und Fig. 2 das Gestell im unbeladenen Zu-
stand. Bei zu lagernden Gegensiéinden 10 handelt
es sich um tiefgezogenen Kunst stoffolien fiir Ar-
maturenbretter in Kraftfahrzeugen.

Diese Folien, auch als H&ute bezeichnet, wei-
sen bereits eine dreidimensionale Form auf, sind in
sich aber instabil. Erst durch eine nach dem Trans-
port staitfindende Hinterschdumung erhalten sie
die flir ihren Anwendungszweck notige Ausstei-
fung. Die Ausprégung der spiteren stabilen Form
ist aber bereits durch den Tiefziehvorgang vorge-
geben.

Das die Gegenstdnde 10 aufnehmende
Transport- und Lagergestell umfaBt einen Rahmen
12 mit untereinander verbundenen aufrechten Stiit-
zen 14, 16, 18 und 20. In diesen Stlitzen 14, 16, 18
und 20 sind Halterungen 22 fiir die Gegensténde
kaskadiert libereinander gelagert.

Die Halterungen 22 bestehen jeweils aus einem
Paar Triager 24 und 26, auf denen eine Schale 28
zur Aufnahme der Gegenstdnde 10 aufliegt. Zur
jeweiligen Halterung 22 geh&ren aiso die auf glei-
chem H&hen niveau angeordneten, gegeniiberlie-
genden Tréger 24 und 26 sowie die auf den Tra-
gern aufliegende Schale 28.

Die H&henniveaus der Halterungen 22 sind
zweckmiBig so angeordnet, daB eine Einheit von
jeweils fiinf dreidimensionalen Gegenstidnden auf
einer Schale 28 aufliegend gerade in die der Form
der Gegenstdnde 10 angepaBte obenliegende
Schale hinsinragt, ohne daB jedoch eine Beriihrung
2wischen der Schale 28 und dem obersten Gegen-
stand 10 der darunter befindlichen Einheit erfolgen
kann. Auf diese Weise 148t sich eine maximale
Packungsdichte erzielen, ohne daB die Gegenstén-
de durch Erschiiterungen bei zu hohem Fldchen-
druck aneinander reiben und Schaden nehmen
k&nnen.

Bei dem dargestellten Transpori- und Lagerge-
stell sind acht unterschiedliche H&henniveaus an-
gedeutet, wobei in drei H8henniveaus Trigerpaare
24 und 26 eine Transportsteilung und ein Triger-
paar 24 und 26 eine Ruhestellung einnehmen. Fir
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den Lade- und Entladevorgang ist es zweckmagig,
wenn beide Trdger 24 und 26 eines Trégerpaars
von einer Transporistellung in eine Ruhestellung
verschwenkt werden kdnnen. Unter Inkaufnahme
einer gewissen Behinderung beim Be- und Entla-
den ware es jedoch auch denkbar, nur einen Tra-
ger 24 oder 26 eines Trégerpaares beweglich aus-
zubilden, und den anderen fest anzuordnen.

Im einzelnen bestieht jeder Trdger 24, 26 aus
einem Paar untereinander verbundener Tragschen-
kel 30, 32, die an einem Ende in Tragzapfen 34, 36
und am anderen Ende in Lagerzapfen 38,40 aus-
laufen. Fig. 4 zeigt einen solchen Trager im Detail.
Die Tragzapfen 34, 36 sind gegeniiber den Trag-
schenkeln 30,32 abgewinkelt, so daB sie eine etwa
waagerechte Auflagefliche fiir die Schale 28 dar-
bieten, wenn sich die Triger 24 und 26 in der
Transportstellung befinden. Gleichzeitig fixieren sie
auch die Schale 28 gegen seitliches Verrutschen
und die Schale 28 wiederum, deren Oberseite der
Form der Gegenstinde 10 angepaBt ist, fixiert die
Gegenstidnde. Somit ist eine stabile Handhabung
der Einheiten aus den Gegenstdnden 10 zusam-
men mit der Schale 28 flir sich als auch im
Transport- und Lagergestell zusammen mit ande-
ren Einheiten gew&hrleistet.

Die Lagerzapfen 38 und 40 sind ebenfalls ge-
geniiber den Tragschenkeln 30 und 32 abgewin-
kelt, wobei sie jedoch im Gegensatz zu den Trag-
zapfen 34 und 36 eine gemeinsame Achse bilden.
Sie kénnen damit in entsprechende stlitzenseitige
Lager 44 und 46 eingreifen und dort drin gelagert
werden. Diese Lagerung bietet die Voraussetzung
fur eine Schwenkbewegung um eine waagerechte
Schwenkachse.

Wie die Zeichnung erkennen 148t, sind die
Tragschenke! 30 und 32 in der Ndhe des tragzap-
fenseitigen Endes durch einen Querstab 42 verbun-
den. Dieser Querstab 42 koppelt die beiden Trag-
schenkel miteinander, erlaubt aber ein Zusammen-
driicken des Trigers 24 und 26 am unteren Ende,
so daB die Lagerzapfen 38 und 40 aufeinanderzu
gedriickt werden kdnnen und so in einfacher Weise
in die stlitzenseitigen Lager 44 und 46 eingesetzt
werden bzw. aus diesen herausgenommen werden
kdnnen.

Die Triger 24 und 26 sind so ausgebildet, daB
der Abstand der Tragschenkel 30 und 32 von den
lagerzapfenssitigen Enden zu den tragzapfenseiti-
gen Enden abnimmt. Die Triger k&nnen somit
ineinander angeordnet und auch verschwenkt wer-
den, ohne daB sie sich bei der Schwenkbewegung
gegenseitig stren.

Die stiitzenseitigen Lager 44 und 46, in die die
Lagerzapfen 38 und 40 der Triger 24 und 26
eingreifen, bestehen aus waagerechten Bohrungen
48 und 50, die in die Stlitzen 14, 16, 18 und 20
singelassen sind. In der perspektivischen Darstel-
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lung der Figuren 1 und 2 sind die Lager der
Stiitzen 16 und 20, so daB sie nicht ndher bezeich-
net wurden.

Die Bohrungen 48 und 50 werden unten und
seitlich von Lagerschalen 52 und 54 umrahmt. Die-
se Lagerschalen 52 und 54 stehen seitlich von den
Stiitzen 14, 16, 18 und 20 nach innen vor.

Die Lagerschalen 52 und 54 erfiillen mehrere
Funktionen. Einmal bieten sie den Lagerzapfen 38
und 40 beim Einsetzen der Trager 24 und 26 in die
Bohrungen 48 und 50 eine Fiihrung, wodurch die
Montage erieichtert wird. Zum anderen stellen sie
fur die Tragschenkel 30 und 32 in beiden Schwen-
kendstellungen, also sowohl in der Transportstel-
lung als auch in der Ruhestellung, einen Anschlag
dar. SchlieBlich bieten sie eine verbreitert Auflage-
flache fiir die Lagerzapfen 38 und 40, wodurch die
Abnutzung der Lagerzapfen 38 und 40 sowie die
Wandungen der Stlitzen 14, 16, 18 und 20 im
Bereich der Bohrungen 48 und 50 verringert wird.

Weiterhin ist vorgesehen, daB der Rahmen 12
am unteren Ende mit Rollen 56 und 58 versehen
ist. Dadurch ist es mdglich, das voli beladene
Transport- und Lagergestell Uber kurze Strecken zu
verschieben, ohne daB dazu die Inanspruchnahme
eines Fordermittels erforderlich ist.

Eine weitere Ausgestaliung sieht Laschen 68
an einer der Quertraversen 60, 62, 64 und 66 vor,
welche die aufrechten Stlitzen 14, 16, 18 und 20
miteinander verbinden.

Diese Lasche 68 dient zur Aufnahme einer
Gabel eines Gabelstaplers, um das Transport- und
Lagergestell z.B. vom Boden auf die Ladefldche
eines LKW zu heben oder von dort zu entladen.
Die Lasche 68 bietet dann eine Fiihrung, so daB
bei Rangierbewegungen des Gabelstaplers das
Transport- und Lagergestell nicht von der Gabel
seitlich herunterrutschen kann.

An den Stlitzen 14, 16, 18 und 20 befinden
sich Aufnahmed&ffnungen 70, 72, 74 und 76, in die
Kupplungsklammern gesteckt werden kdnnen. Mit
deren Hilfe lassen sich dann mehrere, auf der
Ladefliche eines LKW stehende Transport- und
Lagergestelle miteinander verbinden, so daB sie
gine stabile Einheit bilden und ein Gegeneinander-
schiagen der Rahmen 12 beim Transport verhin-
dert wird.

Beim Beladen eines Transpori- und Lagerge-
stells wird wie folgt vorgegangen. Zunéchst werden
die dreidimensionalen Kunststoffolien z.B. als Ein-
heiten zu je flinf Stlick auf jewsils eine Schale 28
gelegt, wie sie in Fig. 5 dargestelit ist. Die Schale
28, die der Form der Kunststoffolien angepaft ist,
ist im Gegensatz zu diesen in sich stabil, so daB
sie die Folien auch dann formgerecht hélt, wenn
sie nur von relativ kleinen Tragzapfen 34 und 36
der Tréger 24 und 26 unterstilitzt wird.

Die Schale 28 mit den Gegenstidnden 10 wird
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nun auf die beiden unteren Tréger 24 und 26 im
Rahmen 12 aufgelegt. Dazu befinden sich diese
Triger in der Transporistellung, wéhrend alle dar-
tiber angeordneten Tréger in der Ruhestellung lie-
gen und dadurch den freien Zugang zu den unter-
en Trdgern ermdglichen.

Anschiiefend wird das dariiber liegends Tré-
gerpaar 24 und 26 in die Transportstellung ver-
schwenkt und eine weitere Einheit aus auf einer
Schale 28 liegenden Gegensténden 10 auf diese
Trager gesetzi. Der Vorgang wird dann entspre-
chend wiederholt, bis alle Trégerpaare 24 und 26
in der Transporistellung ausgerichtet sind und auch
die oberen Trdgerpaare 24 und 26 eine Einheit mit
Gegensténden 10 aufnehmen.

Beim Entladen wird zweckmiBig in umgekehr-
ter Richtung vorgegangen, d.h., es wird jeweils die
obere Einheit aus Gegenstédnden 10 und Schale 28
angehoben und entfernt und anschliefend die Tra-
ger 24 und 26 in die Ruhestellung verschwenkt.

Anspriiche

1. Transport- und Lagergestell fir dreidimen-
sionale, in sich instabile Gegenstdnde (10), insbe-
sondere tiefgezogene Kunststoffolien flr Armatu-
renbretter in Kraftfahrzeugen, gekennzeichnet
durch einen Rahmen (12) mit untereinander ver-
bundenen, aufrechten Stiitzen (14, 16, 18, 20), in
denen Halterungen (22) fur die Gegenstdnde (10)
kaskadiert ibersinander gelagert sind.

2. Transport- und Lagergestell nach Anspruch
1, dadurch gekennzeichnet, da die Halterungen
(22) jeweils aus einem Paar Tréger (24, 26) beste-
hen, auf denen eine Schale (28) zur Auinahme der
Gegensténde aufliegt.

3. Transport- und Lagergestell nach Anspruch
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Oberseite der
Schale (28) der Form der Gegenstinde (10) ange-
paBt ist.

4. Transport- und Lagergestell nach Anspruch
2 oder 3, dadurch gekennzsichnet, daB die Triger
(24, 26) jeweils aus einem Paar untereinander ver-
bundener Tragschenkel (30, 32) bestehen, die an
einem Ende in Tragzapfen (34, 36) und am ande-
ren Ende in Lagerzapfen (38, 40) auslaufen.

5. Transport- und Lagergestell nach Anspruch
4, dadurch gekennzeichnet, daB die Tragschenkel
(30, 32) in der N&he des tragzapfenseitigen Endes
durch einen Querstab (42) verbunden sind:

6. Transport- und Lagergestell nach einem
oder mehreren der Anspriche 2 - 5, dadurch ge-
kennzeichnet, da8 die Tragzapfen (34, 36) die
Schale untergreifen.

7. Transport~ und Lagergestell nach einem
oder mehreren der Anspriiche 1 - 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Lagerzapfen (38, 40) in stlt-
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zenseitigen Lagern (44, 46) gelagert sind.

8. Transport- und Lagergestell nach einem
oder mehreren der Anspriiche 4 - 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Abstand der Tragschenkel
(30, 32) jedes Trégers (24, 26) von den lagerzap-
fenseitigen Enden zu tragzapfenseitigen Enden ab-
nimmt.

9. Transport- und Lagergestell nach einem
oder mehreren der Anspriiche 1 - 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die stlitzenseitigen Lager (44,
46) aus in die Stlitzen (14, 16, 18, 20) eingelasse-
nen, waagerechten Bohrungen (48, 50) sowie aus
die Bohrungen (48, 50) unten und seitlich umrah-
menden, auf den Stlitzen (14, 16, 18, 20) angeord-
neten Lagerschalen (52, 54) bestehen.

10. Transport- und Lagergestell nach Anspruch
9, dadurch gekennzeichnet, daB die Tragschenkel
(30, 32) der Trager (24, 26) an einer der Flanken
der Lagerschaien (52, 54) anliegen.

11. Transpori- und Lagergesiell nach einem
oder mehreren der Anspriche 1 - 10, dadurch
gekennzeichnet, daB der Rahmen (12) am unteren
Ende mit Rollen (56, 58) versehen ist.

12. Transport- und Lagergestell nach einem
oder mehreren der Anspriiche 1 - 11, dadurch
gekennzeichnet, daB der Rahmen (12) an seinen
Quertraversen (60, 62, 64, 66) zur Verbindung der
aufrechten Stlitzen (14, 16, 18, 20) mit wenigstens
einer Lasche (68) zur Aufnahme einer Gabel eines
Gabelstaplers versehen ist.

13. Transport- und Lagergestell nach einem
oder mehreren der Anspriiche 1 - 12, dadurch
gekennzeichnet, daB die Stlitzen (14, 16, 18, 20)
mit Aufnahmed&finungen (70, 72, 74, 76) flir Kupp-
lungsklammern versehen sind.
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