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©  Dispositif  permettant  de  réserver  une  place  de  stationnement 

©  Ce  dispositif,  du  type  comportant  une  barrière 
(1)  escamotable  interdisant  temporairement  l'accès 
d'un  véhicule  à  une  place  de  stationnement,  ma- 
noeuvrée  par  un  mécanisme  d'actionnement  est  ca- 
ractérisé  en  ce  que  le  mécanisme  d'actionnement 
comprend  d'une  part  un  organe  de  manoeuvre  (4) 
de  la  barrière  (1)  commandé  par  une  clé  reliée  à  la 
batterie  du  véhicule,  et  apte  à  assurer  l'alimentation 
en  énergie  électrique  de  cet  organe  de  manoeuvre 
(4),  et  d'autre  part,  un  moyen  de  verrouillage  (26,27) 
de  la  barrière  (1),  la  commande  de  verrouillage  se 
faisant  par  un  organe  (21)  actionné  électriquement 
par  l'intermédiaire  de  la  clé,  la  commande  du  déver- 
rouillage  se  faisant  par  l'intermédiaire  d'un  organe 

^@(20)  actionné  par  le  poids  du  véhicule. 
^   Utilisable  notamment  pour  la  réservation  de  pla- 
c é e   de  stationnement  pour  les  handicapés. 
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Dispositif  permettant  de  réserver  une  place  de  stationnement 

La  présente  invention  concerne  un  dispositif 
permettant  de  réserver  une  place  de  stationne- 
ment. 

Certaines  personnes  ont  droit  à  des  places  de 
stationnement  réservées  pour  leur  véhicule,  à 
proximité  d'édifices  publics,  sur  des  parkings  muni- 
cipaux,  ou  dans  tout  autre  lieu,  en  raison,  par 
exemple  d'un  handicap  physique  qu'elles  présen- 
tent. 

Or,  il  est  trop  souvent  constaté  que,  malgré  la 
signalisation  propre  à  ces  emplacements,  des  per- 
sonnes  peu  scrupuleuses  les  occupent  indûment.  Il 
est  connu  d'interdire  l'accès  de  places  de  station- 
nement  par  des  barrières  escamotables  actionnées 
par  un  mécanisme  utilisant  de  l'énergie  électrique 
et  commandées  par  une  clé  ou  une  carte  magnéti- 
que.  Ces  dispositifs  présentent  l'inconvénient  d'uti- 
liser  l'énergie  électrique  du  secteur,  ce  qui  les  rend 
onéreux  car,  lors  de  leur  mise  en  place,  il  faut 
réaliser  une  alimentation  électrique,  ce  qui  implique 
des  travaux  importants.  Ces  dispositifs  ne  peuvent 
pour  cette  raison  être  employés  en  zone  urbaine 
pour  ne  protéger  qu'une  place  réservée. 

La  présente  invention  a  pour  but  de  remédier  à 
ces  inconvénients  en  fournissant  un  dispositif  pou- 
vant  fonctionner  sans  raccordement  fixe  à  une 
source  d'énergie,  n'engageant  que  de  faibles  bud- 
jets  d'installation  et  de  maintenance,  ne  nécessitant 
pour  sa  commande  aucun  effort  de  la  part  de 
l'utilisateur  (qui  peut  être  une  personne  handica- 
pée)  ne  le  gênant  pas  dans  ses  déplacements,  et 
pouvant  fonctionner  en  tout  emplacement  de  façon 
autonome. 

A  cette  fin,  ce  dispositif,  du  type  comportant 
une  barrière  escamotable  interdisant  temporaire- 
ment  l'accès  du  véhicule  à  une  place  de  stationne- 
ment,  manoeuvrée  dans  le  sens  de  l'ouverture  et 
dans  le  sens  de  la  fermeture  par  un  mécanisme 
d'actionnement,  et  commandé  par  une  clé  de  com- 
mande,  est  caractérisé  en  ce  que  le  mécanisme 
d'actionnement  comprend  d'une  part  un  organe  de 
manoeuvre  de  la  barrière  commandé  par  une  clé 
reliée  à  la  batterie  du  véhicule  et  apte  à  assurer 
l'alimentation  en  énergie  électrique  de  cet  organe 
de  manoeuvre,  et  un  organe  de  rappel  de  la  barriè- 
re  s'opposant  à  l'action  de  l'organe  de  manoeuvre, 
et,  d'autre  part,  un  moyen  de  verrouillage  de  la 
barrière,  la  commande  du  déverrouillage  se  faisant 
grâce  à  un  organe  actionné  électriquement  par 
l'intermédiaire  de  la  clé,  et  la  commande  du  ver- 
rouillage  se  faisant  par  l'intermédiaire  d'un  organe 
actionné  par  un  élément  utilisant  le  poids  du  véhi- 
cule,  des  moyens  étant  prévus  pour  ralentir  la 
descente  de  la  barrière  en  fin  de  service  et  stopper 
le  mouvement  de  pivotement  de  la  barrière  en  fin 

de  course  haute  et  basse. 
Ainsi,  ce  dispositif  n'utilise  pas  d'autres  éner- 

gies  que  celles  propres  au  véhicule,  que  ce  soit 
l'énergie  électrique  de  la  batterie,  ou  l'énergie  mé- 

5  canique  due  au  poids  du  véhicule,  de  sorte  qu'il 
est  peu  onéreux  à  installer  et  à  entretenir,  et  peut 
être  utilisé  en  zone  urbaine  ou  en  tout  autre  lieu 
pour  protéger  une  place  réservée.  L'emploi  d'une 
clé  de  contact  spécifique  nécessaire  au  fonctionne- 

10  ment  du  dispositif  permet  d'en  limiter  l'usage  aux 
seuls  ayants-droit. 

Avantageusement,  l'organe  de  manoeuvre  ac- 
tionnant  la  barrière  dans  le  sens  de  l'ouverture  est 
constitué  par  un  moteur  électrique  relié  à  un  arbre 

75  formant  axe  de  pivotement  de  la  barrière  par  l'in- 
termédiaire  d'un  pignon,  et  d'un  disque  reliés  par 
une  chaîne,  l'organe  de  rappel  actionnant  la  barriè- 
re  vers  la  position  fermée,  pouvant  être  constitué 
par  un  ressort  ou  un  contrepoids. 

20  Par  ailleurs,  le  moyen  de  verrouillage  est 
constitué  par  un  frein  à  friction  et  par  un  loquet 
agissant  sur  l'arbre  solidaire  de  la  barrière,  de 
manière  alternative. 

La  barrière  peut  ainsi  être  immobilisée  en  posi- 
25  tion  ouverte  ou  fermée. 

La  commande  du  verrouillage  et  du  déverrouil- 
lage  s'effectue  en  ce  qui  concerne  le  verrouillage 
par  un  vérin  actionnant  en  rotation  une  tige  agis- 
sant  sur  le  frein  et  sur  le  loquet,  et  en  ce  qui 

30  concerne  le  déverrouillage,  par  un  électro-aimant 
actionnant  la  même  tige  en  sens  opposé  au  sens 
d'actionnement  du  vérin. 

Le  vérin  est  un  vérin  pneumatique  raccordé  par 
des  tuyaux  souples  et  étanches  à  un  coussin  placé 

35  sur  le  soi  dans  la  zone  de  roulement,  sur  la  place 
de  stationnement,  d'au  moins  deux  des  roues  du 
véhicule,  situées  du  même  côté,  ce  coussin  étant 
constitué  par  une  plaque  indéformable  en  appui  sur 
les  tuyaux,  et  montée  sur  un  support  lui  permettant 

40  d'effectuer  un  mouvement  vers  le  bas. 
Avantageusement,  le  dispositif  peut  être  muni 

d'un  réducteur-démultiplicateur  du  mouvement  du 
moteur  de  manoeuvre  de  la  barrière,  un  pignon  du 
réducteur-démultiplicateur  agissant  sur  l'arbre  de  la 

45  barrière  n'étant  opérationnel  que  dans  un  sens,  et 
monté  libre  dans  l'autre. 

Ainsi,  le  mouvement  de  la  barrière  se  fait  selon 
une  vitesse  adéquate.  Le  pignon  monté  libre  per- 
met  à  la  barrière  d'opérer  le  mouvement  inverse 

50  sous  l'effet  de  l'organe  de  rappel,  sans  que  le 
moteur,  alors  arrêté,  ne  soit  entraîné. 

Le  dispositif  peut  en  outre  comporter  un  raien- 
tisseur  hydraulique  agissant  sur  l'arbre  solidaire  de 
la  barrière,  contrôlant  la  vitesse  de  la  barrière 
quand  elle  est  actionnée,  vers  la  position  de  ferme- 
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ture,  par  l'organe  de  rappel. 
Ceci  est  utile  pour  éviter  certains  dommages 

qui  pourraient  être  occasionnés  à  un  véhicule  quit- 
tant  un  emplacement  par  un  mouvement  brutal  de 
la  barrière.  Par  le  réducteur-démultiplicateur  et  par 
le  ralentisseur  hydraulique,  le  mouvement  de  la 
barrière  est  contrôlé  dans  le  sens  de  l'ouverture  et 
dans  le  sens  de  la  fermeture. 

Avantageusement,  la  clé  de  commande  est  re- 
liée  à  une  prise  se  branchant  sur  l'allume-cigare  du 
véhicule. 

L'énergie  de  la  batterie  est  ainsi  amenée  aux 
organes  électriques  du  dispositif  de  manière  simple 
et  pratique. 

En  position  d'attente,  la  barrière  se  trouve  ver- 
rouillée  en  position  fermée  par  le  loquet.  Lorsqu'un 
véhicule  se  présente  pour  accéder  à  la  place  de 
stationnement,  l'une  de  ses  roues  s'engage  sur  la 
plaque,  ce  qui  provoque  le  mouvement  vers  le  bas 
de  celle-ci  du  fait  du  poids  du  véhicule.  La  plaque 
écrase  ainsi  les  tuyaux  souples  et  étanches  sur 
lesquels  elle  repose.  Le  déplacement  d'air  en  ré- 
sultant  actionne  le  vérin  pneumatique  qui  verrouille 
le  frein  et  déverrouille  le  loquet,  assurant  le  main- 
tien  de  la  barrière  en  position  fermée. 

Lorsque  l'utilisateur  engage  sa  clé  de  comman- 
de  dans  la  serrure  prévue  à  cet  effet,  la  batterie  du 
véhicule,  par  l'intermédiaire  de  la  clé,  réalise  d'une 
part  l'alimentation  de  l'électro-aimant  qui  assure  le 
déverrouillage  de  la  barrière,  et  d'autre  part,  l'ali- 
mentation  du  moteur  électrique  l'entraînant  jusqu'à 
sa  position  d'ouverture.  Lorsque  la  barrière  arrive 
en  position  haute,  ie  moteur  électrique  n'est  plus 
alimenté  grâce  à  un  interrupteur  de  fin  de  course, 
la  clé  de  commande  est  retirée  de  la  serrure,  et 
l'électro-aimant  n'est  également  plus  alimenté.  De 
ce  fait,  le  vérin  pneumatique  actionne  le  frein  de 
l'arbre  de  la  barrière  pour  assurer  le  maintien  de 
celle-ci  en  position  haute.  Lorsque  le  véhicule  quit- 
te  l'emplacement  de  stationnement,  le  vérin  pneu- 
matique  n'étant  plus  actionné  à  partir  du  coussin 
par  le  poids  du  véhicule,  il  libère  le  frein  et  permet 
le  basculement  de  la  barrière  vers  sa  position  de 
fermeture,  sous  l'action  du  ressort  de  rappel.  En  fin 
de  course  basse,  le  loquet  assure  le  verrouillage 
de  la  barrière.  Un  utilisateur  peut  donc  quitter  un 
emplacement  de  stationnement  sans  avoir  à  exer- 
cer  une  quelconque  commande  de  fermeture  de  la 
barrière  après  son  départ. 

De  toute  façon,  l'invention  sera  bien  comprise 
par  la  description  qui  suit,  en  référence  au  dessin 
schématique  annexé  représentant,  à  titre  d'exem- 
ple  non  limitatif,  une  forme  de  réalisation  de  ce 
dispositif  : 

Figure  1  en  est  une  vue  de  dessus,  au  cours 
de  trois  phases  de  fonctionnement  ; 

Figure  2  est  une  vue  en  coupe  verticale  et  à 
échelle  agrandie,  selon  ll-ll  de  figure  1  du  mécani- 

sme  d'actionnement  de  la  barrière  ; 
Figure  3  est  une  vue  en  coupe  verticale 

selon  lll-lll  de  figure  1  du  coussin  actionnée  par 
l'une  des  roues  de  l'automobile  ; 

5  Figures  4,  5  et  6  sont  des  vues  en  coupe 
verticale  selon,  respectivement,  IV-IV,  V-V,  VI-VI  de 
figure  2  du  mécanisme  d'actionnement  de  la  bar- 
rière  ; 

Figure  7  est  une  vue  de  la  clé  de  commande 
10  reliée  par  un  cordon  conducteur  électrique  à  une 

prise  d'allume-cigare  de  type  standard. 
La  figure  1  représente  une  place  de  stationne- 

ment  équipée  du  dispositif  selon  l'invention.  Celui- 
ci  se  compose  d'une  barrière  1,  d'un  boîtier  2 

15  abritant  le  mécanisme  d'actionnement  de  la  barriè- 
re  1,  et  d'un  coussin  3  placé  sur  le  sol  dans  la 
zone  de  roulement  d'au  moins  deux  des  roues  du 
véhicule  situées  du  même  côté.  La  barrière  1  est 
située  à  une  hauteur  permettant  de  laisser  passer 

20  le  capot  d'un  véhicule  sous  elle,  mais  pas  le  toit  de 
celui-ci.  Le  coussin  3  se  prolonge  au-delà  de  la 
barrière  1  en  direction  de  l'entrée  de  la  place  de 
stationnement.  Le  boîtier  2  est  positionné  de  ma- 
nière  à  être  accessible  par  le  conducteur  sans  qu'il 

25  ait  à  descendre  de  son  véhicule.  Lorsque  le  véhi- 
cule  se  présente  en  face  de  la  place  de  stationne- 
ment,  son  conducteur  avance  jusqu'à  pouvoir  at- 
teindre  du  bras  le  boîtier  2,  engageant  ainsi  le 
capot  de  la  voiture  sous  la  barrière  1,  et  l'une  des 

30  roues  sur  le  coussin  3.  Pour  commander  l'ouvertu- 
re  du  dispositif,  le  conducteur  engage  dans  une 
serrure  32,  une  clé  de  commande  36  qu'il  tient  à  la 
main,  cette  clé  36  étant  reliée  par  un  cordon 
conducteur  électrique  37  à  la  batterie  du  véhicule 

35  par  l'intermédiaire  d'une  prise  38  branchée  sur 
l'allume-cigare. 

Les  figures  2,4,5  et  6  représentent,  vu  sous 
différents  angles  le  mécanisme  d'actionnement  de 
la  barrière  1  ,  contenu  dans  le  boîtier  2. 

40  Ce  mécanisme  comprend  un  moteur  électrique 
d'entraînement  4  dont  le  pignon  5  est  relié  par  une 
chaîne  6  au  pignon  7  d'un  réducteur-démultiplica- 
teur  8.  Le  réducteur-démultiplicateur  8  comporte  un 
autre  pignon  9  relié  par  une  chaîne  10  à  un  disque 

45  11  solidaire  de  l'arbre  12  formant  axe  de  pivote- 
ment  de  la  barrière  1  .  Le  pignon  9  n'est  opération- 
nel  que  dans  le  sens  du  levage  de  la  barrière,  et 
tourne  librement  dans  l'autre  sens.  Un  ressort  13 
de  rappel  est  relié  à  un  disque  14  solidaire  de 

50  l'arbre  12.  Par  ailleurs,  un  ralentisseur  hydraulique 
15  comportant  un  pignon  16  est  relié  par  une 
chaîne  17  à  un  disque  18  solidaire  de  l'arbre  12. 
D'autre  part,  le  mécanisme  d'actionnement  com- 
prend  une  tige  pivotante  19  sur  laquelle  agissent 

55  un  vérin  pneumatique  20,  un  électro-aimant  21  et 
un  ressort  de  rappel  22.  Le  vérin  pneumatique  20 
est  équipé  d'une  purge  23  et  d'un  contrôleur  de 
pression  24,  et  est  alimenté  en  air  par  deux  tuyaux 
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25.  La  tige  19  commande  un  frein  26  porté  par 
l'arbre  12  et  un  loquet  27,  solidaire  de  celle-ci, 
comportant  une  patte  28.  Le  disque  14,  solidaire  de 
l'arbre  12  porte,  sur  sa  face  située  du  côté  du 
loquet  27,  une  butée  d'arrêt  29.  L'arbre  1  2  compor- 
te  en  outre  une  butée  radiale  de  fin  de  course  30 
sur  le  trajet  de  laquelle  est  situé  un  interrupteur 
coupe-circuit  31.  En  outre,  le  dispositif  est  muni 
d'une  serrure  32  et  d'un  contacteur  33. 

La  figure  3  représente  le  coussin  3  auquel  sont 
reliés  les  tuyaux  25.  Celui-ci  est  constitué  par  une 
plaque  34  en  appui  sur  les  tuyaux  25,  et  montée 
sur  un  support  35  lui  permettant  d'effectuer  un 
mouvement  vers  le  bas. 

La  figure  7  représente  la  clé  de  commande  36 
reliée  par  un  cordon  contacteur  électrique  37  à  une 
prise  d'aliume-cigare  38. 

Le  dispositif  fonctionne  comme  décrit  ci-après  : 
en  position  d'attente,  la  barrière  1  est  verrouillée  en 
position  fermée  par  le  loquet  27  qui  agit  sur  la 
butée  d'arrêt  29.  Lorsqu'un  véhicule  se  présente 
pour  rentrer  dans  la  place  de  stationnement,  l'une 
de  ses  roues  s'engage  sur  le  coussin  3,  ce  qui 
opère  un  déplacement  vertical  de  la  plaque  34  vers 
le  bas.  Celle-ci  écrase  les  tuyaux  25,  provoquant 
un  déplacement  d'air  actionnant  le  vérin  20,  qui 
agit  sur  la  tige  19  de  manière  à  lui  faire  faire  une 
rotation  provoquant  le  serrage  du  frein  26.  La  clé 
36,  reliée  à  la  batterie  du  véhicule,  est  introduite 
dans  la  serrure  32.  Le  contact  ainsi  établi  actionne 
l'électro-aimant  21  qui  exerce  sur  la  tige  19  une 
action  provoquant  une  rotation  dans  le  sens  oppo- 
sé  à  celle  exercée  par  le  vérin  20,  ce  qui  desserre 
le  frein  26,  lève  le  loquet  27  et  actionne  le  contac- 
teur  33  par  l'intermédiaire  de  la  patte  28.  Le 
contact  ainsi  établi  met  en  fonctionnement  le  mo- 
teur  4  qui,  par  l'intermédiaire  du  réducteur-démulti- 
plicateur  8,  et  grâce  aux  pignons  5,7  et  9  et  aux 
chaînes  6  et  1  0,  agit  sur  le  disque  1  1  et  provoque 
l'ouverture  de  la  barrière  1.  En  position  haute,  la 
butée  30  vient  au  contact  de  l'interrupteur  31  qui 
coupe  l'alimentation  en  courant.  Le  mouvement  de 
la  barrière  1  est  stoppé  et  l'électro-aimant  21  ,  relâ- 
ché.  Dès  lors,  le  frein  26  est  resserré,  ce  qui 
immobilise  la  barrière  1  .  Après  avoir  retiré  la  clé  36 
de  la  serrure  32,  le  véhicule  peut  être  garé  et 
abandonné  à  sa  place.  En  se  levant,  la  barrière  1  a 
actionné  le  ralentisseur  hydraulique  15,  par  l'inter- 
médiaire  du  disque  18  de  la  chaîne  17  et  du 
pignon  16,  ainsi  que  le  ressort  13  par  l'intermédiai- 
re  du  disque  14.  Mais  le  dispositif  reste  bloqué  par 
l'action  du  frein  26  tant  que  le  véhicule  exercera 
une  pression  sur  la  plaque  34  du  coussin  3.  Lors- 
que  le  véhicule  quitte  la  place,  le  vérin  20  cesse 
d'exercer  son  action.  Le  ressort  22  agit  sur  la  tige 
19  de  manière  à  desserrer  le  frein  26.  La  barrière 
1,  sous  l'action  du  ressort  13  redescend  à  l'hori- 
zontale,  freinée  par  le  ralentisseur  hydraulique  15, 

et  reprend  sa  place  initiale  jusqu'à  enclenchement 
du  loquet  27  qui  l'immobilise. 

5  Revendications 

1.  Dispositif  permettant  de  réserver  une  place 
de  stationnement,  du  type  comportant  une  barrière 
(1)  escamotable  interdisant  temporairement  l'accès 

w  du  véhicule  à  une  place  de  stationnement,  ma- 
noeuvrée  dans  le  sens  de  l'ouverture  et  dans  le 
sens  de  la  fermeture  par  un  mécanisme  d'actionne- 
ment,  et  commandé  par  une  clé  de  commande 
(36),  caractérisé  en  ce  que  le  mécanisme  d'action- 

75  nement  comprend  d'une  part  un  organe  de  ma- 
noeuvre  (4)  de  la  barrière  (1)  commandé  par  une 
clé  (36)  reliée  à  la  batterie  du  véhicule,  et  apte  à 
assurer  l'alimentation  en  énergie  électrique  de  cet 
organe  de  manoeuvre  (4),  et  un  organe  de  rappel 

20  (13)  de  la  barrière  (1)  s'opposant  à  l'action  de 
l'organe  de  manoeuvre  (4)  et,  d'autre  part,  un 
moyen  de  verrouillage  (26,27)  de  la  barrière  (1),  la 
commande  du  déverrouillage  se  faisant  grâce  à  un 
organe  (21)  actionné  électriquement  par  l'intermé- 

25  diaire  de  la  clé  (36),  et  la  commande  du  verrouilla- 
ge  se  faisant  par  l'intermédiaire  d'un  organe  (20) 
actionné  par  un  élément  (3)  utilisant  le  poids  du 
véhicule,  des  moyens  (27,29,30,31)  étant  prévus 
pour  ralentir  la  descente  de  la  barrière  en  fin  de 

30  service  et  stopper  le  mouvement  de  pivotement  de 
la  barrière  en  fin  de  course  haute  et  basse. 

2.  Dispositif  selon  la  revendication  1,  caractéri- 
sé  en  ce  que  l'organe  de  manoeuvre  actionnant  la 
barrière  (1  )  dans  le  sens  de  l'ouverture  est  consti- 

35  tué  par  un  moteur  électrique  (4)  relié  à  un  arbre 
(12)  formant  axe  de  pivotement  de  la  barrière  (1) 
par  l'intermédiaire  d'un  pignon  (5),  d'un  disque  (11) 
reliés  par  une  chaîne  (6),  l'organe  de  rappel,  ac- 
tionnant  la  barrière  (1)  vers  la  position  fermée, 

40  étant  constitué  par  un  ressort  (13). 
3.  Dispositif  selon  les  revendications  1  ou  2, 

caractérisé  en  ce  que  le  moyen  de  verrouillage  est 
constitué  par  un  frein  (26)  à  friction  et  par  un 
loquet  (27)  agissant  sur  l'arbre  (12)  solidaire  de  la 

45  barrière  (1  ),  de  manière  alternative. 
4.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  reven- 

dications  1  à  3,  caractérisé  en  ce  que  la  comman- 
de  du  verrouillage  et  du  déverrouillage  s'effectue 
en  ce  qui  concerne  le  verrouillage,  par  un  vérin 

50  (20)  actionnant  en  rotation  une  tige  (19)  agissant 
sur  le  frein  (26)  et  sur  le  loquet  (27),  et  en  ce  qui 
concerne  le  déverrouillage,  par  un  électro-aimant 
(21)  actionnant  la  même  tige  (19)  en  sens  opposé 
au  sens  d'actionnement  du  vérin  (20). 

55  5.  Dispositif  selon  la  revendication  4,  caractéri- 
sé  en  ce  que  le  vérin  (20)  est  un  vérin  pneumati- 
que  raccordé  par  des  tuyaux  (25)  souples  et  étan- 
ches  à  un  coussin  (3)  placé  sur  le  sol  dans  la  zone 

4 
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de  roulement  sur  la  place  de  stationnement  d'au 
moins  deux  des  roues  du  véhicule  situées  du 
même  côté,  ce  coussin  (3)  étant  constitué  par  une 
plaque  (34)  indéformable  en  appui  sur  les  tuyaux 
(25),  et  montée  sur  un  support  (35)  lui  permettant  5 
d'effectuer  un  mouvement  vers  le  bas. 

6.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  reven- 
dications  1  à  5,  caractérisé  en  ce  qu'il  est  muni 
d'un  réducteur-démultiplicateur  (8)  du  mouvement 
du  moteur  (4)  de  manoeuvre  de  la  barrière  (1),  le  w 
pignon  (9)  du  réducteur-démultiplicateur  (8)  agis- 
sant  sur  l'arbre  (12)  de  la  barrière  (1)  n'étant  opéra- 
tionnel  que  dans  un  sens,  et  monté  libre  dans 
l'autre. 

7.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  reven-  75 
dications  1  à  6,  caractérisé  en  ce  qu'il  comporte  un 
ralentisseur  hydraulique  (15)  agissant  sur  l'arbre 
(12)  solidaire  de  la  barrière  (1),  contrôlant  la  vitesse 
de  la  barrière  (1)  quand  elle  est  actionnée  vers  la 
position  de  fermeture  par  l'organe  de  rappel  (1  3).  20 

8.  Dispositif  selon  l'une  quelconque  des  reven- 
dications  1  à  7,  caractérisé  en  ce  que  la  clé  de 
commande  (36)  est  reliée  à  une  prise  (38)  se 
branchant  sur  l'allume-cigare  du  véhicule. 

5 
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