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@ Druckschalter zur Uberwachung des Drucks im Reifen eines Kraftfahrzeugrades.

@ Bei einem Druckschalter zur Uberwachung des
Drucks im Reifen eines Kraftfahrzeugrades ist in der
Referenzdruckkammer des Schalters zusitzlich zu
zwei Kontaktelementen ein elektrischer Temperatur-
fiihler zur Uberwachung der Reifentemperatur ange-
ordnet, wobei der Temperaturfiihler ein temperatur-
empfindlicher elektrischer Halbleiter-Schalter sein
kann, der zwischen dem einen Kontaktelement und
dessen AnschluBleitung in Reige geschaltet ist.

6 " 7% ? L F16.2

S ?

=T~ \\_3 5 u
N - \

2 N, A
» 0% 7R
1 =  L 1
l NAN Ny | - i
33 ? RO 32 : N
z : Z ' VA =5 w
17 == = /l’/ “ y ><
14 — \ ) >
XZ 5 26 3 27
87 287 29 97T ™M

Xerox Copy Centre



1 EP 0 373 303 A2 2

Druckschalter zur Uberwachung des Drucks im Reifen eines Kraftfahrzeugrades

Die Erfindung betrifft einen Druckschalter zur
Uberwachung des Drucks im Reifen eines Kraft-
fahrzeugrades mit einem am Kraftfahrzeugrad befe-
stigten Geh&use, mit einer im Gehduse ausgebilde-
ten Referenzdruckkammer, mit einer die Referenz-
druckkammer verschliefenden Membran, die einer-
seits von dem in der Referenzdruckkammer herr-
schenden Referenzdruck und andererseits vom
Reifendruck beaufschlagt ist, mit einem ersten
Kontaktelement, das auf der Referenzdruckseite
der Membran befestigt ist, mit einem zweiten Kon-
taktelement, das geh3usefest und dem ersten Kon-
taktelement gegeniiberliegend in der Referenz-
druckkammer angeordnet ist, und mit elektrischen,
zu den beiden Kontakielementen fiihrenden An-
schluBieitungen.

Der in einem Kraftfahrzeugreifen herrschende
Druck ist temperaturabh@ngig. Bei hohen Tempera-
turen kann somit ein Druck vorgetduscht werden,
der unterhalb dem Druck bei Normaltemperatur
liegt. Es ist daher zweckmiBig, auler dem Reifen-
druck auch noch die Reifentemperatur zu Uberwa-
chen. -

Es ist bekannt, zur Uberwachung von Tempera-
turen elektrische Temperaturfiihler einzusetzen.
Beim Einsatz soicher Temperatur fiihler an Kraft-
fahrzeugrddern entsteht jedoch das Problem des
Anbringungsortes. Einerseits mdchte man eine
mdglichst genaue Temperaturliberwachung errei-
chen, andererseits sind dem hierbei zu treffenden,
technischen Aufwand Grenzen gesetzt.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine einfache
Anordnung anzugeben, mit welcher gleichzeitig der
Druck und die Temperatur eines Kraftfahrzeugrei-
fens Uberwacht werden k&nnen.

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemé-
Ben Druckschaiter dadurch geldst, daB in der Refe-
renzdruckkammer zusdtzlich zu den beiden Kon-
taktelementen ein elekirischer Temperaturflhler zur
Uberwachung der Reifentemperatur angeordnet ist,
wobei der Temperaturfiihler ein temperaturemp-
findlicher elektrischer Halbleiter-Schalter sein kann,
der zwischen dem zweiten Kontaktelement und
dessen AnschluBleitung in Reihe geschaltet ist.

Die nachstehende Beschreibung einer bevor-
zugten Ausfiihrungsform der Erfindung dient im
Zusammenhang mit beiliegender Zeichnung der
weiteren Erlduterung. Es zeigen:

Figur 1 schematisch die Anordnung eines
Druckschalters an der Felge eines Kraftfahrzeugra-
des und

Figur 2 eine Schnittansicht des Druckschal-
ters entlang der Linie 2-2 in Figur 1.

Wie Figur 1 zeigt, ist ein Druckschalter 1 in die
einen Ublichen Reifen 2 tragende Felge 3 eines
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Kraftfahrzeugrades eingeschraubt. Der Druckschal-
ter 1 (Figur 2) umfaBt ein duBeres Schraubgehduse
4, in dem durch Umbdrdelung eines GehZuseran-
des 5 ein Inneres Gehduse 6 aus zwei fest mitein-
ander verbundenen GehZuseteilen 7, 8 gehalten ist.
Zwischen dem SchraubgehZuse 4 und dem ersten
gehduseteil 7 sowie zwischen dem Schraubgehiu-
se 4 und der Felge 3 sind jeweils Druckdichtungen
9 bzw. 11 angeordnet. AufBerdem kann zwischen
dem Schraubgehduse 4 und dem GehZuseteil 7
eine thermische Isolierung 12 angeordnet werden.

Der erste Gehduseteil 7 enthdlt eine Referenz-
druckkammer 13, die von einer herk&mmliichen
Metallmembran 14, die an einem Stirnrand des
Gehduseteils 7 befestigt ist, druckdicht verschlos-
sen wird. In die Referenzdruckkammer 13 miindet
ein Metallrohr 15, das unter Zwischenschaltung ei-
ner Glasisolierung 16 fest mit dem Gehduseteil 7
verbunden ist. Uber das Rohr 15 wird ein Gas mit
bestimmtem Druck in die Referenzdruckkammer 13
eingefiillt. AnschlieBend wird das Rohr 15, bei-
spielsweise durch Verquetschung, dicht verschlos-
sen.

Der einen Deckel flir das erste GehZuseteil
bildende, zweite Geh&useteil 8, der vorzugsweise
aus Isoliermaterial gefertigt ist, weist. Durchbre-
chungen 17 auf, so daB sich der im Reifen 2
herrschende Druck auf die der Referenzdruckkam-
mer 13 abgewandte Seite der Membran 14 auswir-
ken kann. In den Geh3useteil 8 ist zentral eine
Anschlagschraube 18 eingedreht, die mit einer ihr
gegeniberliegend an der Membran 14 befestigten
Anschlagplatte 19 zusammenwirkt. Durch die
Schraube 18 ist die eine Endstellung der Membran
14 bestimmt, falls im Reifen der Druck Null
herrscht.

Die in elektrischer Verbindung mit dem Geh&u-
seteil 7 stehende Metallmembran 14 trégt, der An-
schlagplatte 19 gegeniiberliegend, eine weitere
Metallplatte 21, die ein erstes Kontaktelement bil-
det. Mit dem Geh&usetell 7 und damit mit der
Metallplatte 21 steht eine AnschiuBleitung 22 in
elektrischer Verbindung, die in einen Stecker 23
auslduft. Eine weitere, mit einem Stecker 24 verse-
hene AnschiuBleitung 25 ist mit dem Metallrohr 15
verbunden, welches unter Zwischenschaltung der
Isolierung 16 fest im GehAuseteil 7 sitzt. Die bei-
den Stecker 23, 24 sind ihrerseits an einem Isolier-
kGrper 26 angeordnet, der zwischen dem Schraub-
gehduse 4 und dem Gehduseteil 7 liegt. Der lIso-
lierkGrper 26 trigt einen weiteren Flihrungsstift 27.
Durch Einschieben einer entsprechenden Buchse
in das freie Ende des Schraubgehduses 4 kann an
die Steckerstifte 23, 24 ein (nicht dargestellies)
elektrisches Kabel angeschlossen werden.
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In den Gehduseteil 7 ist innerhalb der Refe-
renzdruckkammer 13 unter Zwischenschaltung
zweier Isolierringe 28, 29 ein elekirischer Tempera-
turfUhler in Gestalt eines temperaturempfindlichen
elekirischen Halbleiter-Schalters fest eingesetzt.
Der Halbleiter-Schalter 31 hat die Form einer
Scheibe mit zwei AnschluBfldchen. Die in Figur 2
rechts liegende AnschiuBfldche ist Uber zwei Kon-
taktfedern 32 elekirisch leitend mit der Stirnseite
des Metallrohrs 16 verbunden. Die in Figur 2 links
gelegene AnschluBfliche des Schalters 31 trégt,
ebenfalls unter Ausbildung einer elektrischen Ver-
bindung, ein zweites, in eine Spitze auslaufendes
Kontaktelement 33, wobei die Spitze dieses Ele-
mentes der das erste Kontakielement bildenden
Metallplatte 21 gegenliberliegt.

Wenn im Reifen 2 Druck herrscht, wird die
Membran 14 und mit ihr das erste Kontaktelement
21 gegen das zweite Kontaktelement 33 gepreft
und dort gehalten. Beim Absinken des Reifen-
drucks unter einen vorgegebenen Wert, 18st sich
das erste vom zweiten Kontaktelement, so daf8 ein
Signal entsteht, das an den Steckerstiften 23, 24
abgegriffen werden kann.

Der Halbleiter-Schalter 31 liegt in Reihe zwi-
schen dem Kontakt element 33 und der AnschluB-
leitung 25 und weist in herkSmmlicher Weise einen
positiven Temperaturkoeffizienten auf, d. h. sein
Widerstand steigt oberhalb einer bestimmten Tem-
peratur pi6tzlich stark an, so daB der Stromdurch-
fluB durch den Schalter praktisch unterbrochen ist.
Wenn infolgedessen diese Temperatur erreicht ist
wird der Kontakt zwischen den Steckerstiften 23,
24 unterbrochen und hierdurch ein Signal geliefert,
auch wenn unter der Wirkung des Reifendruckes
die beiden Kontakielemente 21 und 33 noch anein-
ander anliegen.

Es wurde gefunden, daB durch die beschriebe-
ne Anordnung des Temperaturfiihlers (Halbleiter-
Schalter 31) in der Referenzdruckkammer 13 eine
besonders genaue Kontrolle der im Reifen 2 herr-
schenden Temperatur mdglich ist.

Anspriiche

1. Schalter zur Uberwachung des Drucks im
Reifen eines Kraftfahrzeugrades mit einem am
Kraftfahrzeugrad befestigten Geh&use, mit einer im
Gehduse ausgebildeten Referenzdruckkammer, mit
einer die Referenzdruckkammer verschliefenden
Membran, die einerseits von dem in der Referenz-
druckkammer herrschenden Referenzdruck und an-
dererseits vom Reifendruck beaufschlagt ist, mit
einem ersten Kontaktelement, das auf der Refe-
renzdruckseite der Membran befestigt ist, mit ei-
nem zweiten Kontaktelement, das geh#usefest und
dem ersten Kontaktelement gegenlberliegend in
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der Referenzdruckkammer angeordnet ist, und mit
elektrischen, zu den beiden Kontaktelementen fUh-
renden AnschluBleitungen, dadurch gekennzeich-
net, daB in der Referenzdruckkammer (13) zusdtz-
lich zu den beiden Kontaktelementen (21, 33) ein
elektrischer Temperaturfiihler (31) zur Uberwa-
chung der Reifentemperatur angeordnet ist.

2. Druckschalter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der Temperaturfihler ein tempe-
raturempfindlicher elektrischer Halbleiter-Schalter
(31) ist, der zwischen dem zweiten Kontaktelement
(33) und dessen AnschluBleitung (25) in Reihe ge-
schaltet ist.

3. Druckschalter nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Halbleiter-Schaiter (31) als
Scheibe mit zwei Anschiuiflichen ausgebildet ist,
von denen die eine Fliche das zweite Kontaktele-
ment (33) trdgt und die andere Fldche Uber Kon-
taktfedern (32) mit der AnschluBleitung (25) verbun-
den ist.

4, Druckschalter nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Kontaktfedern (32) ein mit
der AnschluBleitung (25) verbundenes Metalirohr
(15) berlihren, das der Einflliung von Druckgas in
die Referenzdruckkammer dient.
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