-
g

—

Europédisches Patentamt

0 European Patent Office

Office européen des brevets

(™) Verdffentlichungsnummer: 0 375 661
A1l

®@ EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 90102049.5

® Anmeldetag: 02.02.89

@ Int. c15 EOSF 3/22, EO5F 3/00

Diese Anmeldung is am 02 - 02 - 1980 als
Teilanmeldung zu der unter INID-Kode 60
erwihnten Anmeldung eingereicht worden.

&) Priorit4t: 13.02.88 DE 8801896 U

Veréffentlichungstag der Anmeldung:
27.06.90 Patentblatt 90/26

@ Verdffentlichungsnummer der friiheren
Anmeldung nach Art. 76 gPU: 0 328 945

Benannte Vertragsstaaten:
DEFR GBIT SE

@) Anmelder: Gretsch-Unitas GmbH

Baubeschlage

Johann-Maus-Strasse 3 Postfach 1120

D-7257 Ditzingen(DE)

@ Erfinder: Schroder, Gerhard
Talstrasse 61
D-7533 Tiefenbronn(DE)
Erfinder: Mauckner, Dieter
César-Fleischlein-Weg 8
D-7250 Leonberg(DE)

Vertreter: Schmid, Berthold et al
Patentanwilte Dipl.-Ing. B. Schmid Dr. Ing. G.

Birn Falbenhennenstrasse 17
D-7000 Stuttgart 1(DE)

@) Tiirschliesser.

@ Um eine gedffnete Tir (1) in einer wéhlbaren
vorgegebenen Offnungsstellung feststellen zu kon-
nen, wird bei einem ats ObentlirschlieBer ausgebil-
deten TUrschlieBer (4) mit einem in einer Gleitschie-
ne (5) geflihrten Ausstellarm (6) an der Gleitschiene
(5) eine Feststellvorrichtung (13) anmontiert. Sie be-
sitzt ein federbelastetes Sperrelement (15), welches
in der vorgesehenen Offnungsstellung der Tur mit
ginem am freien Ende des Ausstellarms (6) ange-
brachten Gleitelement (7) verrastet. Das Sperrele-
ment (15) ragt ndmlich in die Bewegungsbahn des
sich beim Offnen der TUr entlang der Glesitschiene
bewegenden Gleitelements (7) hinein. Aufgrund von
Schrigen (19 und 22) geht sowohi das Einrasten als
auch das Ausrasten relativ leicht vonstatten, wobei
man das Ausrasten mittels einer krdftigen SchiieBbe-

'-nwegung der Tlr erreichen kann. Statt dessen 48t

Q.
LL

sich das Sperrelement (15) auch mittels einer Hilfs-
kraft oder von Hand zurlickziehen.

Zur Erleichterung der Montage wird die Gleit-
schiene (5) nicht unmittelbar am festen Ramen (2)
der TUr (1) anmontiert, sondern mittelbar Uber eine
zuvor am festen Rahmen angeschraubte Montages-
chiene (41). Die Verbindung wird mit Schrauben (47)

gesichert.
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TurschlieBer

Die Erfindung bezieht sich auf einen Tirschiie-
Ber, dessen Aussteliarm einenends drehfest mit der
Tiirschiiefer-Antriebswelle verbunden ist und an-
dernends ein in siner an einem festen Rahmen od.
dgi. der TiUr angebrachten Gleitschiene zumindest
verschiebbares und vorzugsweise auch feststsllba-
res Gleitelement tréigt. Es handelt sich hierbei um
einen sogenannten Obentlrschliefer mit einem Pa-
rallelarmgesténge, der an der Tir befestigt ist. Bei
diesem TurschlieBer wird der Ausstellarm in einer
Gleitschiene am festen Rahmen geflhrt, wobei sein
Gleitelement aufgrund der Verschwenkung des
Ausstellarms beim Offnen und SchlieBen der Tlr in
der Gleitschiene verschoben und gedreht wird. Der
Ausstellarm steht dabei unter einer Vorspannung,
die ihn vom festen Rahmen wegdrlicken will. Diese
Vorspannung kommt von einer Feder, weiche, wie
gesagt, den bei geschlossener Tir etwa parallel zu
deren Ebene angeordneten Ausstellarm in Richtung
seiner Schrigstellung belastet. Dies erschwert die
Montage des TirschlieBers. insbesondere des Aus-
stellarms, in der Gleitschiens, weil letzterer mit
seinem freien Ende bzw. seinem Glsitelement in
die Gleitschiene eingeschoben werden mus.

Es liegt daher die Aufgabe vor, den eingangs
beschriebenen Tirschliefer so weiterzubilden, daj
seine Montage einfacher und damit rascher durch-
zufiinren ist. Zur L&sung dieser Aufgabe wird erfin-
dungsgemiB vorgeschlagen, daB der Tirschliefer
gemiB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 dadurch
gekennzeichnet ist, daB die Gleitschiene mit einer
mit dem festen Rahmen od. dgl. verbindbaren
Montageschiene verbindbar ist.

Am festen Rahmen od. dgl., insbesondere an
dessen oberem Querholm, befestigt man zunichst
die Montageschiene. Weil diese zumindest vor der
Montage von der Gleitschiene getrennt ist, kann
sich die Kraft der am Ausstellarm angreifenden
Belastungsfeder beim Anschiagen der Montages-
chiene nicht auswirken. Wenn diese montiert ist,
verbindet man mit ihr die Gleitschiene, an weicher
sich bereits der TirschlieBer befindet. W&hrend die
Gleitschiene an den festen Rahmen Ublicherweise
angeschraubt wird, was ver hiltnismaBig viel Zeit
und genaues Arbeiten erfordert sowie durch die
Federkrait des Ausstellarms zusdizlich erschwert
ist, kann man bei diesem TUrschliefer die Gleit-
schiene mit der Montageschiene durch Aufstecken,
Aufschieben oder in anderer bekannter Schnellver-
bindungsart verhiltnismaBig rasch kuppeln und an-
schlieBend, soweit erforderlich, die Verbindung
noch sichern. Dies geht wesentlich rascher vonstat-
ten als das Anschrauben der Gleitschiene beim
Stand der Technik bzw. der Montageschiene die-
ses Tirschliefers. Infolgedessen wirkt sich die
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Kraft der Feder bei Verwendung einer Montages-
chiene kaum nachteilig aus, so daB dieser Tur-
schliefer insgesamt einfacher und letztendlich we-
gen der entfallenden Behinderung durch die Feder
auch rascher montiert werden kann.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Er-
findung sind die- Gleitschiene und die Montages-
chiene formschliissig gekuppelt. Man kann sie also
relativ rasch zusammenfligen.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daf
die Gleitschiene auf die Montageschiene von oben
her aufsetzbar ist, wobei eine nach unten weisende
Leiste der Gleitschiene eine in Gegenrichtung wei-
sende andere Leiste der Montageschiene hinter-
greift. Sobald man die Gleitschiene mit dem Tur-
schiieBer auf die Montageschiene von oben her
aufgesteckt hat, ist die Montage zumindest weitge-
hend abgeschiossen. Sofern man auf eine verra-
stende oder dhnliche automatische Verbindung ver-
zichtet, muB man die Gleitschiene ge genlber der
Montageschiene lediglich noch in Ausheberichtung
sichern.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen beider er-
findungsgemaBen Ausbildungen des TirschiieBers
ergeben sich aus den Unteranspriichen sowie der
nachstehenden Zeichnungsbeschreibung.

Die Erfindung wird anhand der Zeichnung ni-
her erldutert. Die Zeichnung zeigt ein Ausflhrungs-
beispiel der Erfindung. Hierbei stellen dar:

Fig. 1: Eine Draufsicht auf das obere Ende
einer mit dem TiirschlieBer ausgestatteten TUr,

Fig. 2: eine Draufsicht auf diesen TUrschlie-
Ber und die TUr mit einem festen Rahmen,

Fig. 3: in vergréBertem Mafstab eine senk-
recht zur Tiirebene gerichtete Ansicht einer ersten
Variante des TlrschiieBers bei quer zu ihrer LAngs-
achse geschnittenen Gleiischiene,

Fig. 4: in verkleinertem MaBstab eine zweite
Ausfiihrungsform der Erfindung ohne das Gehduse
des TiirschiieBers, jedoch mit einer teilweise in
vertikaler Richiung geschnittenen Arretierungsvor-
richtung flir den Ausstellarm,

Fig. 5: eine Ansicht der Fig. 4 in Pfeilrich-
tung A,

Fig. 6: eine Draufsicht auf Fig. 5 in Pfeilrich-
tung B,

Fig. 7: einen Schnitt gem&dg der Linie ViI-VII
der Fig. 5.

Die TUr 1 ist drehbar an einem festen Rahmen
2 gelagert. Sie besitzt zu diesem Zwecke wenig-
stens zwei (ibereinander angeordnete Drehlager 3,
von denen das obere in Fig. 1 zu sehen ist. Am
oberen Ende der Tir ist ein Tlrschliefer 4 befe-
stigt, der infolgedessen als sogenannter Obenttir-
schlieBer ausgebildet ist. Am festen Rahmen befin-
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det sich die Gleitschiene 5, in welche das am
freien Ende eines mit dem TlrschlieBer 4 gekup-
pelten Ausstellarms 6 angebrachte Gleitelement 7
senkrecht zur Bildebene der Fig. 3 verschiebbar
gelagert ist. Das tlrschiieBerseitige Ende des Aus-
stellarms 6 ist drehfest mit der Antriebswelle 12
des TiirschlieBers gekuppelt. Offnet man die TUr in
Pfeilrichtung 8, so bewirkt dies einerseits ein Dre-
hen des Ausstellarms durch die Antriebswelle und
andererseits ein Drehen sowie L3ngsverschieben
des Gleitelements 7 in der Gleitschiene 5 in Pfeil-
richtung 9. Die Wirkungsweise des hydraulischen
Obentlirschliefers als solche ist bereits bekannt.
Das Drehen der Antriebswelle bewirkt Uber einen
entsprechenden  Umsetzungsmechanismus  das
Verschieben eines Kolbens im Tirschliefer, der ein
in letzteren eingefilites Medium von einem vor
dem Kolben befindlichen Zylinderraum in einen da
hinter angeordneten verdrdngt. Dabei wird sine
Rickstellfeder des TirschlieBers gespannt, welche
den Kolben nach Loslassen der TUr wieder in die
Ausgangslage zurlickdrent. Beim Zurlickdrehen
und der hierdurch verursachten Ricksirdmung
flieft das Hydraulikmedium Uber einen anderen
Strémungsweg als beim Offnen der TUr, vor allen
Dingen aber muB es beim Schliefen der Tlr eine
Drosseleinrichtung durchstrémen, wodurch das
Schiiefen langsamer vonstatten geht als das nor-
male TUrdffnen.

Das Gleitelement 7 besteht beim Ausflihrungs-
beispiel aus einer Achse 10 und einer an deren
freiem Ende angeordneten Gleitrolle 11. Wenn man
die Verschiebebewegung des Gleitelements in der
Gleitschiene beim Offnen der TUr begrenzt, so
kann man die Tdr nur bis zu einem dieser Ver-
schiebestrecke entsprechenden Drehwinkel dffnen.
Des weiteren besteht dadurch in vorteilhafter Weise
die Mdglichkeit, die sowsit gedffnete Tur festzu-
stellen. Dies geschieht zweckméBigerweise mittels
einer automatisch in Tatigkeit tretenden Feststell-
vorrichtung 13. Sie weist ein Gehduse 14 auf, in
dem ein Sperrelement 15 in Richtung des Doppel-
pfeils 16 gegen den Widerstand einer Rickstellfe-

der 17 verschigbbar gelagert ist. Die Verschiebebe- .

wegung ist quer, insbesondere senkrecht zur
Langsachse der Gleitschiene § gerichtet.

Beim Offnen der TUr nihert sich das Gleitele-
ment 7 einer Auflaufschrige 19 des Sperrelements
15, die beispielsweise unter etwa 45° zur Lings-
achse des Sperrelements gerichtet ist. SchlieBlich
trifit sie auf dieser Auflaufschrige auf und ver-
schisbt das Sperrelement 15 in Pfeilrichtung 20
gegen den Widerstand der Riickstellfeder 17. In
Pfeilrichtung 18 schliefit sich an die Auflaufschrige
19 eine Rastaufnahme 21 an. Wenn das Gleitele-
ment 7 vor der Rastaufnahme angekommen ist,
springt das federbelastete Sperrelement 15 entge-
gen dem Pfeil 20 in seine Ausgangslage zurlick,
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wodurch eine Verrastung oder Ankupplung stattfin-
det. Weil nunmehr die Verschiebebewegung des
Gleitelements 7 in der Gleitschiene 5 gesperrt ist,
kann die TUr vom Turschliefer nicht geschlossen
werden. Hierbei ist unterstellt, daB die Feder 17
und die Ruckstellkraft des Tlrschliefers entspre-
chend ausgelegt sind.

Vorteilhafterweise ist zumindest die der Auf-
laufschrdge 19 zugeordnete Kante 22 der Rastauf-
nahme 21 auch als Auflaufschrige ausgebildet. je-
doch mit einer entgegengesetzt gerichteten Nei-
gung. Wenn also am Gleitelement 7 eine entgegen
dem Pfeil 18 wirkende, ausreichend grofe Kraft
angreift, so hat dies abermals ein Verschieben des
Sperrelements 15 in Pfeilrichtung 20 zur Folige.
Sobald das Gleitelement den Hdcker 23 {berfahren
hat und sich vollstdndig auBerhalb des Verschiebe-
bereichs des Sperrelements befindet, kann dieses
wieder in die Ausgangsstellung zurlckkehren. Die-
se Ausi@sekraft rlhrt von einer von Hand eingelei-
teten Schliefbswegung der Tir. Nach dem Entkup-
peln kann man die TuUr freigeben, so daB sie mit
Hilfe des TurschlieBers automatisch geschiossen
wird.

Eine zweite Md&glichkeit der Entkupplung von
Gleitelement 7 und Sperrelement 15 bzw. der L&-
sung der Feststellvorrichtung erreicht man durch
ein Verschieben des Sperrelements 15 in Pfeilrich-
tung 20 liber eine entsprechends Hilfskrait. Hierbei
kann es sich sowohl um sine Handkraft als auch
eine andere bekannte Hilfskraft, beispielsweise eine
elektromagnetische Kraft, handein.

Beim AusfUhrungsbeispiel ist die wahlweise
Ausldsung der Feststellvorrichtung 13 mittels einer
Handkraft vorgesehen. Zu diesem Zwecke ist im
Gehduse 14 der Feststellvorrichtung 13 ein Schie-
beglied 24 im Sinne des Doppelpfeils 25 ver-
schiebbar gelagert. Beim Ausflihrungsbeispiel ver-
lduft die Flhrung flir das Schiebeglied 24 senk-
recht zu derjenigen des Sperrglieds 15. Das Schie-
beglied und das Sperrglied sind Uber eine Lasche
oder einen Lenker 26 bewegungsmaifig gekoppelt,
die Uber eine Achse 27 drehbar am Sperrglied 15
und Uber eine weitere Achse 28 drehbar am Schie-
beglied 24 angelenkt ist. Aus Fig. 6 ersieht man,
daf in der Sperrstellung des Schiebeglieds die
Lingsachse des Lenkers bzw. eine durch die geo-
metrischen Achsen der Drehachsen 27 und 28
gelegte Gerade mit der strichpunktiert eingezeich-
neten LAngsmittelachse 29 des Sperrglieds 15
oder einer dazu parallelen Linie einen spitzen Win-
kel sinschliefit. Demgegeniiber bildet die genannte
Gerade durch die Achsen 27 und 28 mit einer
Ldngsachse 30 des Schiebeglieds 24 einen Uber-
stumpfen Winkel. Beim Ausflhrungsbeispiel han-
delt es sich bei dieser Lingsachse 13 um eine zu
den Langskanten parallele gedachte Linie, die seit-
lich versetzt zur nichteingezeichneten LAngsmittelli-
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nie des Schiebeglisds 24 verlduft.

Das Schiebeglied 24 ist, wie bereits erldutert,
gegen den Widerstand einer Rlckstellfeder 17
beim Ein- und Auskuppeln auslenkbar. Diese Feder
stiitzt sich einenends an einem Ansatz 31 des
Schiebeglieds 24 und andernends an einem Ansatz
32 des Gehduses 14 der Feststellvorrichtung 13
ab. Bevorzugterweise handelt es sich jeweils um
singepresste Bolzen. Des weiteren kann das Schie-
beglied 24 mittels eines drehbaren Betétigungs-
glieds 33 gegen den Widerstand der Feder 17
verschoben werden. Es ist drehbar im Gehduse 14
gelagert und trdgt beim Ausflihrungsbeispiel zwei
innenliegende Exzenter 34. Die Drehachse des Be-
titigungsglieds ist mit 56 bezeichnet. Die Exzenter
34 liegen an einer Abdrlickfldche 35 des Schiebe-
glieds 24 an, die durch die Innenfldche einer vom
Sperrelement 15 entfernten Wand 36 des Schiebe-
glieds 24 gebildet ist. Jeder Exzenter befindet sich
ausgehend von der in Fig. 7 gezeichneten Stellung
nach einer 180" -Drehung in einer Totpunkistellung.
Da jeder Exzenter in eine seitliche Ausnehmung 57
des Schiebeglieds 24 eingreift, ist er in beiden
Schieberichtungen formschiUssig gekuppelt. In der
Totpunktstellung der Exzenter 34 ist das Sperrele-
ment in seiner wirkungslosen Stellung.

In nicht gezeigter Weise kann an die Stelle der
mechanischen Verstellung des Sperrglieds eine
elektromechanische bzw. magnetische Verstellung
treten. Hierbei ist das Schiebeglied 24 mit dem
Anker eines Elektromagneten gekuppelt. Wenn die-
ser erregt ist, nimmt das Sperrelement seine Sperr-
oder Arbeitsstellung ein. Wird der Strom unterbro-
chen, gibt der Magnet das Sperrglied frei und es
wird in eine wirkungslose Stellung verstellt, in wel-
cher sich die Tiir durch die Feststellvorrichtung 13
nicht arretieren 188t.

Aus Fig. 4 ergibt sich, daB die Gleitschiene 5
mit einer Befestigungsnut 37 ausgestattet ist, die
einen Glsitstein 38 aufnimmt. Er ist mit wenigstens
ginem Gewinde versehen, in welches eine bzw.
jeweils eine Schraube 39 eingedreht ist. Sie durch-
setzt eine Wand 40 des Gehduses 14 der Feststell-
vorrichtung 13. Wenn die Schraube noch nicht fest-
gezogen ist, so I4Bt sich die Feststellvorrichtung 13
senkrecht zur Bildebene der Fig. 4 entlang der
Gleitschiene 5 verschieben und an der gewlinsch-
ten Stelle durch Festziehen der Schraube 39 arre-
tieren.

Die Gleitschiene 5 wird am festen Rahmen 2
indirekt Uber eine Montageschiene 41 befestigt.
Letztere wird zundchst am festen Rahmen 2 mon-
tiert, insbesondere angeschraubt. Ihre Linge ent-
spricht zweckméBigerweise etwa derjenigen der
Gleitschiene 5. Die Gleitschiene und die Montages-
chiene 41 sind formschlissig gekuppelt. Zu diesem
Zwecke befindet sich an der Gleitschiene eine in
Montagestellung nach unten weisende Leiste 42,
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welche eine in Gegenrichtung weisende andere
Leiste 43 der Montageschiene 41 hintergreift. Die
Gleitschienenleiste 42 ist Teil einer in Querschnitt
U-f8rmigen Aufnahme 44 der Gleitschiene 5. Das
untere montageschienenseitige Ende der Gleit-
schiene 5 stiitzt sich an einer Vorderfliche 46 der
Montageschiene 41 ab. Diese verlduft insbesonde-
re parallel zur Anlagefidche 48 des festen Rah-
mens 2.

Die Gleitschiene 5 wird in Pfeilrichtung 49 von
oben her auf die angeschraubie Montageschiene
41 aufgesteckt, wobei zur sicheren Fihrung die
Fiichen 46 und 48 herangezogen werden. Sobald
die U-férmige Aufnahme 44 die andere Leiste 43
ibergriffen hat, ist die Montage der Gleitschiene 5
im wesentlichen bereits volizogen, so da8 sich nun-
mehr die am Ausstellarm 6 angrsifende Kraft der
Feder nicht mehr stérend auswirken kann. Diese
Montagelage muB lediglich noch gesichert werden.
Dies geschieht mit Hilfe mehrerer in L&ngsrichtung
der Schienen nebeneinander angeordneter Schrau-
ben 47.

An dem dem freien Ende des Gleitelements 7
zugekehrten oberen Steg 50 der Gleitschiene 5
pefindet sich eine Lingsnut 51, die vorzugsweise
als Schwalbenschwanznut ausgebildet ist. Sie kann
beispielsweise zum Einsetzen einer Offnungsbe-
grenzung ausgenutzt werden, die man darin, dhn-
lich wie die Feststellvorrichtung 13, einschiebt und
festklommt. Sie kann mit einem ins Schieneninnere
ragenden Vorsprung ausgestattet sein, welcher in
die Bewegungsbahn des Gileitelements 7, insbe-
sondere der Gieitrolle 11, hineinragt. Durch Ver-
schieben in der Nut 51 kann man auch hier den
Begrenzungswinke! beliebig einstellen.

Aus Fig. 3 ergibt sich, daB man in die Befesti-
gungsnut 37 beispielsweise auch ein Abdeckprofil
52 einschieben kann. In den Steg 53 kann man
gemiB Fig. 3 nicht nur eine Befestigungsnut 37
sinarbeiten, sondern auch wenigstens eine, vor-
zugsweise aber zwei elektrische Leiterbahnen 54
und 55 einbringen. Man kann sie zur Stromzufih-
rung ausnutzen, wenn beispielsweise das Sperrele-
ment 15 mittels eines Elektromagneten oder einer
anderen elektrisch betreibbaren Einrichtung zurlick-
gezogen werden kdnnen soll. Am Geh&use 14 bef-
inden sich entsprechende Stromabnehmer, die bei-
spielsweise mit dem Elektromagneten elektrisch
verbunden sind. Das GehZuse 14 kann somit belie-
big entlang der Gleitschiene 5 verschoben werden,
ohne daB es hinsichtlich der Stromversorgung des
Elekiromagneten od. dgl. Problems gibt.

Anspriiche

1. TurschlieBer, dessen Ausstellarm (6) eine-
nends drehfest mit der TlrschlieBer-Antriebswelle
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(12) verbunden ist und andernends ein in einer an
einem festen Ramen (2) od. dgl. der Tir ange-
brachten Gileitschiene (5) zumindest verschiebba-

res und vorzugsweise auch feststellbares Gleitele-
ment (7) trigt, dadurch gekennzeichnst. daB die 5
Gleitschiene (5) mit einer mit dem festen Rahmen

(2) od. dgl. verbindbaren Montageschiene (41) ver-
bindbar ist.

2. Tirschiliefer nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die Gleitschiens (5) und die 10
Montageschiene (41) formschlissig kuppetbar sind.

3. TurschlieBer nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Gleitschiene (5) auf die Mon-
tageschiene von oben aufsetzbar ist, wobei eine
nach unten weisende Leiste (42) der Gleitschiene 15
(5) eine in. Gegenrichtung. weisende andere Leiste
(43) der Montageschiene (41) hintergreift.

4. Tirschliefer nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Gleitschinenleiste (42) einen
Teil einer im Querschnitte U-férmigen Aufnahme 20
(44) der Gleitschiene (5) bildet.

5. Turschliefer nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB sich das in Gebrauchslage un-
tere Ende (45) der Gleitschiene (5) an der Vorder-
fliche (48) der Montageschiene (41) abstlitzt und 25
beide Schienen (41 und 5) mittels in LAngsabstén-
den angebrachten Schrauben (47) 1&sbar verbind-
bar sind.

6. TUrschlieBer nach wenigstens einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 30
daB sich an der Innenseite des dem freien Ende
des Gleitelements (7) zugekehrten oberen Stegs
(50) der Gileitschiene (5) eine Lingsnut (51), insbe-
sondere Schwalbenschwanznut, befindet.

7. Turschliefer nach wenigstens einem der vor- 35
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB sich an der Aufenseite des von der Montages-
chiene (41) entfernt angeordneten, nach unten ra-
genden Vertikalstegs (52) der Gleitschiene (5) eine
Befestigungsnut (37), insbesondere flir ein Abdeck- 40
profil (52), befindet.
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