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() Chassis de transport pour vitrages d‘automobiles.

@ Un chissis de transport pour des vitrages d'au-
™ tomobiles (20) comporte des rails de retenue rigides
<(.21) qui, par lintermédiaire de pieces d'écartement
ou d'espacement (22) adéquates, agissent sur les
Qpords supérieurs des vitrages (20). Les rails de

retenue (21) sont pourvus, 2 leur exirémité posté-
ricure, d'une pidce de pivotement (24) qui peut

coulisser dans ie sens vertical dans un segment de
profilé creux (14 ou 15) correspondant, monté verti-
@calement et fixé a la partie postérieure (2). Une
Q.sangle de serrage (26) est attachée a I'extrémité
LWLl antérieure du rail de retenue (21) et est fixée, par
l'intermédiaire d'un ressort de traction (28), au fond
servant de support (1) du chéssis de transport. Dans

la position de travail du rail de retenue (21), la piece
de pivotement (24) est bloquée automatiquement par
un effet de coincement dd 2 I'action de la sangle de
serrage (26).
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CHASSIS DE TRANSPORT POUR VITRAGES D'AUTOMOBILES

La présente invention concerne un chissis de
transport pour des vitrages, en particulier des vitra-
ges d'automobiles, comportant un fond servant de
support, une partie postérieure comprenant deux
poteaux d'angle et des barres horizontales reliant
ces poteaux d'angle et un dispositif de serrage
comprenant un rail de retenue rigide agissant sur
les bords supérieurs des vitrages disposés vertica-
lement, I'extrémité postérieure du dispositif de ser-
rage étant pourvue d'une piéce de pivotement qui
est disposée coulissante en hauteur dans un profilé
creux monté verticalement sur la partie postérieure
et l'extrémité antérieure du rail de retenue rigide
étant fixée au fond servant de support par une
sangle de serrage.

Un chéssis de transport de ce type est connu
d'aprés le document EP 0 216 690 A1l. Dans le cas
de ce chassis de transport connu, la piéce de
pivotement prévue a l'extrémité arrigre du rail de
retenue rigide est un boulon cylindrique qui coulis-
se dans la section en forme de C du profilé creux.
Pour serrer solidement le rail de retenue sur les
vitrages, la sangle de serrage est guidée par-des-
sus le rail de retenue, s'étend & lintérieur du
profilé creux au moins dans une certaine mesure
vers le bas et est fixée 2 cette extrémité soit 2 la
partic de base, soit au profilé creux. La section
d'extrémité antérieure de la sangle de setrrage est
munie d'un tendeur ou d'un ressort et est fixée par
un crochet & un osillet prévu sur la partie de base.

Dans le cas de ce chissis de transport connu,
la manipulation de la sangle de serrage relative-
ment longue suscite des difficultés occasionnelies.

L'invention a, par conséquent, pour but de per-
fectionner un chissis de transport du type spécifié
d'une maniére telle que la construction et la mani-
pulation du dispositif de serrage soient dans I'en-
semble simpilifiées.

Le chassis de transport conforme a l'invention
est caractérisé en ce que la piece de pivotement
prévue & l'extrémité posiérieure du rail de retenue
rigide du dispositif de serrage et pouvant coulisser
dans le profilé creux présente une telle dimension
dans le sens vertical et une telie configuration que,
dans la position de travail du rail de retenue, elle
soit bloquée automatiquement par effet de coince-
ment dans le profilé creux sous ['action de la
sangle de serrage.

Dans le cas du chassis de transport conforme
4 linvention, une sangle de serrage relativement
courte suffit, cette sangle étant fixée 3 ['exirémité
" antérieure du rail de retenue. De cette fagon, la
manipulation lors de I'actionnement du dispositif de
serrage est nettement simplifiée. Alors que dans la
position de travail du rail de retenue, c'est-a-dire
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en régle générale dans la position horizontale du
rail de retenue, la piéce de pivotement peut &tre
bloquée dans le profilé creux, & n'importe quel
niveau, par l'effet de coincement, cette piéce de
pivotement, lorsque la sangle de serrage est rela-
chée et, le cas échéant, moyennant un léger rele-
vement de 'extrémité antérieure du rail de retenue,
peut coulisser & volonté dans le profilé creux.

D'autres particularités et avantages du chéssis
de transport conforme a l'invention ressortent des
revendications dépendantes et de la description
suivante d'un exemple de réalisation préféré, don-
née avec référence aux dessins annexés, dans
lesquels :

La figure 1 est une vue d'ensemble en pers-
pective d'un chissis de transport présentant les
particularités de !'invention ;

La figure 2 est une vue, en coupe, suivant la
ligne lI-li de la figure 1, et

La figure 3 est une vue fragmentaire d'une
variante selon laguelle les profilés creux sont mon-
tés dans une position angulaire réglable.

Le chassis de transport comporte un fond ser-
vant de support 1 et une partie postérieure 2. La
partie postérieure 2 est formée par les deux po-
teaux d'angles 3, 4 et par les longerons 5, 6 et 7
fixés & ces poteaux d'angle. Les longerons 5, 6 et
7 sont de préférence formés par des tubes. La
partie postérieure 2 peut Etre rabattue, dans le
sens de la fleche F, contre le fond servant de
support 1, autour de pivots 8 qui sont montés
mobiles dans des boutonniéres 9. Deux parties
latérales 10, 11 sont fixées 2 la partie postérieure 2
par des charnigres 12. Les parties latérales 10, 11
peuvent &tre rabattues contre la partie postérieure
2 dans le sens de la fleche G. Pour replier le
chéssis de transport, on commence par rabatire les
deux parties latérales 10, 11 contre ia partie posté-
rieure 2, puis on rabat la partie postérieure 2 avec
les deux parties latérales 10, 11 sur le fond servant
de support.

Deux segments de profilés 14, 15 de section
transversale en forme de C sont montés dans le
sens vertical sur les longerons supérieurs 5, 6 de
la partie postérieure 2 et ce, d'une maniere telle
qu'ils puissent étre déplacés dans le sens horizon-
tal le long des longerons 5, 6. A cet effet, une
corniere de retenue 16 est montée sur chague
segment de profilé 14, 15 2 I'extrémité supérieure
de celui-ci et est posée sur le longeron 5. Dans la
zone inférieure de chaque segment de profilé 14,
15, un collier pour tuyaux 18 est monté sur un
organe d'entretoisement 17 et peut, le cas échéant,
&tre bloqué par vissage sur le longeron 6. L'organe
d'entretoisement 17 permet de communiquer au
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segment de profilé 14 ou 15 une inclinaison qui
correspond 4 peu prés a l'inclinaison souhaitée des
vitrages 20.

L'assujettissement des vitrages 20 est assuré
par les deux rails de retenue rigides 21 qui agis-
sent, par des éléments de retenue en forme de
cavaliers 22 en une matiére plastique appropriée,
sur les bords supérieurs des vitrages 20. Les rails
de retenue 21 peuvent &tre d'une section transver-
sale quelconque et, dans le cas présent, ils ont la
forme de tubes carrés. A l'extrémité postérieure de
chaque rail de retenue 21 est soudée une piéce de
pivotement 24 qui est, par exemple, constituée
d'un segment de fer plat et est montée approxima-
tivement 2 angle droit par rapport au rail de rete-
nue 21. Le rail de retenue 21 est monté a l'aide de
cette pidce de pivotement 24, 3 scn extrémité
postérieure, dans le segment de profié 14 ou 15.
L'épaisseur D de la piece de pivotement 24 est
inférieure a la dimension intérieure correspondante
du segment de profilé 14 ou 15 dans une mesure
telle que, dans la position abaissée du rail de
retenue, c'est-a-dire dans sa position de travail, la
pigce de pivotement 24 soit coincée a I'intérieur du
segment de profilé 14 ou 15 de sorte que, grace a
{'effet d'autoblocage, compte tenu des coefficients
de friction des matériaux, le rail de retenue est
solidement fixé a cet endroit dans le segment de
profilé 14 ou 15.

Le rail de retenue 21 est maintenu dans sa
position de travail par la sangle de serrage 26
agissant sur son extrémité antérieure. Cette sangle
de serrage est pourvue d'un tendeur 27 et est
reliée au fond servant de support 1 du chissis de
transport par l'intermédiaire d'un ressort 28.

Deux barres 30 sont disposées sur le fond
servant de support 1 et ont, par exemple, la forme
de crémailléres sur lesquelles s'appuient les vitra-
ges 20. Les barres 30 sont pourvues, sur leur face
inférieure, de fixations appropriées au moyen des-
quelles elles peuvent &tre déplacées le long des
fentes 31 et &tre fixées dans la position souhaitée.

De plus, une cornigre de butée 33 est fixée au
rail de retenue 21, dans la zone antérieure de
celui-ci, a l'aide d'un écrou a oreilles 34. La vis qui
fixe la corniére de butée 33 est disposée dans une
boutonniére, de sorte que la position de la corniére
de butée 33 est variable. La corniére de butée 33
agit sur les éléments de retenue en forme de
cavaliers 22 et sert & éviter un mouvement de ces
éléments de retenue 22 et ainsi des vitrages 20 en
direction du rail de retenue 21. '

Le chéssis de transport représenté sur la fig. 1
comporte, en outre, deux cadres pivotants d'arrét
latéraux 36 qui peuvent pivoter autour des points
de pivotement 37 et qui, sous I'effet de leur propre
poids, s'appliquent contre les bords latéraux des
vitrages. Dans leur position abaissée, les cadres
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pivotants 36 sont fixés par des éléments de coince-
ment 39 qui sont, pour leur part, montés coulis-
sants fe long des tubes 40 des parties latérales 10
et qui, par leur propre poids et suite & un effet
d'autoblocage, fixent les cadres pivotants 36 dans
la position de travail. Pour libérer les cadres pivo-
tants 36 des vitrages, il suffit de remonter les
éléments de coincement 39.

Lorsque les vitrages qui doivent Etre transpor-
tés par un tel chassis de transport sont des vitra-
ges bombés, il peut étre intéressant de disposer
les rails de retenue 21 dans une position angulaire
horizontale telle qu'ils s'étendent essentiellement
dans le sens radial par rapport a la courbure des
vitrages. La Fig. 3 illustre une forme d'exécution
pour la fixation d'un segment de profilé 44, selon
laquelle le segment de profilé 44 peut pivoter au-
tour d'un axe vertical A-A. A cet effet, deux cornie-
res de retenue 45 et 46 sont soudées 2 la face
arriere du segment de profilé 44, les ailes horizon-
tales de ces cornidres étant percées chacune
d'une ouverture qui, & 'aide de boulons 47, forme
deux charniéres. Les boulons 47 sont chacun sou-
dés a un collier de fixation 48. Les deux colliers de
fixation 48 sont montés sur les deux longerons 5 et
6 sur lesquels ils sont blogués & I'endroit voulu au
moyen des vis 49.

Revendications

1. Chéssis de transport pour vitrages, en parti-
culier pour vitrages d'automobiles, comportant un
fond servant de support , une partie postérieure
comprenant deux poteaux d'angle et des barres
horizontales reliant ces poteaux d'angle et un dis-
positif de serrage comprenant un rail de retenue
rigide agissant sur les bords supérieurs des vitra-
ges disposés verticalement, I'extrémité postérieure
du dispositif de serrage étant pourvue d'une piéce
de pivotement qui est disposée coulissante en hau- -
teur dans un profilé creux monté verticalement sur
la partie postérieure et I'extrémité antérieure du rail
de retenue rigide étant fixée au fond servant de
support par une sangle de serrage, caractérisé en
ce que la pigce de pivotement (24) prévue & l'ex-
trémité postérieure du rail de retenue rigide (21) du
dispositif de serrage et pouvant coulisser dans le
profilé creux (14, 15) présente une telle dimension
dans le sens veriical et une telle configuration que,
dans la position de travail du rail de retenue (21),
elle soit bloquée automatiquement par effet de
coincement dans le profilé creux (14, 15) sous
I'action de la sangle de serrage (26).

2. Chissis de transport suivant la revendication
1, caractérisé en ce que les profilés creux (14, 15)
recevant les piéces de pivotement (24) sont fixés
sur les barres horizontales (5, 8) de la partie posté-
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rieure et sont montés a coulissement dans le sens
horizontal.

3. Chissis de transport suivant la revendication
1 ou 2, caractérisé en ce que les profilés creux (14,
15) recevant les piéces de pivotement (24) sont 5
montés sous une inclinaison correspondant a I'in-
clinaison des vitrages empilés (20).

4. Chissis de transport suivant 'une quelcon-
que des revendications 1 & 3, caractérisé en ce
que les profilés creux (14, 15) recevant les pieces 70
de pivotement (24) sont moniés pivotants autour
d'un axe vertical (A-A).

5. Chassis de transport suivant I'une quelcon-
que des revendications 1 2 4, caractérisé en ce
que la piece de pivotement (24) est faite d'une 15
section d'un fer plat.

6. Chiassis de transport suivant 'une quelcon-
que des revendications 1 4 5, caractérisé en ce
qu'une corniére de retenue (33) immobilisant la pile
de vitrages est montée sur le dessous du rail de 20
retenue (21).

7. Chassis de transport suivant I'une quelcon-
que des revendications 1 & 6, caraciérisé en ce
que la sangle de serrage (26) est fixée au fond
servant de support (1) par l'intermédiaire d'un res- 25
sort de traction (28).

8. Chissis de transport suivant 'une quelcon-
que des revendications 1 & 7, caraciérisé en ce
gue des cadres pivotants d'arrét (36) sont montés
sur les parties latérales (10, 11) pour arréter les 30
viirages (20) latéralement.

9. Chassis de transport suivant 'une quelcon-
que des revendications 1 & 8, caractérisé en ce
que les parties latérales (10, 11) sont fixées par
des charniéres (12) aux poteaux (3, 4) de la partie 35
postérieure (2) et peuvent &tre rabattues contre
cette partie postérieure (2).

10. Chassis de transport suivant la revendica-
tion 9, caractérisé en ce que la partie postérieure
(2) peut étre rabattue sur le fond servant de sup- 40
port (1).
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