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() Fiir mehrere Spurweiten einsetzbare Gleisschwelle aus Beton.

@ Bei Umstellungen der Spurweite von Gleisstrek-
ken wird vorgeschlagen, flir mehrere Spurweiten
(1,2...) einsetzbare Gleisschwellen aus Beton zu ver-
wenden. Die Verwendbarkeit flir mehrere Spurweiten
soll dadurch erreicht werden, daB die bei Spurverédn-
derungen fiir die verschiedenen Spurweiten (1,2..)
bendtigten Schienenauflagefidchen (5) einer Schiene

F

(3) in einen durchgehenden ebenen Verschiebebe-
reich (11) auf der Oberfliche der Schwelle (35)
gelegt werden und daB die fiir Spurweiten (1,2...) im
Verschiebebereich (11) bendtigten Vorrichtungen
(131,13/2, 14/1,14/2) fur die Schienenbefestigung
blindig mit der Betonoberfldche bereits bei der Her-
stellung der Schwelle (35) eingebaut werden.
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Fiir mehrere Spurweiten einsetzbare Gleisschwelle aus Beton

Die Erfindung betrifft eine fliir mehrere Spurwei-

ten einsetzbare Gleisschwelle aus Beton.
Es gibt L&nder, deren Bahn auf einem Gleisnetz
verkehrt, das eine von den Netzen der Nachbar-
staaten abweichende Spurweite aufweist. Im Zuge
einer Verbesserung des landeriibergreifenden Ver-
kehrs ist von einzelnen Staaten vorgesehen, ihre
abweichende Gleisspur der der Ubrigen Staaten
anzugliedern. Eine derartige Umstellung 1&uft Uber
einen langeren Zeitraum, Uber den dann zwei
Spursysteme nebeneinander bestehen. Solange
eine Umstellung zwar beschiossen, der genaue
Zeitpunkt fur die Umstellung aber noch nicht fest-
gelegt ist, missen sanierungsbedirftige Strecken
u. U. noch mit alter Spur erneuert werden. Flr
derartige Strecken wére bei der Umstellung inner-
halb kurzer Zeit eine zweite Erneuerung aufgrund
der Spurverdnderung erforderlich, da keines der
bekannten Oberbau- und Schwellensysteme fiir die
Verwendung bei Gleisen mit mehreren Spuren vor-
gesehen ist. Fiir Spurwechsel, bei denen der Un-
terschied der Spurweiten so groB ist, daB die fir
die Montage der Schienen auf der Schwelle bend-
tigten Bereiche auf der Oberfldche der Schwelle flr
die verschiedenen Spurweiten unabhfngig vonein-
ander Platz finden, ergibt sich eine naheliegende
L&sung dadurch, daB die flir die Schienenbefesti-
gung der Gleise flir beide Spuren in der Schwelle
bendtigten Mittel und Fldchen von vornherein in
Ublicher Weise getrennt nebeneinander vorgesehen
werden. Dann brauchen die Schienen und die
Schienenbefestigungsmitiel beim Spurwechsel nur
in die gednderte Position umgesetzt zu werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, auf
der Basis bekannter Schwellentypen - beispielswei-
se der B 70 der Deutschen Bundesbahn -einen
Schwellentyp zu entwickeln, mit dem eine fiir eine
Primérspur eingelegte Schwelle beim Ubergang auf
die Sekundirspur auch in den Fillen liegen bleiben
kann, in denen die fiir die Schienenmontage der
beiden Gleisspuren bendtigten Schienenauflagefléd-
chen auf der Oberfliche der Schwelle sich Uber-
schneiden.

Die Aufgabe wird durch eine Schwellenausbil-
dung geldst, wie sie im kennzeichnenden Teil des
Anspruchs 1 beschrieben ist. Zur Lésung der Auf-
gabe werden die zugeordneten Auflagefidchen der
Schienen aller vorgesehenen Gleisspuren auf der
Schwelle - im praktisch vorkommenden Fall nur
von zwei Gleisspuren - in eine durchgehende Ebe-
ne gelegt und wird die Schwelle mit den flr die
Schienenbefestigung der Schienen beider Gleis-
spuren auf der Schwelle erforderlichen Mittein -
und soweit diese in der Auflage- und Verschiebe-
ebene der Schienen Uber die Oberfliche der

10

15

20

25

30

35

40

45

50

Schwelle hinausstehen, nur mit den Teilen, die in
den Beton der Schwelle eingebaut sind - von vorn-
herein bei der Herstellung und vor der ersten Ver-
legung ausgeriistet. Dann kdnnen Verschiebungen
der Schienen auf der Schwelle bei einem Spurwei-
tenwechsel ohne Verdnderung und Aufnahme der
Schwelle allein durch Umsetzen der beiden Schie-
nenstringe des Gleises vorgenommen werden.
Ausgestaltungen der Erfindung enthalten die Unter-
anspriiche 2 - 7. Diese Ausgestaltungen beziehen
sich auf vorteilhafte Ausbildungen der Schienenbe-
festigung auf der Schwelle.

Nach Anspruch 2 werden das &uBerste und
das innerste Widerlager fiir die Winkelflihrungsplat-
ten verstdrkt, indem die Nuten an ihren jeweils
abgekehrten Seiten in auf die Schwelle aufgesetzie
Hocker Ubergehen und so tragfdhigere Schultern
bilden.

Nach Anspruch 5 wird die Haltekraft, die Sei-
tenstdBe des Gleises aufnimmt, ohne ein ausgebil-
detes Widerlager fiir die Winkelflihrungsplatten nur
durch Reibung zwischen der Winkelflihrungsplatie
und der Schwellenoberfliche der Schwelle erzeugt.
Der erforderliche AnpreBdruck wird durch eine
Klemmfeder aufgebracht, die mit durch Momenten-
schliissel exakt bemessener Kraft einer Befesti-
gungsschraube angepreft wird. Diese Variante er-
gibt Vereinfachungen in der Herstellung der
Schwelle wie auch der Befestigungsmittel der
Schiene.

Anspruch 6 zeigt eine L&sungsvariante flir eine
Schwellenkonstruktion, die als seitliches Widerlager
gegen Verschiebungen des SchienenfuBes an sich
bekannte Stahischuliern benutzt. Die innenliegen-
den Stahlschultern miissen fiir den besonderen
Verwendungszweck dann 2zweiteilig ausgebildet
sein, wobei der untere Ankerteil biindig mit dem
ebenen Verschiebebereich abschlieft und der obe-
re Kopfieil bei Bedarf in den Ankerteil einschraub-
bar ist.

Eine Weiterbildung der Schwellenkonstruktion nach
Anspruch 2 offenbart die Ldsungsvariante nach An-
spruch 7. Die auch bei der Variante nach Anspruch
2 an beiden R3ndern des Verschiebebereichs vor-
handenen, jedoch nur auf einer Seite genutzien,
durch Hécker verstarkten Widerlagerschultern wer-
den hier durch Verwendung unterschiedlicher Win-
kelftihrungsplatien auf beiden Seiten des Schienen-
fuBes beidseitig zum Tragen gebracht. Da hier von
den Befestigungsschrauben kein Anprefdruck fiir
eine die Horizontalkrdfte aufnehmende Reibungs-
kraft erzeugt werden muB, k8nnen die wirtschaftli-
cheren Standard-Schienenverschraubungen in Di-
beln verwendet werden. Bei der in der Regel vor-
kommenden, flir zwei Spurweiten einsetzbaren
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Gleisschwelle ist bei beiden Spurweiten jeweils auf
einer Seite eine Standard-Winkelflihrungsplatte ver-
wendbar, wihrend flr die Plaite auf der gegen-
Uiberliegenden Seite eine Sonderanfertigung bens-
tigt wird. Dieselben Platten kdnnen jedoch - in
spiegelbildlicher Anordnung - flir beide Spurweiten
eingesetzt werden.

Die Anspriiche 3 und 4 enthalten Vorschidge,
um auch bei Vorhandensein einer Nut unter der
Schiene in der Verschiebefliche eine voliflichige
Lagerung des Schienenfues zu erreichen.

Fiir alle dargesteliten Ausbildungsvarianten ei-
ner erfindungsgemiBen Gleisschwelle nach An-
spruch | sind Dlbelverschraubungen oder Durch-
steckverschraubungen gleichermaBen verwendbar.
Diibelverschraubungen sind die wirtschaftlichere
Ausfiihrung. Sie kdnnen gegeniiber den Durch-
steckverschraubungen geringere Zugkréfte aufneh-
men. Das Eintragen einer bestimmten gewlinschten
Vorspannung mit dem Ublichen Mittel des Drehmo-
mentenschilissels ist bei Diibelverschraubungen
nicht oder nur ungenau mdglich. Welcher Schrau-
bentyp am zweckmiBigsten einzusetzen ist, ergibt
sich aus den besonderen Bedingungen des einzel-
nen Anwendungsfalies.

Die Erfindung ist gleichermaBen flir Spurerwei-
terungen und Spurverengungen anwendbar.

Die Erfindung wird anhand der Figuren 1 bis 6
erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 das Prinzip einer erfindungsgemaBen
Schwelle flir zwei unterschiedliche Spurweiten.
Fign. 2 - 6 Ausschnitte aus erfindungsgema-
Ben Schwellenausbildungen mit Schienenbefesti-
gung und Verschiebebereich senkrecht zur Gleis-
achse;
Fig. 2 mit Ausbildung des Verschiebebe-
reichs nach Anspruch 1,
Fig. 3 mit Ausbildung des Verschiebebe-
reichs nach Anspruch 2,
Fig. 4 mit Ausbildung des Verschiebebe-
reichs nach Anspruch 5,
Fig. 5 mit Ausbildung des Verschiebebe-
reichs nach Anspruch 6.
Fig. 6 mit Ausbildung des Verschiebebe-
reichs nach den Anspriichen 2 und 7.

Auf der Schwelle 35 sollen Gleise mit den
unterschiedlichen Spurweiten 1 und 2 verlegbar
sein. Im Beispiel ist das Gleis mit der Spurweite
verlegt, die Anderung auf eine geringere Spurweite
2 ist vorgesehen. Das Gleis der Spurweite 1 be-
steht aus den beiden Schienenstrdngen 3 und 4
mit den zugehdrigen Schienenauflagefldchen 5
bzw. 6. Das Gleis der Spurweite 2 besteht aus den
beiden Schienenstriingen 7 und 8 mit den zugehd-
rigen Schienenauflagefldchen 9 und 10. Die einan-
der zugeordneten Schienenauflageflichen 59 und
6,10 liegen in einer Ebene mit dem sie Ubergrei-
fenden Verschiebersich 11 bzw. 12 auf der Ober-
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fliche der Schwelle 35.

Bei einer Schienenbefestigung nach Fig. 2 und
Anspruch 1 sind in der ebenen Oberfldche der
Schwelle 35 Nute 14/1, 14/2 eingeformti. In die
Nute 14/1 greifen enisprechend geformte Wilste
der Winkelfiihrungsplatten 15 ein, wodurch der Fuf
der Schiene 3 gegen die Schwelle 35 abgestitzt
wird. Die Winkelflihrungsplatten 15 werden Uber
Federn von Befestigungsschrauben niedergehalten.
Die im Beispiel verwendeten Befestigungsschrau-
ben durchdringen in rohrhiilsenférmigen Vorrich-
tungen 13/1 die Schwelle und sind auf der Unter-
seite der Schwelle durch Muttern verankert. Inner-
halb des Verschiebebereichs 11 sind auch die Vor-
richtungen 13/2 und die Nute 14/2 fiir die Befesti-
gung der Schiene 7 bereits bei der Herstellung der
Schwelle in der Schwelle 35 eingebaut worden und
k&nnen in Funktion treten, wenn die Spurweite ge-
wechselt wird. Fig. 2 zeigt auBerdem eine biindige
Fillung der Nut 18 nach Anspruch 3, die von einer
{iblichen Zwischenlage 17 unter der Schiene abge-
deckt ist.

Bei einer Schienenbefestigung nach Figur 3
und Anspruch 2 sind die abgekehrten Seiten der an
den Réndern der Verschiebefliche 11 angeordne-
ten Nute 14/1 und 14/2 durch aufgesetzte H&cker
16/1 bzw. 16/2 zu verstdrktem Widerlager flir die
Winkelfiihrungsplatten 15 ausgebildet. Fig. 3 zeigt
auferdem eine Zwischenlage 19, an die die Fiil-
lung 20 einer Nut 14 einstlickig nach Anspruch 4
angearbeitet ist. Fiir die Schienenstellung mit Spur-
weite 2 ist die Zwischenlage 19 mit angearbeiteter
Fillung 20 in spiegelverkehrter Lage wieder ein-
setzbar.

Fig. 4 zeigt einen von Nuten freien Verschiebe-
bereich 21 nach Anspruch 5. Seitenkridfte 23 aus
dem Schienenfuf werden allein durch Reibungs-
kridfte 24 zwischen der Winkelflihrungsplatte 22
und der Oberfliche der Schwelle 35 aufgenom-
men. Die erforderliche AnpreBkraft wird durch Fe-
dern 25 aufgebracht, die von Befestigungsschrau-
ben 26 vorgespannt sind.

Die Schwellenausbildung nach Fig. 5 und An-
spruch 6 sieht Stahlschultern 28,29 fiir die Befesti-
gung der Schiene auf der Schwelle 35 vor. Dabei
kdnnen flir die an den Rdndern des Verschiebebe-
reichs 36 sitzenden Stahlschuitern 28 Ubliche ein-
teilige, Uiber die Schwellenoberfiiche herausstehen-
de Stahischultern verwendet werden. Die zwischen
ihnen im Verschiebebereich 36 angeordneten
Stahlschuitern 29 sind zweiteilig ausgebildet. Der
untere, in der Schwelle 35 einbetonierte Ankerteil
31 schlieft biindig mit der Verschiebeflache 36 ab.
Er weist Mittel - z. B. ein Innengewinde - auf, in
das entsprechende Mittel - z. B. ein Gewindebol-
zen - eingreifen, die den Kopfteil 30 zug- und
scherfest mit dem Ankerteil 31 verbinden. Der
Kopfteil 30 nimmt als Widerlager (Schulter) die
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Horizontaikrédfte und Uber den Federbiigel 27, der
im Kopfteil 30 in einer Muffe 37 gehalien ist, die
Vertikalkrdfte aus dem SchienenfuB auf und leitet
sie in den Ankerteil 31 und die Schwelle 35 weiter.
Die Schwellenausbildung nach Fig. 6 und An-
spruch 7 weist verstdrkte Widerlagerschuliern
14/1,16/1 und 14/2,16/2 an den beiden Rindern
des Verschiebebereichs 11 auf. Die Horizontalkrdf-
te aus dem FuB der Schiene 3 werden durch eine
Standard-Winkelfihrungsplatte 33 auf die duBere
Widerlagerschulter 14/1,16/1 durch eine besonders
gefertigte verldngerte Winkelflhrungsplatie 34 auf
die innere Widerlagerschulter 14/2, 16/2 abgeira-
gen. Bei einem Wechsel von Spur 1 auf Spur 2
werden dieselben Platten in spiegelverkehrter Posi-
tion wiederverwendet. Mit Ausnahme der Platte 34
und des wahlweise mit ihr einstlickig herstellbaren
Distanzstlicks 41 sind alle flir die Schienenbefesti-
gung verwendeten Teile Standardelemente. Fir die
Verschraubungen 39,40 k&nnen, wie im Beispiel
dargestellt, Standard-Befestigungsschrauben und
Standarddiibel 38 eingesetzt werden.

Anspriiche

1. Flr mehrere Spurweiten einsetzbare Gleis-
schwelle, auf der Schienen durch geeignete Mitiel,
die in der Schwelle verankert sind und den Schie-
nenfuB umgreifen, gegen seitliches Verschieben
und gegen Kippen gehalten sind, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Schienenauflagefldchen
(5,9 bzw. 6,10) zugeordneter Schienen (3,7 bzw.
4,8) der verschiedenen Spurweiten (1,2...) auf der
Schwelle (35) als ein ebener Verschigbebereich (11
bzw. 12) auf der Schwellenoberfliche ausgebildet
ist, der sich mindestens Uber die Schienenauflage-
fliche (5 bzw. 8) der Schiene (3 bzw. 4) der
groBten Spur (1) bis zur Schienenauflagefldche (9
bzw. 10) der Schiene (7 bzw. 8) der kleinsten Spur
(2) erstreckt und daB bereits bei der Herstellung fiir
alle vorgesehenen Spurweiten (1,2 ...) die zugehbri-
gen Vorrichtungen (13/1, 13/2) fir die Verankerung
der Schienenbefestigungsschrauben und die Nuten
(14/1,14/2) als Widerlager fiir Winkelfihrungsplat-
ten (15) in der Schweile eingebaut sind.

2. Gleisschwelle nach Anspruch 1 dadurch
gekennzeichnet, daB jeweils nur an der dufleren
Nut (14/1) der gréBten Spurweite (1) auBen und an
der inneren Nut (14/2) der kleinsten Spurweite in-
nen ein H6cker (16/1,16/2) aus Beton so angeord-
net ist, daf die dem Verschiebebereich (11) abge-
kehrte Flache der Nute (14/1,14/2) stetig in die
dem Verschiebebereich (11) zugekehrte Fidche der
H&cker (16/1,16/2) Ubergeht und dort eine verstirk-
te Widerlagerschuiter flir die Winkelilihrungsplatten
(15) ausgebildet ist.

3. Gleisschwelle nach den Anspriichen 1 und 2
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dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der
Schienenauflagerflichen (11) verlaufende Nuten
(14/2) mit einer paBgenauen Fillung (18) blndig
mit der Schwellenoberfliche geschlossen werden.

4. Gleisschwelle nach Anspruch 3 dadurch
gekennzeichnet, daf die Nutenfillung (20) mit
der elastischen Zwischenlage (19) einstlickig her-
stellbar ist.

5. Gleisschwelle nach Anspruch 1 dadurch
gekennzeichnet, daB der Bereich der Schienen-
auflagerungsflache (21) frei von Nuten ausgebildet
ist und daB Winkelfihrungsplatten (22) vorhanden
sind, die die Horizontaikrdfte (23) aus dem Schie-
nenfuf durch Reibungskrédfte (24) zwischen der
Winkelfiihrungsplaite (22) und der Betonoberfliche
in die Schwelle (35) einleiten, wobei der dazu erfor-
derliche Anprefidruck Uiber Federn (25) aufbringbar
ist, die von einer Befestigungsschraube (26) ihre
Vorspannung erhalten.

6. Gleisschwelle nach Anspruch 1 dadurch
gekennzeichnet, daB an sich bekannte Befesti-
gungen durch Federbiigel (27) und Stahlschultern
(28,29) verwendet werden, wobei mindestens die
inneren Stahlschultern (29) geteilt sein missen in
einen blindig mit der Schwellenoberfliche ab-
schliefenden Ankerteil (31) und einen oberen, mit
dem Ankerteil verschraubbaren Kopfteil (30).

7. Gleisschwelle nach den Anspriichen 1 und 2
dadurch gekennzeichnet,
daB nur die duBere Nut (14/1) der gréBeren Spur-
weite (1) und die innere Nut (14/2) der kieinsten
Spurweite (2) innerhalb des Verschiebebereichs
(11) ausgebildet sind, '
dap fiir alle Spurweiten und Schienenstellungen
innerhalb des Verschiebebereichs (11) bei seitli-
chen Verschiebungen des FuBes der Schiene (3)
nach aufien jeweils ein und dieselbe Aufere Wider-
lagerschulter (14/1, 16/1), nach innen ein und die-
selbe innere Widerlagerschulter (14/2,16/2) mittel-
bar Uiber Winkelfihrungsplatten (33 bzw. 34) wirk-
sam werden,
daB die Winkelfihrungsplatten (33,34) die in der
Regel ungieich groBen Zwischenrdume zwischen
dem FuB der Schiene (3) und den beiden Widerla-
gerschultern aufen (14/1,16/1) bzw. innen
(14/2,16/2) etwa maBgenau und kraftschlissig ful-
len und entsprechend unterschiedliche Abmessun-
gen aufweisen, und
daB von der Standardausfiihrung abweichende ver-
langerte Winkelflihrungsplatten (34) auBer mit einer
Standardverschraubung (39) mindestens mit einer
zusitzlichen Verschraubung (40) auf der Schwel-
lenoberfldche niedergehalten werden.
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