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®) Verteilerkraftstoffeinspritzpumpe fiir Brennkraftmaschinen.

@ Verteilerkraftstoffeinspritzpumpe flir Brennkraft-
maschinen mit einem mindestens einen Radialkol-
ben (8) antreibenden Nockenring (5) und mit einem
quer dazu angeordneten und einen Pumpenarbeits-
raum (19) begrenzenden Verteilerkolben (14), mit
einer Verteilernut (22) und Saugléngsnuten (25) in
der Mantelfliche, wobei zum Abstelien des Motors
dieser Verteilerkolben (14) axial verschiebbar ist und
dabei eine Relativverdrehung gegeniliber dem Nok-
kenring (5) erfihrt, so daB die Saugldngsnuten (25)
beim Druckhub des Pumpenkolbens (8) gerade in
Uberdeckung mit Saugkanilen (26) gelangen, und
dadurch der gefSrderte Kraftstoff unmittelbar in ei-
nen Saugraum der Einspritzpumpe zurlickgefGrdert
wird.
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Verteilerkraftstoffeinspritzpumpe fiir Brennkraftmaschinen

Stand der Technik

Die Erfindung geht aus von einer Verteilerkraft-
stoffeinspritzpumpe fiir Brennkraftmaschinen nach
der Gattung des Hauptanspruchs.

In einer Kraftstoffeinspritzpumpe dieser Art
(DE-P 37 19 807.6 - AT 13.06.1987) ist bereits
vorgeschlagen worden, zur Abstellung des Motors
bzw. zur Unterbrechung der Einspritzung den Ver-
teilerkolben axial gegen eine Riickstellfeder zu ver-
stellen, wonach in der Verteilermantelfiiche ange-
ordnete Saugldngsnuten, deren eines Ende mit
dem Pumpenarbeitsraum verbunden ist, aus der
Flhrungsbohrung heraustauchen und dadurch auch
wahrend des Druckhubs des Pumpenkolbens den
Pumpenarbeitsraum unmittelbar mit dem Saug-
raum der Einspritzpumpe verbinden. Die danach
durch die Radialkolben gefdrderte Kraftstoffmenge
wird drucklos unmittelbar in den Saugraum abgelei-
tet. Um nach dem Verschieben des Verteilerkol-
bens einen sofortigen Druckabbau zu erzielen, muf3
der Hub des Verteilerkolbens verhalinismdBig groB
sein, was sich nachteilig auf die gesamie Konstruk-
tion auswirkt und vor allem auch auf die Abstellge-
schwindigkeit, da aufgrund des verh&ltnismaBig
groBen Hubes auch entsprechend viel Kraftstoff flr
diese Steuerung zur Verschiebung des Verteilerkol-
bens erforderlich ist. Um die Abstellgeschwindig-
keit zu erhdhen, wiére ein vergrbBerter Querschnitt
des Steuerventildurchgangs ndétig, was wiederum
eine Erhdhung der Stellkrdfte, beispielsweise eines
Magneten, erforderlich machen wiirde.

Vorteile der Erfindung

Die erfindungsgemife Verteilerkraftstoffein-
spritzpumpe mit den kennzeichnenden Merkmalen
des Hauptanspruchs hat demgegeniiber den Vor-
teil, daB zum Abstellen des Motors nur eine gerin-
ge Verschiebung des Verteilerkolbens erforderlich
ist, die durch die Steilheit der schrigen Steuerfléd-
che bestimmt ist, wobei gleichzeitig ein Abstrdm-
querschnitt gedffnet wird, der dem Saugquerschnitt
entspricht. Der Saugquerschnitt muB jedoch stets
so groB sein, daB er auch bei H&chstdrehzahlen
eine ausreichende Fuilung des Pumpenarbeits-
raums gewdhrleistet. Um so mehr reicht dann die-
ser Querschnitt fUr die Druckentlastung beim
Druckhub des Pumpenkolbens aus. Ein weiterer
Vorteil der Erfindung besteht darin, daB die beiden
Endpositionen des Verteilerkolbens besser be-
stimmbar sind.

Nach einer vorteilhaften Ausgestaliung der Er-
findung ist die Flihrungsausnehmung L-f&rmig aus-
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gebildet mit einer der Einfihrung dienenden und in
die Stirnseite des Verteilerkolbens miindenden
Langsnut, an die sich in Umfangrichtung der Fiih-
rungsabschnitt mit der schrdgen Steuerfliche an-
schlieBt. Durch den Mitnahmefinger in Verbindung
der FlUhrungsausnehmung erfolgt die Montage in
Art giner einfachen bajonettartigen
Schub/Drehbewegung, ohne die Gefahr eines sich
selbsténdigen Auskoppelns bei Exiremverschie-
bung des Verteilerkolbens. AuBerdem muB bei der
Montage des Verteilerkolbens der Mitnahmefinger
nicht demontiert werden, es ist also eine sehr ein-
fache und sichere Montage und Demontage ge-
wihrleistet.
Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung
der Erfindung weist die Flihrungsausnehmung im
Flhrungsabschnitt eine sackfSrmige Erweiterung
auf, in die der Mitnahmefinger flir den Normalbe-
trieb der Kraftstoffeinspritzpumpe eingehakt wird.
Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung
der Erfindung sind die im Verteilerzylinder ange-
ordneten Saugkanidle schlitzartig ausgebildet, so
daB in der Stellung des Verteilerkolbens zur Abstel-
lung des Motors eine optimale Querschnitisiiber-
deckung zwischen Saugdfinungen und Saugvertei-
lernuten besteht. ,
Nach einer weiteren vorieilhaften Ausgestaltung
der Erfindung wird der Verteilerkolben zur Motorab-
stellung gegen eine Riickstellfeder verschoben, wo-
bei die Riickstellfeder zur Hubbegrenzung und Rei-
bungsverminderung in einer Buchse angeordnet ist.
Weiter Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltunge
der Erfindung sind der nachfolgenden Beschrei-
bung, der Zeichnung und den Anspriichen ent-
nehmbar.

Zeichnung

Ein Ausflihrungsbeispiel des Gegenstandes der
Erfindung ist in der Zeichnung vereinfacht darge-
stellt und im folgenden n8her beschrieben. Es zei-
gen Fig. 1 eine Verteilerkraftstoffeinspritzpumpe im
Langsschnitt, Fig. 2 einen Ausschnitt aus Fig. 1 in
vergrofertem MaBstab fiir die Betriebsstellung des
Verteilerkolbens, Fig. 3 eine Abwicklung in zusétz-
lich vergréfertem Mafstab der Flhrungsausneh-
mung, Fig. 4 eine schematische Darstellung der
Sauglidngsnuten und der Saugkanile fiir die Be-
triebstellung gem&B Fig. 2, und Fig. 5 bis 7 den in
den Fig. 2 bis 4 gezeigten Darstellungen entspre-
chende Darstellungen flir die Stoppstellung des
Verteilerkolbens.
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Beschreibung des Ausflhrungsbeispiels

Bei der in Fig. 1 gewdhlten Darstellung einer
Verteilerkraftstoffeinspritzpumpe handelt es sich
grundsitzlich um einen L&ngsschnitt durch die
Verteilereinspritzpumpe, obwohl die Schnitte in ver-
schiedenen Ebenen angeordnet sind, um die Funk-
tion der Pumpe leichter {ibersehen zu kdnnen. Au-
Berdem sind manche Teile zugunsten der Uber-
sichtlichkeit nur partiell dargestelit.

Wie Fig. 1 entnehmbar, ist in einem Geh&use 1
eine Antricbswelle 2 gelagert, die mit motordreh-
zahlsynchroner Drehzahl angetrieben wird. Durch
die Antriebswelle 2 wird eine FOrderpumpe 3 ange-
trieben, die hier um 90° verdreht dargestellt und
im Pumpengeh3use 1 gelagert ist. AuBerdem wird
von der Antriebswelle 2 ein tassenférmig ausgebil-
detes Mitnahmeteil 4 angetrieben, welches wieder-
um einen Nockenring 5 antreibt, der flir seine Ro-
tierung im Geh#use 1 gelagert ist.

Das PumpengehZuse 1 ist durch einen Geh3u-
sekopf 6 verschlossen, in dem ein Verteilzylinder 7
angeordnet ist. Im Verteilzylinder 7 sind in Radial-
bohrungen Radialkolben 8 gelagert, von denen nur
einer dargestellt ist und der mit einem Rollenschuh
9 einer Antriebsrolle 11 verankert ist. Am Rollen-
schuh 9 greift eine Kolbenfeder 12 an und driickt
die Rolle 11 gegen die Nockenbahn des Nocken-
ringes 5, um dadurch eine durch die Nocken be-
stimmte hin- und hergehende Bewegung des Ra-
dialkolbens 8 zu gewahrieisten.

im Verteilzylinder 7 ist eine zentrale Flihrungs-
bohrung 13 vorhanden, in der ein Verteilerkolben
14 axial verschiebbar und verdrehbar gelagert ist.
Zur Ubertragung der Drehbewegung vom Mitnah-
meteil 4 auf den Verteilerkolben 14 ist ein Mitnah-
mefinger 15 am Mitnahmeteil 4 angeordnet, der in
eine Flihrungsausnehmung 16 in der Mantelfliche
des Verteilerkoibens 14 greift.

In der Mantelfiiche des Verteilerkolbens 14 ist
auBerdem eine Ringnut 17 vorgesehen, die mit der
Flihrungsbohrung 13 und der entsprechenden
Stirnseite des Radialkolbens 8 sowie der den Ra-
dialkolben 8 aufnehmenden Zylinderbohrung 18 ei-
nen Pumpenarbeitsraum 19 begrenzt.

Von dem Pumpenarbeitsraum 19 flhrt eine im
Verteilerkolben 14 vorhandene Bohrung 21 zu einer
Verteilernut 22, die wihrend einer Umdrehung des
Verteilerkolbens 14 nacheinander mit Druckleitun-
gen 23 in Uberdeckung kommt, deren Anzahl der
Zahl der Zylinder der Brennkraftmaschine ent-
spricht, die mit Kraftstoff versorgt werden. Jede
Druckleitung 23 flihrt zu einer Einspritzdiise 24,
von denen jedoch nur eine dargestellt ist. Immer
dann, wenn der Radialkolben 8 seinen Druckhub
ausfuhrt, ist die Verteilernut 22 in Uberdeckung mit
einer der Druckleitungen 23, um so die Forderung
zu einer der Kraftstoffeinspritzdisen 24 zu erm&gli-
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chen.

Wihrend des Saughubs des Radialkolbens 8
wird der Pumpenarbeitsraum 19 Uber in der Man-
telfliche des Verteilerkolbens 14 angeordnete
Saugldngsnuten 25 und mit diesen zusammenwir-
kenden Saugkanilen 26 mit einem Saugraum 27
verbunden, der mit Kraftstoff unter bestimmtem
Druck gefiillt ist. Die Anzahl der Saugléngsnuten 25
und Saugkandle 26 entspricht der Anzahl der
Druckieitungen 23, so daB ein erheblicher Saug-
querschnitt wahrend des Saughubes des Pumpen-
kolbens 8 zur Verfligung steht.

Die Steuerung der Einspritzmenge erfolgt Uber
ein Magnetventil 28, das einen Entlastungskanal 29
des Pumpenarbeitsraums 19 steuert, welcher an-
dern Ends 31 in den Saugraum 27 miindet. Sobald
also der Magnet 32 des Magnetventils 28 dessen
bewegliches Ventilglied 33 nach seiner elektrischen
Erregung betdtigt und dadurch den Entlastungska-
nal 29 aufsteuert, kann keine Einspritzung liber die
Einspritzdiise 24 stattfinden, sondern es wird der
vom Radialkolben 8 gefdrderte Kraftstoff aus dem
Pumpenarbeitsraum 19 zurlick in den Saugraum 27
gefdrdert.

Das Abstellen der Brennkraftmaschine bzw. ein
Unterbrechen der Einspritzung wird bei dieser
Pumpe dadurch erreicht, da der Verteilerkolben
14 axial verschoben wird, wobei er, wie weiter
unten beschrieben, eine leichte Relativverdrehung
gegenliber dem Mitnahmeteil 4 erfdhrt. Um diese
Verschiebung zu ermdglichen, greift am Verteiler-
kolben 14 in Richtung Betriebsstellung einerseits
eine Riickstelifeder 34 an, widhrend die andere
Stirnseite in einen Steuerraum 35 taucht, lber wel-
chen der von der Férderpumpe 3 unter bestimm-
tem Druck gef6rderte Kraftstoff in den Saugraum
27 gefSrdert wird. Hierzu dient ein Férderkanal 36,
der in den Steuerraum 35 miindet und eine von
diesem weiterfiihrende Forderleitung 37, die dann
in den Entlastungskanal 29 endet, welcher bei 31 in
den Saugraum 27 miindet.

In dieser Férderleitung 37 ist ein als Magnet-
ventil ausgebildetes Absteuerventil 38 angeordent,
das, sobald es geschlossen ist, einen Stau, der von
der Forderpumpe 3 gefbrderten Kraftstoffmenge
bewirkt, so daf sich im Steuerraum 35 ein Stau-
druck oberhalb der Stirnfliche des Verteilerkolbens
14 aufbauen kann. Sobald ein ausreichender Druck
erreicht ist, wird der Verteilerkolben 14 entgegen
der Kraft der Rlckstellfeder 34 verschoben, so daf
{iber die Saugldngsnuten 25 und die Saugkanile
26 aufgrund der Relativverdrehung des Verteilerkol-
bens 14 zu dem Mitnahmeteil 4 bereits wéhrend
des Druckhubs der Radialkolben 8 eine Kurz-
schlufverbindung des Pumpenarbeitsraums 19
zum Saugraum 27 hin entsteht. Durch diese Rela-
tivverdrehung erfolgt der saugseitige Kurzschiuf
bereits wahrend des Druckhubs des Radialkolbens
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8, wohingen bei Normalbetrieb wéhrend des Druck-
hubes des Radialkolbens 8 die Saugseite gerade
gesperrt ist und die Saugidngsnuten 25 gerade von
den Saugkanilen 26 getrennt sind.

AuBerdem ist durch diese Relativverdrehung
des Verieilerkolbens 14 die Verteilernut 22 wéh-
rend des Druckhubs des Radialkolbens 8 nicht
mehr in Uberdeckung mit der Druckleitung 23. So-
bald dann das Absteuerventil 38 durch Erregen des
Magneten 39 gedffnet wird, bricht der Druck im
Steuerraum 35 zusammen und der Verteilerkolben
14 wird durch die Rickstelifeder 34 wieder in seine
Ausgangslage geschoben.

Um im Saugraum 27 einen fir die Auffillung
des Pumpenarbeitsraums 19 w3hrend des Saughu-
bes des Radialkolbens 8 ausreichenden Druck zu
gewihrleisten, ist zwischen Saugraum 27 und
Saugseite der Forderpumpe 3 ein Druckventil 41
vorhanden.

Die beschriebene Verteilerkraftstoffeinspritz-
pumpe arbeitet wie folgt. Sobald beim Anlassen
des Motors auch die Antriebswelle 2 verdreht wird,
beginnen die oder der Radialkolben 8 mit der hin-
und hergehenden Pumpbewegung. Durch den ro-
tierenden Nockenring 5 wird die innere Nocken-
bahn dieses Nockenrings 5 liber die Rollen 11 der
Radialkolben 8 gezogen, wobei die Kolbenfedern
12 fiir eine formschilssige Berlihrung zwischen
Roflen 11 und Nockenbahn sorgen, so daff jeder
Radialkolben 8 durch die Kolbenfeder 12 angetrie-
ben einen Saughub und durch die Nocken ange-
trieben einen Druckhub durchflihrt. Wihrend des
Saughubs des Radialkolbens 8 wird iiber die Saug-
lingsnuten 25 und Saugkandie 26 aus dem Saug-
raum 27 Kraftstoff in den Pumpenarbeitsraum 19
geférdert. Beim Weiterdrehen des Verteilerkolbens
14 werden die Saugldngsnuten 25 von den Saug-
kanglen 26 getrennt und es wird die Verteilernut 22
mit einer der Druckleitungen 23 in Uberdeckung
gebracht, so daB bei dem zwischenzeitlich einset-
zenden Druckhub des Radialkolbens 8 Kraftstoff
aus dem Pumpenarbeitsraum 19 {iber die Bohrung
21 und die Verteilernut 22 in die Druckleitungen 23
hin zu den Diisen 24 gefordert wird. Die jeweils
einzuspritzende Kraftstoffmenge wird dadurch be-
grenzt, daB zeitgerecht das Magnetventil 28 nach
Erregen des Elektromagneten 32 aufsteuert, so daB
der restliche, bei diesem Druckhub gefbrderte
Kraftstoff Uiber den Entlastungsteil 29 zurlick in den
Saugraum 27 stromt. Nach Beendigung des Druck-
hubes und vor Einseizen des Saughubes des Ra-
dialkoibens 8 wird das Magnetventil 28 wieder ge-
schlossen, so daB der Einspritzzyklus von neuem
beginnen kann. Bei Inbetriebnahme des Motors
wird das Absteuerventil 38 durch Erregen des Ma-
gneten 39 gedffnet, so daB der Verteilerschieber 14
in seiner Ausgangslage verharrt. Zum Absteilen
des Motors, beispielsweise Uber den Ziindschlis-
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sel wird der Magnet 39 entregt und das Absteuer-
ventil 38 geschiossen, so daB durch den sich im
Steuerraum 35 einstellenden Férderpumpendruck
der Verteilerkolben 14 entgegen der Kraft der
Riickstellfeder 34 verschoben wird und so wihrend
des Druck hubs des Radialkolbens 8 die Saug-
langsnuten 25 mit den Saugkanélen 26 in Uberdek-
kung gelangen.

Die Regelung der Einspritzpumpe zur Erzie-
lung der gewlinschten Kennlinien erfoigt Uber ein
elektronisches Steuergerét, Uber das der Magnet
32 des Magnetventils 28 angesteuert wird. Weitere
einzelne Betriebskenngrdfen kdonnen teilweise der
Kraftstoffeinspritzpumpe entnommen werden (nicht
dargestellt), kdnnen aber auch der Brennkraftma-
schine oder Umgebung tiber entsprechende Geber
entnommen und im elektronischen Steuergerit ver-
arbeitet werden.

in Fig. 2 sind in vergréBertem MaBstab und
zum Teil schematisiert (Magnetventile, F&érderpum-
pe) quer die fir die Erfindung wichtigen Teile dar-
gestellt. Uber das was bereits in Fig. 1 dargeselit
ist hinaus, ist hier gezeigt, daB von der Fdrderlei-
tung 37 eine Uberdruckleitung 42 stromauf des
Absteuerventils 38 abzweigt, die direkt in den
Saugraum 27 miindet. In dieser Uberdruckleitung
42 ist ein Riickschlagventil 43 angeordnet, durch
das der flir die Verstellung des Verteilerkolbens 14
erforderliche Druck im Steuerraum 35 begrenzbar
ist. )

AuBerdem ist in Fig. 2 gezeigt, daB die Ruck-
stelifeder 34 durch eine Buchse 44 gekapselt ist,
um dadurch ein Verkanten der Feder oder unnétige
Reibungen mit der Wand der die Feder 34 aufneh-
menden Sackbohrung 45 zu vermeiden, da dieses
die Verschiebe bewegung des Verteilerkolbens 14
und damit das Abstellen des Motors beeintrichti-
gen kdnnte.

Der Mitnahmefinger 15 ist an einem Bolzen 46
angeordnet, der in einer entsprechenden Radial-
bohrung des Mitnahmeteils 4 befestigt ist.

Um den Entlastungskanal 29 méglichst kurz zu
halten und auBerdem die Entlastungsstelle mog-
lichst dicht am Kraftstoffverteilerpunkt, ndmlich der
Verteilernut 22 zu haben, ist in dem Verteilerkolben
14 eine mit der Verteilernut 22 in Verbindung ste-
hende Ringnut 47 vorgesehen, die mit dem Ein-
gang des Entlastungskanals 29 zusammenwirkt.

In Fig. 3 ist eine Abwickiung der Mantelfldche
des Verteilerkolbens 14 im Bereich der Fiihrungs-
ausnehmung 16 gezeigt, wobei deren L-férmige
Ausdehnung erkennbar ist, mit einer Flhrungs-
Iangsnut 48, einem Fihrungsabschnitt 49 mit einer
schragen Steuerfldche 41 und mit einer sackférmi-
gen einseitigen Erweiterung 52.

Beim Einsetzen des Verteilerkolbens 14 in die
entsprechende Sackbohrung 53 des Mitnahmeteils
4 gleitet der Mitnahmefinger 15 in der Fihrungs-
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l&ngsnut 48 bevor er dann bajonettartig im Fih-
rungsabschnitt 49 an die schridge Steuerflidche 51
gelangt. Beim axialen Verschieben des Verteilerkol-
bens 14 zum Abstellen des Motors gleitet dann der
Mitnahmefinger 15 an der schrdgen Steuerfldche
51 entlang aus der sackidrmigen Erweiterung 52
heraus, wobei aufgrund der Schrige der Steuerfla-
che 51 eine entsprechende Relativverdrehung des
Verteilerkolbens 14 gegeniiber dem Mitnahmeteil 4
stattfindet.

In Fig. 4 ist rein schematisch die Zuordnung
der in der Mantelfliche des Verteilerkolbens 14
angeordenten Saugl&ngsnuten 25 zu den ihnen zu-
gewandten Mlndungen der Saugkanéle 26 gezeigt.
Wie deutlich erkennbar ist, sind hier auch die
Saugkanile 26 als Schlitze ausgebildet, um da-
durch eine mdglichst groBe Uberdeckung zu den
Saugldngsnuten 25 zu erhalten.

Wahrend in den Fig. 2 bis 4 die jeweiligen
Stellungen dem Normalbetrieb der Pumpe entspre-
chen, wobei wie in Fig. 3 ersichtlich, der Mitnahme-
finger 15 in die sackiérmige Erweiterung 52 greift,
nehmen in den Fig. 5 bis 7 die einzelnen Teile eine
Lage flir Abstellung des Motors ein. Wihrend in
Fig. 2 das Absteuerventil 38 gedffnet ist, um da-
durch einen Stau im Steuerraum 35 zu vermeiden,
ist in Fig. 5 dieses Absteuerventil 38 gesperrt,
wodurch Uber den Stau im Steuerraum 35 der
Verteilerkolben 14 entgegen der Kraft der Riick-
stellfeder 34 nach links in die dargestellte Stellung
verschoben wird. Bei diesem Verschieben wandert
der Mitnahmefinger 15 aus der sackfdrmigen Er-
weiterung 52 entlang der schrdgen Steuerfliche 51
in die in Fig. 6 dargestellte Stellung, wobei entspre-
chend der Verteilerkolben 14 um den Weg b relativ
verdreht wird, bei einem Hub a. Der Mitnahmefin-
ger 15 bleibt deswegen an der schrdgen Steuerflé-
che 51 anliegend infolge der Mitnahmekraft zwi-
schen dem Verteilerfinger 15 und dem Verteilerkol-
ben 14.

Die Relativverdrehung b bewirkt, daB nunmehr,
wie in Fig. 7 gezeigt, die Sauglidngsnuten 25 mit
den Schlitzen der Saugkanile 26 in Uberdeckung
sind.

Alle in der Beschreibung, den nachfolgenden
Ansprlichen und der Zeichnung dargestellten Merk-
malen k&nnen sowohl einzeln als auch in beliebiger
Kombination miteinander  erfindungswesentlich
sein.

1 Pumpengehéduse
2 Antriebswelle

3 FOrderpumpe

4 Mitnahmeteil

5 Nockenring

6 Gehdusekopf

7 Verteilzylinder

8 Radialkolben

9 Rollenschuh
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10

11 Antriebsrollen

12 Kolbenfeder

13 Flhrungsfeder

14 Verteilerkolben

15 Mitnahmefinger

16 Flhrungsausnehmung
17 Ringnut

18 Zylinderbohrung

19 Pumpenarbeitsraum
20 -

21 Bohrung

22 Verteilernut

23 Druckleitungen

24 Einspritzdiise

25 Saugldngsnuten

26 Saugkanal

27 Saugraum

28 Magnetventil

29 Entlastungskanal
30

31 Ende v. Entlastungskanal
32 Magnet

33 bew. Ventilglied

34 Riickstellfeder

35 Steuerraum

36 Forderkanal

37 Forderleitung

38 Absteuerventil

39 Magnet

40

41 Druckventil

42 Uberdruckleitung
43 Rickschlagventil
44 Buchse

45 Sackbohrung

46 Bolzen

47 Ringnut

48 Fuhrungsldngsnut
49 Fihrungsabschnitt
50

51 schrige Steuerfiiche
52 sackférmige Erweiterung
53 Sackbohrung

Anspriiche

1. Verteilerkrafistoffeinspritzpumpe flir Brenn-
kraftmaschinen
- mit mindestens einem {iber einen Nockenring
entgegen einer Rickstellkraft flir einen hin-und her-
gehenden Arbeitshub angetriebenen Pumpenkol-
ben,
- mit einem Verteilerkolben, dessen Achse senk-
recht zu der Achse des Pumpenkolbens verlduft
und der mit dem Pumpenkoiben einen Pumpenar-
beitsraum begrenzt, von dem parallel zur Verteiler-
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kolbenachse in der Mantelfliche des Verteilerkol-
bens angeordnete LAngssaugnuten sowie eine Ver-
teilernut angeordnet sind, von denen die L&ngs-
saugnuten Uber Saugkandle mit einem Saugraum
verbindbar sind und die Verteilernut mit zu der
Brennkraftmaschine flinrenden Druckleitungen ver-
bindbar ist, wobei die Verteilernut gegeniiber den
Sauglédngsnuten flr die Verteilerbewegung so ver-
setzt ist, daB Uber diese Nuten nicht gleichzeitig
ein Aufsteuern der SaugkanZle und der Drucklei-
tungen mdglich ist,

- und mit einer gesteuerten Langsverschiebung des
Verteilerkolbens, bei der nach Zuriicklegung eines
bestimmten Hubes die Saugléngsnuten zur Druck-
entlastung des Pumpenarbeitsraums mit dem
Saugraum verbunden werden,

dadurch gekennzeichnet, daB bei der L&ngsver-
schiebung des Verteilerkolbens (14) mittels einer
zur Achse des Verteilerkolbens (14) schridg verlau-
fenden Steuerfliche (51) eine Relativverdrehung
des Verteilerkolbens (14) derart erfolgt, daB wéah-
rend des Druckhubs des Pumpenkolbens (8) die
Sauglidngsnuten (25) in Uberdeckung mit den
Saugkanélen (26) stehen, so daB der Kraftstoff un-
mittelbar zurlick in den Saugraum (27) geférdert
wird.

2. Kraftstoffeinspritzpumpe nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die schrige Steuer-
fliche (51) eine Begrenzungsfliche einer Fiih-
rungsausnehmung (16) in der Mantelfldche des
Verteilerkolbens (19) bildet, in welche ein Mitnah-
mefinger (15) eines Mitnahmeteils (4) greift, Uber
welches die Verdrehung- des Verteilerkolbens (14)
gegeniiber dem Pumpenkolben (8) bewirkt wird.

3. Kraftstoffeinspritzpumpe nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, daB8 die Flihrungsausneh-
mung (16) einen L-f&rmigen Offnungsquerschnitt
aufweist und eine in die Stirnseite des Verteilerkol-
bens (14) miindende Flhrungslédngsnut (48), sowie
einen sich in Verdrehrichtung ausdehenden Fih-
rungsabschniit (49) aufweist mit einer die schrige
Steuerfliche (51) bildenden Begrenzungswand
desselben.

4. Kraftstoffeinspritzpumpe nach Anspruch 2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB in der Fih-
rungsausnehmung (16) eine sackfdrmige Erweite-
rung (52) im AnschiuB an die schrége Steuerfliche
(51) und in Lingsrichtung vorhanden ist, in die der
Mitnahmefinger (15) bei Normalbetrieb greift.

5. Kraftstoffeinspritzpumpe nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daf die Saugkanile (26) als parallel zu den Saug-
langsnuten (25) verlaufenden Schlitzen ausgebiidet
sind.

6. Kraftstoffeinspritzpumpe nach einem der vor-
herigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dai
die Verstellung des Verteilerkolbens (14) gegen
eine Riickstelifeder (34) erfolgt und daB diese
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Riickstellfeder (34) in einer den zuldssigen Hub
des Verieilerkolbens (14) begrenzenden Buchse
(44) angeordnet ist.
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